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STAATSZUGEROPTGKEITS- UND EINTRAGUNGSZELCHEN

=

WERK-Nr.:

BAUJAHE:

FLUGZEUGMUSTER: Cessna ¥ 152
HERSTELLER: Reims Aviation - S.A., 51062 Reims, Frankreich
LUFITUCHTIGKEITSGRUPPE:  Nutzflugzeug

FLUGZEUGKENNBLATT:  630b

Dieses Fluphandbuch gehdrt zu dem oben bezeichneten Flugzeug. BEs ist
stets im Flugzeug mitzufilhren. Die darin festgelegten Betriebsgrenzen,
Anweirungen und Verfahren sind vem Flugzeugfilhrer nicht zuletzt im eige-

nen Inleresse sorgsamst einzuhalten.

Die Anpaben dieses Handbuches sind dem Flight Manual fiir Cessna F 152
vnd dem giiltigen Type Certificate Data Sheet MNo. 3419 bzw. dem Fiche de
Navipgabililé No. 107, Ausgabe 6, und dem Manuel de Vol entnommen.

"

Umfang und Anderungsstand sind dem j Inhaltsverzeichnis bzw. ' dem HAnde-

runpgoverzeichnis 2u entnehmen.
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tzs vorliecends Handbueh enthdlt aubcr den Bekriebssnwelsunsen auch aipe
Ligte doy daptunrasebediten und periodlschesy Inepoktionen sovie die Ineletungs—

deten des Baumuatezs B OS2,

VERFUGBARE DOKUMENTE

(1) Lufttleh@ipkeltssougnis
{2} Eintragungsschein

{3} FPaonkanlagensulassuang
th)  Bordadcher

{5)  Praghandbush

TYPSCHILD UND FARBCODESCHILD

T BehriThwechas] beziplich Thvess Flugreugs muf stote die Flugzeug=-serk-
nimmor angopgebon Worden. Worknumeer , Muslef, Eintrugunpgieichen und den
Buchetabe O sind sul des Typschild sogegeben, das sich p= Habineabeden
unbér der Tigken Winteren Boke doe Pilokensitwes boFindst. Da=z Zshild st
rupingliohy wenn der Bity worgeschoben und . der !"'.'{.l:l{'."'l:- in dicsem Pereich
mnaprehohen wirds Bebon desm '['y;:sr-.l'.i'lﬁ pel min Parbeodeachild angebrmcht,

{ir den Perbton der Babinenauskleidung und der fuflenlackie—

rupp der Flugseugs enthialt. Der Code Kann in Yerbindung wit ginem einschla-
gigen Teilekatalop benutzt werden, wenn Angaben fber Lackierung wnd Xabi-

menausil=idung Bendt gy werden.
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3, Dor Radsfand belriot 1,47 =,

b, lne Baterfroikeit des Prepellers
betebgi 0,31

#*

H# | ]
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| —— L—

5, D82 Fliageltliche hatragt 14, ¥ IE-

HAUPT-
ABMESSUNGEN
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1,52 B,
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BESCHREIBUNG UND KENNZEICHNENDE ABMESSUNGEN

GESIMTABMESEUNGER

Spannueiter 15,16 »  {mit geudlbten Fiigelrsndbogen uni Warnlauchten)
Meximale Lipge; Tazh m

Mipximale Hohe: 2,59 m

TRATGWERR

Flilpelprofil: qaonshza

Flug=lflache: 14,9 m®

Y-Stelluneg: +12 {Cberseite bei 2%%-Linie)

Eingtelivinnel, Fiipalwdareel: +°
Filgelepitee: -0°

GUERRUDER
Fliche; 1,06 8%
Augseniag nach oben: P e i
fach untens. 50 L0
FEedsrabiails P p s
FLUGELEEAPTEN
ATt der Betddizung: Elnktrisch®eilaug
Flache: 1.2
Ausschlag: &his 300 Egn

HUAERTLOSSE UND HOHENRUDER

Flozssnllache:: 158 m?

Bihstellwinkels -0

Hiader I TRche: 1,06 n? (efnschl. Telmmklappe)
Iussetlag nach Ghen . 250 ENR

nach bAalen: 1849 % Tﬁ‘.
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Bedte::  1=h
RS Ea B 1
HUAENRULERTRTHMETAPPE
fusdchlag nmach ohéni gt e

nach untent E09 F1°
‘BEITENFLOSSE UND SEITENRUDER
Flossenflfohe: o83
Fudar{iiche: (65 mF
fussehlsg nack links: 23T+ 07 (Setkrecht sur Dréhachoe)

rach rechts: b R

— 3%
FAHENERK
Typ: . Pestes Dreibeinfelirverk
Fedarbein, ‘Puglfahrearks Liaft = Ok
Reupt fahrweri: Eehrieder

Spurwelte: L B3 m : .
Abgtand sizchen HauptMehrwerksriadern und Bugfehrverksrod: 14T m
Bugradreifen und Druck: 5,00 — 5 40 pEi (20100 kplamt)
Fauptradreifen und Druck: .00 — 6 2T psi (1,476 kpfent) o
Bugfahrmrh-Federbeindriusk: 20 pei (1,006 kpfomf) E
TRIEEWERKARLAGE
Anzahi der Triesbuerke: 1
Trishwerkhsrateller:: fvno Lycoming
Triehwerkmuster: G=235-La20
BEuArtL. Viepzylinder-Rosermotar mit Vergaser . ohns Lufladung

und chne Untersetzung, luftgekidhlt;
Hinraum: | 3A7h ead

ann]u:i.r.-tunﬁ wnd Dreheahd: 110 HEE {_EE-‘D k'Hﬂ:I- hel 2550 U.l"|ni||
Vergaseryor wirnumng : Handbedienung
KHAFTETGEFT

Fuldssipe Eraftstoffzorten (und =Farben):

Eloidarmer Flugkraftetoft (laa) von 100 Oktan
Flugkralftatof! (grin} wen 100 GEtan (rreiher 1000130 Oktan)
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Mearte [Speidfikacion]:

Binfashes F;.ugputnreu—h!llneral'&l noh HIL-L-E082% Dt =u vervesdsn
wim Nachtillen won GL dn (dén ersten a5 B-etriﬂ-ha@ uhden, beim Hlvechscl
nath deh speten 05 &?imctmm e mﬁ ﬂm&“‘h ‘big gum Erveioben
vt AniapwRaNt SD Bét, utahd.én mfar BiE uLEn e ﬁl\rerh'r'ah:n phabi—
Ligievt hath

Ihya Cassna warde @b Werk mit éinem Horia-
F!'-'lﬂ?i.ir'-‘r':l:‘lfii-ﬁf Hﬁ*ﬂu&fﬁﬁ#ﬁﬁﬂ-&tﬁ#fm
Dinses !ﬁ il naﬂh um -griat-an a5 Bﬂt-!'i'ﬂ;l?"
stunden RbEelusatn mn':ﬁm,

RilckatandTrates HO-U1 nieh MEL-L=22857:
Dieses 31 mull Bach dsn ersten 50 \Betrietostunden oder mach Stabili-
sievung des Ulverbraneha vervendet werden.

b aﬁaillgm !‘ampe’rmmrﬁi;qh worreachriahens h'la!crs’iti.t‘
ﬁﬂ‘iwnn F;Wm—uhﬁmlm mach MET- Ll

BAE 50 ‘@her 6

SKE UE zwisehen —1 PO und 32 °
BAE 30 mwizchen =18 °C upd 24 *‘c
BAE 30 mnkor 120

Hiickatandfreiss ED-01 nadh MIT-E-2085 1
SAE L0 oder SAE S0 Gter 16 °C
BAE L0 wwleenen =1 70 ond ® P
BAE 300cder SAE LD, swischen 18 76 ufd 21 T¢
EAR gu_ lanter —42" O
(11 Fasia mgi e rmihisr 1
UDivannas & at. [5,'1 1]
Besnmbashge: T qt-_-_fﬁ,a 1:!_ {bed uiﬁfjﬁﬁbnuft_u’m ﬁl.-_filt-wff‘

FHOFELLER
Propellerherateller: ﬁtM&.}' éc'#iiﬁqﬁ' Divisian
Propelierbemibter: RIS 58
Anzahl der Bilktter: 2
Frogellerdurithmézser:s  Hichatend 1, 5% 'm
mipndestens 15T m
Bauart: Festblattpropailer
EARINE
Bi b 2 Cplus als Eoudsrausriishung Yieferbarer Kindersitz)

Tlren: 2 Geplick: 94 kp
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Tankverschlad Entlortater Tankyurichls2

Pechier Hrafistofftank

Brgrchahs

Lode
Fraftataff
Wogen des Uearlaufent van rafistold C— “Entlaftuny
von aines Tark In don sederen  sind
die Tanks pegh jeder Balashung noch- T —— ::::mcjm
meis nactizafilles, (0n dag Fassungss niing
verssoan yolT aetzunutzen,
Erafistoffsich

To dén Jelin-

deramgogkas =

nilan

Lalafls
Einsprilzpuspe
fias-
bedfarksonf

SCHEMA I

DER “‘@:@1? -
KRAFTSTOFFANLAGE i '
mﬁ"" hu::;I:fn,ITf

#

ibh. 1-3 Behema der Eraftstoffanlage

{Gtagdard= und Langstrockentanks )
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KRAFTSTOFFANLAGE

Thert Kraft’sLﬂfI' wird dew Trisbwerlk aus swei Tanks: EUgETEhTL ) won denen sielr j&
einer in Jedem F'U.E_f-'l hefindet. fua dismen Tanks Fiiabt der Kreaftetoff® dureh
seine Schverkraft durch den Bramibahn und von dort dorch ein Krafteioffaieh
tum Yergaser:

Fir das einvenarreis Fonrtioniersn dar ERartatorranlige lst eine Entififtung
unerlifl ich: Eine Verstonfung der muhfﬁmhmsa.nluga Tilhet zu verminderten
Eralistoffdurehflul und moglicherveise 2w elinen Stillstand des Triebwerks: Der
lVinke wnd der rechie Eraftstofftenk sind durch ein Bnoliidtungsrobr- miteinander
werbunden. Der linke Eraftztofftank wird liber ein Estlifoungecobr nach aufen
entlfftet, Dissen fat mit eines Alckechlagventil ausgertictet und teitt an der
Unterseite des linken Fiilgels in der Nihe des Befestigungspunkies) der Fligel=
strebe nadh aulen. Aoferdem weigt der Tenploeervsehlol des rechben KrafistofTtacks
sing Entliftung awl.

Angaten iber den Kroalts Lnf't"w;r'rh_-'_t wind mos Atk:1-) ergichtiich. Amgaben fiber
die Wertung der Krafteotoffanlage sind Unter "Wartungevorschriften” in hb—
sohnith VI gothaiton.

SCRNELLARLAREVENTILE DER KRAFTSTORFTANKE(MIFE

Jeder Erattetoffiankeumpd ist nui;. einem Sohrel Leblafenti]l susgeristet, das
aine Frobenanme hew, LTner'prﬁ\fun,E deg Erattatolffes auf Verschmutsung upd rich-
tilge Oktanzahl erleichiert. Pas Ventil raphb an' der Fligslanterseite unmittal-
Dy auferhalb der Habinentdie: heyads. Bel der Prifung dos Kpaftstoffes wird ein
“im Flugieng sulhewshr ter Probenghpebedcher benutel . fur Probennhme ist die San-
de deg Bechers in die Mitte des Schoellablafventils einzufithren und nech oben
- dririen. Bx TLIGEL oln d Iange Kraltstol! aus dem Pankswipd in-den Becher,
wie der Drick sul das Yentil asufrechterhalten wird.

LANGITRECKREN-ERAFTSTOFFTANKS

Fur langere F‘luw'-wr und grifera Strecken sind Sonderfliigel mit Lamgetrecken-
tanks erhaltiich, gegen die die Etnuﬂnrdf‘..ktgel urd -kru.ftatoff‘l:a.n.ts AUE L
tannoht werden kEnonen.

RraTtataffvorrat:
Aﬂn’ﬂieg‘hu ;
oy .. iy Nicht 5
il i'lusha:ﬂ;ungan siefliagtay | HAoambinhalt
fwel Standard 2,5 FS<gnl 1,5 T8-gal 26 Ud-pgul
{3e 3% TEgal = L9 1) wn3 1 SRy ='a8 1
Swei Lmnpatrecken . | 37,5 [P8-gal 1,5 DE=gal E0 US=pal
Cie 19:5 [8-gsl = FL1) = Th2 1  RE = 1B

Abh, 1=k Krattstoffvorrat
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SCHEMA DER ELEKTRISCHEN ANLAGE
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{-_-13 2ar Fiiacronrhsizanlege
=
= L
n',":L',:'.T{,‘_“ fu dén MarnleoiBlen
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5, oA
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Tum Fligui=
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Lo
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Tor Fllgalklsrpsaant sgs
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Rium 1 temparatermvasar

Jus Burvenleseralator
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Die eleptrische Enerpie (siehe Abb. 1-%) flir des 28-V-Gleichstromnetz wird von
elhem trishwerkpetrispenen G0-i-Nechzalstromgenerator und von diner Fechbs vor
dem Brandachobl befindlichen 2hi-%14-Ah-Batterie (oder much won einer 17-Ah-Batteris}
gelieTery. Did Bbrdmesrbeiling srfslpk Oier siné einselne Efvomschione. Ein
i[qugt.m:h.nl'l.er gteusrt den Buromfiol o allen Slromkreisen mit Ausnohme der Stoon=
kreioe dor Trisbwerkedndanloge, der Borduhr und des {eventusll ewgeham‘.nn} Flug-
stundenzinlers, Tatzterer wird bai Taufendem Triebuerk durch Betatiguny eings
Mdruckerhaltiers mit Shrom versorat und d4is Fobdubr evhilt syandig Gtrom. Vor dem
Arlassen Aes Trishwepks ader vor dem Anschlisfen einer Eromdstromguelle sind alle
Avionixgerite sussuschalien, um eine Beschidipung der Transisteren In didsen De=
riten durch Stolfspannungen o verhindern.

HAUETSCEALVER

Der Hauptschalier ist ein geteilter, mit dem Wert "HAUPT® gchun-nat_i_bh-'
neter Wippechalter, Jerbei einpedricktem Obarteil sln- Und bei einge-
driicktem Unterteil ausgeschaltet Lot. Die rechte mit "BAT™ beschriftete
Hilfte des Enhalters steuert die gga_a,!:gt.a E"tr-:m'q-r_sﬂrgl._lng_ zum Bordnefs
urd die mit "GENY beschriftote linke HELfte steuert den Wechselstrom-

Fenerator.

“dHormalerveisn sellten belde HElften des Scholters plodichzedbip go-
eoheliet werden: Wenn jedoch Gerdbts. am Hoden geprift werden sollen,
kann die mit TRBATN bepohrdiftote Belte des Schalters sllein aud "EINT
gestellt werden. Wesn die mit "GEN" bepschriftete Seive des Schalters
ayf "AUS" Eestellt dst, st der Generstor vom Bordnets getrenmts In
dleses Fell rubt §ie gesomts slektrische Belastung auf der Batierie.
Pei lingeres Barrieb mit dém Schalter des Werhselsbromgenerators dn
Stellung "AUS" wird der Batieriestrom zwelt werringert, dali das
Batterdeschiity ablidlle, dér Strom von der GenefaberTeldwicklung weg-
genommen und ein Widderginschalten des Jenerators verhindert wird.

ANPEREMETEZER

Las Apperemeter 2eipt den Stromilufy in Ampere vom Weohselslromgensia—
Eor zur Bottesrie oder vor deér Batterie ins Bordnetez an. Bei laulendem
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Teisbwerk und eingesshaltelem Hauptechaller seigt das Amporemeter die
Oebifie des Ladastrems i dis Batterie an. Falls der Uenerator ausgelal-
lan, iet oder die slektricohe Belastung 43¢ Ausgangsleistung des Genera=
tors ilperateigt, zeigt das Amperametér die Stromentinahmes sus der Batte=
rie an.

UBERSEANNUNGSVARNGEBER UND ~WARNLEUCHTE

Dos Flugzeug ist mit siner Uberspannungsschutzenlage ausgerliatety die
aus einen Yberspannungewarngebsar hinter dem Lastrimentenbrett und elner
roten, mit UBEESEANNING Beachrifteten Warnleuchbe unterhellb des Ampera-
melpre heateht.

Bed Huftreten siner Uberspstnung schaltet der Uherspannuongewarngeben

den WechselsiromgeneTator durch Wegnahme -der Stremeufuhr zur Generator-
yicklung #utomatisch ab. Darsuihin lsuchtet die rote ¥arnlauchte auf und
geigt damit des Piloten an, dal der Wecheeletromgenerator nicht mehr
erbedtetl und der gesamte elsktrische Strom von doy Bordbatteris gelie~
fort wipdc

Der Ubsrspanaungewarngeber kann dadureh zuriickgestells, d, h. wieder in
Betriebsbersitecheft versetst werden, dafl der Hauptsachalter aus- und
denn wiedst oingeschaliet wird. Lewchtet die Warnleuchte nicht wieder
auf, o hat der Borerstoy wieder die normale Stromeraseugung aulgenommed.
Lguchtet jedseh die Lampe wieder auf, so liegt ¢ine Sifrung vor und der
Flug sollte so beld wie moglich Beendet werden.

Sina Prifung der Eberspepnungswarnledclite Bann fusch kurzzeitiges Aus-
schalten &ep mit UGENM beschriffeten H¥lfte dén Huuptechalisxs exfolgan,
wihrend man die Echaltlerhflfte "BATY singaschaltet 180Gt.

SCHUTZSCHALTER UND EI1CHERUNSEN

Iie meinten _arlﬂ:tr:i achen Stremicreine im Flugeeug werdsn durch Bruck-
Schubzschaller geachiitat, dig pui dem Instrumenteonbrett unter den Trieb-
werkbedienorganen angebracht sind. Ausnahmen sind der Schlielstromkreis
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des Hatberisschiitres (Aubenbord-Stromverscrgung) sowie dip Bfromkreise
dor Beorduhr und des Flugstundengihlers, fie-die in der HEho der Batterie.
Eicherungen eingebaut sind. Der Zigarettepanzlnfer und die Handrodkar-
tenlouchte werden Aurch Schutzzehalter euf dom Instrumentenbratt und
&icherungen hinter dem Instrimenbenbrett geschiftzt. Eln Schutzschalter
mit automsticcher Wisdsreinschsaltung hinter dem Tneirunentenbrett

sehiitzt Geperatorfeld und -gohaltung.

BELEUCHTUNG

ADSEERBELEUCHTUNG

An den Fligelepitzen und oben auf dem Seitenruder befinden sich die
iiblicher Positionslegchteny ein Lendeschelnwerfer ist in der Triok-
wverk frontverkleidung wnd eine Busonmenstolwarnleuchts oben auf der
Beitenilosse angebracht, Yusitzliche Beleuchtung steht mit einem
kombiniarten Lande/Rollzcheinwerfer in der Triebwerkfrontverkleidung
upd j& eimer Fliigelapitzenvarnleuchte gur Verfligung. Simtliche
KuBsnleuchten werden Wher Wippschalter sud der linken unteren Eeite
den Tnetrumentenbretis bedient. Die Sthalter sind bei eingedriskiem
Obertesl ain= Gnd bei eingadricktes Unterteil sisgeoschaltet.

Die Duisemmenstobwarnleushite sellte nicht benutzt werden, wesn (unheab-
sichtigt) durch Walken gafldgen wird. Das von Wassertropfen oder Teil-
chen it der Atmosphire reflelktierte Warnlicht kann besonders bel Nacht
Schwindelge fiihl und den Yerlust der Orientiering vergrsachens

Blu beider wit hoher Leuchtstlrke arbeitendes Warnlewchten en den F1li-
golepiteen [Strohe lights) erhithen den Schutz gegen einen Husapmen-
stoB. Die EBeuchten sollten jedock beim Follen io der- Mabe anderer
Flugneuge oder wihrend des Fluges dureh Welken, Webel oder Duaet
agsgeschaliet werden.
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THVEN BELELCHTUNG

Pie Beleuchlung von Trstrumentenbrett und Bedientafel erfolst durch Flutleush-
ten und eingebaute Leuchton, Eveli kenzentrisch angeordneve, mit Ib!E'TR!J]iETI’K
und FUNE Beschrifsole Begelxndore an der Linken unteren Ssite des Inshrumenten-
brotha fegeln Sie Lichststirke des Flotlichts und der eingebauten Leuchten,.

Das Flotlicht von Iagbrumentenbrett und Bedisntafel Hesteht sin siner eingel-
swen roden Flutleuchte im voréeren Teil der Denk_enk.'u':unsq:ln. Tum fiekranch des
Flutliehté st der Regelknopd INGTRUMENTE im Threeigersinn aur dis gevinzchte
Lizhtetdrke 7u drehon.

Die Punkperits and der Megrietkompad werden durch eingebaute Louchten belensh=
tet. Bie Lichlstdrke similicher eingebauter Leuchten wird nit dem Hegelknopl
PUNE singestellt,

Eine Habinen-Deckenleuchbe ist im hidteren Teil der Deckenkonzols sngebrasht,
Sie wird durch edton Behalber suf dem unteren Teil des Indtrumentenbretts be-
tatigt, Fie Ledcnte wird cingeschelt=t, Indem der Gchalter in Stellung O
Eebracht wipd, .

Bine:Kartenleuchte dst ert@litlich; dis an der Unterseite de: Hundrads des
Piloten eingebaut wird, Sie beletchtet den unteren Teil der Kabine unaittel-
bar vor dem Filoten und izt teél Hechtfligen sum Lesen von Kirten Aind arde—
ren Fligunterlsgen sehr niitziich. Gum Gebwauch dieser Louchfe 18t _nueri'r_ der
Poziticnsleuchttn— und Dechenlounht snschalter (P05 LED) aifsdsshnitan und
dann ihre Lichistirke mil der gerirfelten Hﬁmﬁh&tsghei'ﬁé a0 deF Unterseito
&en Handimds einzustellsr.



Flughnndbuch
Reims/Cesgna F 352
Britet 1=I7
AsEAbe 1

e waliricheinliohe Ursache Fhe den AusTall ddner Leuwchto ish eime- durchge-
prannte Glihlampe; wonn jedoch ein ganzes Beleuchiungssyabes nach dem Bin—
sehalten nicht Jeuchtet, ist der entsjrechernde Schubtyschalter - zu prifen. Has
gioh dor Sehutzachalter gefiTrner (weiflior -m'-.apr I.rerm_sgmprdngan',l unid sind
keine sirdentigen Anzelohen Tir einen Kurzechluf {Hauch oder Gerwseh) vorhan-
den, Bo it der Schalter der belrelTendon Leuchten nussuacialten; der Bohats=
aakiald e fianil Tafien und der Schalter wisderednsuschulten. Uffnet sich der
Sehutaschaltes scneut, izt er picht wisder ou adhlielen.

FLUGELKLAPPENANLAGE

e Fligalklsppen sind Einfachepnltkloppen, die durch Bielien ded Filigelkiap—
pepbedianhobels auf den powlinechton Kiappedanschlag ein- oder ausgefahTan Wer-
den. Der-Bedisnhehel wird in simem Schiitz im Tnstriumentenbrett, dor bei den
gteliunger 100 tnd 200 mechanische Anschlige hel, nach oben oder unten ge—
getishen. Fir Elsppesausschlige Tiber: 100 ist der Sedienhebel 2w Ungehen der
Arschifge nach reshis du deicken und dio die gewisgchie Gtellung =u 'b‘.l.".l.l.'lgl!'l:l..
Der Kiluppenaunachlag wird duren eindn Belger sel einer links wom Eedienhebel
angehrachten Skale in Grad angeseigbs Elg mit KLAFEREN peschriftater 15 4=
Sohutrsrhal Ler BuT der rechben Hiifte des Instrusemtenbretts sehltet den
Shramkrain der Flilgelxlappenanlege.
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KABINENHEIZUNGS- UND BELUFTUNGSANLAGE

Die- Temperatur und das Volumon der Frischluftzufuhr in die Kabine kann
in jedem gewlimschten Mal durch Bichen bzw. Dricken der mit VEABINEN
HEIZ" {Cabin Hent) und "WABINEN LUFLC®™ (Cabin sir) bepeichneten Endpfe

geregelt warden.

Erwirmbte Frischluft und Aulenluff werden dabei in einer Mischhsmmer un=
mittelbar hinter dem Brandschott enbeprechend der Stellung der Bedien-
kndpfe gemischt. Diesze Mischluft wird dapn durch Ausliisse nahe desn Fi-
Ben des Piloten wnd des Fluggastes in die Kebkine geleitet. Auflerdem
geht von der Mischkamser eine Leitung zur Eisferung ven Warmluft sur
Enteigung der Windgchutzscheibe ab.

Elpe getremnt elnstellbare Luftdlise peben feder cberen Bcke der Wind-
schutzscheibe liefert susiizlich AuBenlufi zsum Piloten und Fluggeast.

PARKBREMSANLAGE

Um die Parkbremse su betdtigen, den Parkbremskoopf miehen, die Brems=-
pedsle treten, freigeben und dann den Parkbremsknopf loslsssen. Um
die Parkbremse gu l8sen, auf die Bremepedale treten, freigeben und
priifen, dag der Parkbremsknopf. voll zurick 1ist.

SITZE

Die Bestuhlung besteht sus zwei individuell veérstellbarsen Eitzen fiir
den Piloten und den Fluggast und einem Kindersitz, der iwm hinteren
Teil der Kabine singebaut werden kann. Die 3itze fir den Filoten usd
den Fluggast stehen in swel Ausflhrungen zur Verfigung, und Zwar mit

vier und mit sechs Verstelladglichkeiten.

DBig SBitze mit vier Verstellmiglichkeiten kidnnen in Lidngerichiung ver-
stellt werden und haben verstellbare Rickenlehnens Zum Elnsmtellen
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eines Sitees lst der Hebel an der Innenceite unter dem Sitz hocheuxie-
han, der Site in die richiige Stellung =u schisben und der Hebel los-
aula.s;;eh; dandeh p.t'ﬁ!lh, daf der Sits qi:‘lgarnstqt fet. Pir dio Ein=
stellung der Rickenlehns zieht man den Enopf in der Mitie unter dem
Site nach vorn und lehnt sich dabei gegea did Rickenlebne. Um die Rik-
kenlehne wisder in die senkrechte Stellung ‘@u brinmgen, iat =ié am
freien Teil ibkres Bakmenc nach varne su zishen. Bgid-q Rickernlabnen kin=

nen Buch gens nech vern geklappt werden.

Die Sitwa mit edchs Veratelletglichkeiten k¥nnen in. Lingarichtung wund
in der HBhe wverstellt werden un€ baben werstellbare Ritkenlehnen. Zum
Einstellen eines Sitzes ist der rohridraige Griff sn der Lonenseike
vorn unter dem Site hechzuzishen und der 2itz in die gewlnschte Stel-
lung =u schisben. Dandch den Hebol loalassen und priifen, dal der Sits
singerastet ist. Die Sitee kinnen in der Hihe in Stufen ¥on jo 1 inch
um insgesamt 2 inches (5 em) verstellt werden, was vor dem Flug zu er—
folgen hat. Um einen Bitz in der Hihe zu verstellen,ist ein fhfﬁrniger
Briff an der Innenseite unter des Sitz nach vorh zu ziehen und der Sitsm
gegen die Federspannung nach unten zu drﬁnkan gder durch die Federspan-
nuag in die gewlnschte Stellung nach cben schieben zu lassen. Danach den

T-férmigen Hebel losleapsen wnd den Bitz esinrasten lageen-

Der Winkel der Rickenlehne iet durch Drelen eimes Hebele an der Innen-
eeite hinten an jedem Sitz verstellber. Zum Einstellen der Rickenlehne
den Hebel nach hinken drehen und sich so lange pegen die Biickenlehns
lehnen, big sie sich nicht weiter verstellen 1ERE; dann den Hebal
loslassen. Die hlickenlehne kann wieder in ‘die senkrechte Stellung ge-
bracht werden, indem man #m Ervien Teil ihres unteren Rabmens nach
vorn gzishb. Priifen, daf der Betitigungshebel in seine Vertikelatel-
lung surickgekebrt ict. Beide Rickenlehoen kinnen genz nach vorn ge-
‘klappt werden.
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Fuf Wungch kasn #in Kindersits im Hinteren Teil der Kabine gingebaut
werden, Dis Rickenlehne wird an den Seiténwanden der Eabime und der
untere Tail des Sitzes an Bagchligen am FuBboden belestigt. Der Kin-
dereite iet nicht verstellbar.

SCHULTERGURTE

Behol tergurte sind sowohl fir den Filoten als such fir den Frontsitz-
Fluggest vorgesehen. Joder Ourt ist am hinteren Tirpfesten etwa in Hihe
des Feneters befestigt und wird hinf:r siner Haltoklemme Uber jeder Ka-
binentiic yerstaut, Zum Verstuuen dem Schultergurtes ist dieser zu Tal-
ten und hinter die Halteklemme zuo stecken.

Fum Anlegen des Behultergurtes euerst den BEltzgurt snlegen und nach-
gtellen. Schultergurt aus der Balteklemme nehmem und ihn dadurch nazh
Bedar{! verlingern, dal gleichzeitig am Ende des Schultergurtss und am
schmolen Auslizegurt gezegen wird, Dep Metellincpf am Ende des Schulter-
gurtes in den Halteschlitz des Sitzgurtechlosses sinsetzen und den
Echultergurt dadurch styaffen, dal am freien Ende des Eingtellgurtes
nach unten geropen wird: EBir richtig sngepaBter GSchultergurt er-
lswbi &5 zwar des Insassen, sich so weit veorszubsugen, dafd eér vollkommen
aufrecht sitzi, doth sitzi er trotzdem stralf genuwg, um sine zu atarke
Vorwlirtabevegung und dasit ein Aufprallen suf Gegenstinde bei einer
plitzlichen Fahrtversinderung zu verhindern. AuBerdes muli-sizh der
Pilot @o froi bewspen kénnen, dsf er alle Bedienorgsne leichi erreichen
kann.

Fum Lé¥sen umd Abnehmen des Schultergurtes am schmalen huslisegurt nach
oben ziehen und dann den Knepf aus dem Schlite des Sitzgurtschlossses
berausnehmen. Im Notfall kann der Schultergurt dadurch entferat wardan,
daf zuerst der Sitzgart pelSat und denn der Schultsrgurt durch Hoch-
sishen sm gohmalen Auslisegurt Hber den Kopf gezcgen wird.
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EOMBEINIERTE SITZ- UND ECHULTERGURTE MIT SFANNTROMMEL

Filr den Piloten und den vorderen Fluggest sind Kombinierte Sits- und
Sehultergurte mit Spanntromsmeln ale Sonderausriiztung erh&ltlich. Pie
Sitz- und Schultergurte reichen ven den Spenntremmeln bis zu den Be-
fegtipungepunkten sn der Auflenbordseite der beiden Frontsitze. Eine
gesonderie SitzgurihElfte mit Sehlol befindet zich auf ‘der Imnenbaord-
geite dey Sitrze. Die Spanntrosseln sind jeweils aben en der Kabinen-
wand d@irekt hinter der Kabinentlr engeordnet. Die Spanntrommeln ge-
ptatten normalerwelse eine vHllig freie Bewepung des OberkSrpers. Bod
plitzlicher Fahrtverminderung verrisgelo sie sich jedoch sutomatisch,
um mo den Sitzinhaber vor eines Aufprall zu schiitzen.

Fum Gebraucsh des Bitzs amd Schultergurtes ist die MetallschloBhilfte
am Gurt hoch genug =inzustellen, damit der Sitzinhaber ihn guer bber
peinen Leib. miehen und am SchloR dea innenbardseitigen Sitagurtes an-
bringen kann. Die Bpannung des Sitzgurtes iet dadurch einsustellen,
fdnft der Schulterpurt nach cben gesogen wird. Zum Abnehmen des Sitz-
und Schultergurtes @ffnet man sundichst dos Sitzgurtechlof und LE2E
dann die Spaantrommel den Gurt suf die Aullenbordseite des Sitzes zie-
hea.

FAHRTMESSER FUR WAHRE FLUGGESCHWINDIGKEIT ( SOND . )

Diggsr Pahrimesser zeigt die wahre Pluggeschwiodigheit in ko und mph an.
Betriebegrenzen, und Betrisbaberciche sind mit cinem weifien Bopen (35 bhis
5:EnY, grinen Bogen (X0 bid 111En), gelben Bogen {111 8is 159 ka) und
einom voten Strieh [ 150 kn) markisrt.

Der-ald Sonderausristung erhaltliche Fehrimesser fir wahre Fluggeschwindig-
keit habk einen drehberen Ring, der in Verbindung mit der Fahrtsesdershiale
in giner Welse arbeitet, die der Arbeitzweine sinea Mugrechners Shrelt. Um
die wahre Flupggeschwindigkei% ‘zu erhalten, isht ala erstes der Ring =o' zn
drehen, dal die DruckhBhe mit der Aulenlufttenperatur in ®F dibsreinstimst.
Dubed dard die Truckhdbe nicht mit der angezeigten  Flughihe verwechselt




Plughandbiuch
Reime/Cegsna F 152
Seite: =22
Musgahes 1

werden. Die Druckhfbe erbdilt san durch kurzzeitiges Einstellen der barometii-
gehen Skale des Hohenmesger auf "29.92" inife (1013 mh) uwnd Ablesen dsr Diupck-
hithe nm Hohenmesser. Im Apschlul an das Ablesen der Diruckhfhe mufl die baro-
metpiache Skale des Hihenmessér unbedingt wisder suf aie urspringliche Bin-
stellung suriickgabracht werden, Foch dicser Binstellung des drehbaren Ringes
zur Berichtigung der Pluggeschuindigkeit um Druckhihe und Tepperatur ist dann
die wahrn Fluggeschvindigheit am Hing gegeniber dor Fahrimesoernsdel ahzule-
sgn.. Um noich grigore Genauighkeit mu erxielen, collio mn verher die sngeseig-
tie Fluggeschwindigheit anhand der Tabelle “Flupgesshwindigkeitskorraktue”
(Abb, 5-1).auf die berichtipte Fluggeschwindigkeit wnrechnen und dann die
wahre Fluggeschwindipkeit am Hing gegeniiber dem so gelundenen berichtigben
Fluggesehwindigkeitewert ahlesean.

OLSCHNELLABLASSVENTIL (SONDERAUSRUSTUNG)

Anstelle des (lablafstopfens in der Slsusplablafsffoung wird als
Sonderavsristung ein Bchoellablafventil angeboben, Kib diesem Ventil
ist oin schnelleres und saubereres Ablacsen des Triebwerktles sSglich.
Un das U1 mit diesem Ventil sbhzulassen, ist ein Schlauch iiber das Ende
dgee Veniile 2u schiieben, der Schlauch in einen geeipneten Behdlter zu
filhren 4nd darn dos Ends des Ventils nach oben zu drilcken, bis es in
dic offone E.téllung einschnappt. Federbligel halten dann das Vewtil
offen. Hoch dem Ablassen des Ols ist das Ventll mit einem Schrauben-
zieher ader einem anderen geelgneten Werkseug in die heravepencpens
(geschlossene) Stellung zu schnappen und der Ablafsehlaneh sy antfei—
ne.



Flughandbuch: Reims/Cessna F152

Abschnitt Il

- Betriebsgrenzen -



Flughandbuch
Reime/Ceaana F 157
Seiter 551
Ausgabe: 1

ABSCHNITT II
- |-

BETRIEBSGRENZEN
INHALTSVERZEICHNIS

Seite

EINLETTUNG 2=3
FLUGGRSCHWINDIGREI TEGRENTEN B3
FAHRTMEGSERMARE TERUNGER 2=4
TRIEBWERKBETRIERSGRENZEN 2-4
HARKIEHUNGEN DER TRIEPWERKINCTRUMENTE 25
HOCHATSILABS TGY GEWICHTE 2=
SCHWERPUNKTCRENZLACER ek
SULASETICE FLUGMANOVER =T
AOCHSTEULESSTON FLUGLASTVIELFACHE 28
SHLASATGR FLUGARTEN 2-8
MATIMALE ERAFTSTOFFMENGEN 23
HOCHSTIULASSTIORR  SEITEXWIND =9

HIRWEIGSCHILDER =10






Flughandbuch

Reima/flessni F

¥

Seite: 2=3
Aumgabe: 1

ABSCHNITT Il
|-

BETRIEBSGRENZEN

EINLEITUNG

In diesem Abschnitt sind die Betriebsgrenzen, die Instrumentensarklerangen
gowle die wichtigaten Hinwelsschilder angegeben, die fiir den sicheren Ba-
Ltrieh deéen Flupseuge, geines TriebWerks sowie der Anlagen und Gerdté der Stoan-
dardausristung erforderlich sind. Die Betristsgrenzen fir Bonfderansristungsan—
legen cder =pordte gind gpf. in Absehnitt VIIT zu Finden.

FLUGGESCHWINDIGKEITSGRENZEN

Die Pluggeschwindigkertagrenzen und ihre Bedewtungen beim Beirieb des Flug-
zeugs 2ind in der nachstehenden Abb. 2-1 wisdsrgegehen.

e ey : En En .
GEschvindighsit teasy | ¢ Tas) Bemerkungen

Vas [|Fuldsgipge Héchstme— 145 kg | Dises Gepchaindigkeit in kei-
Eehwindigkeit nem Falle fiberechreiten

Yo  [Hoenstiulissige Reise— | 108 111 Diese Gemchwindigheit nicht
geachwindigheit therschreiten, suler 1o rubigern

Liaft wnd apceh dann pur mit Vo
aitht,

Va Minfivergesehwindig= Bei héherer feochwindigkeit
keit: heine vollen oder ahrupten
Pluggowicht: TSA kg 161 1ok | Stewervetéiigungen susfiihren.
Pluggevicht: ER0 kp 0 98
Pluggewicht: 612 kp a1 93

Ve |Hochstzulassige Ca— Dieae Cemehwindighsit bei aun—
sehvindigheit  hei ar #s gefahrenen Flugelklappen nicht
ainggefahrencn Klappen uberseliraiton.
enzixutissige Ge= Dicse Gemelnwindighkelt bel pe-
schwindigkeil. bel 150 3 ofPneten Fenstern nicht dber-
geofineten Fenstern gschreiton.

Abb. 2=1

FPluggesehvindigheitagrenzen
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FAHRTMESSERMARKIERUNGEN

Do Fahrbsiessermarkivrungen und die Bedettung der einzelnén Ferben sind in

der nachatehenden Tabelle =2 wiedergegaben.

kn ITAS Einselwert

HFFALE MG oder Bereich

Bedeutung

Weifer Bagen 15 = @5 Betriebsbersich "Iiigelkl. voll-avss
gefahran”. Die untere Grense 1st die
Ubarsishgrechwindigkeit bei hichst-
zuldasigem Gewicht in Lendekonfiga—
ration (V50J. Dia phere Grenze ict
dia hichetrulisaigs Geschwindigkeit
bei ausgerahrensn Fligelklappen.

Grilner  Bogen ho — 117 Normaler Betrictebereich. Die unte-
re Grenze ist die Operziehgesshwin-
dighest (Ve bei nbchatzulisdiogen
Oewicht, vorderster Schwerpunkilage
1rd eingefahrensn Klappen. Bie obers
fGrenze iat die hfchsbzuldssige Rei-
sf;geﬁ::hwiudigheiL :IIITJI}:I'.

Gelber Bogen 1171 = 1h3 In diesem Gegchmindigkeitsbereich
ist nur bel robiger Luft zu fliegen;
Stevernadnahnen sind mit Voreicht
auszufithren.,

foter Strich tho Zuldssige Hhchstoeschwindigkeit fir
alle Betrichsarten.

Abb, B-F Fahrtsessermarkicrungen

TRIEBWERKBETRIEESGRENZEN

Trishywerkhereteller: Avio Lycaming

Trishworkhaumister: {=2F5=T3C

frisbwerkbetrisbsgrenzen fir Start und DRuerbetrieh:
Hochstisistung: 110 BIP (H2,0 kW)
Whchetenlliseige Drebzahl: 2550 Wmin
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Anmerkung

[er Standdrehzahlbereich bei Vollges I: Verga~

FETHarNATmMING ausgeschaltet und demisch

T

Erzisiung mexisnler Drahzahl entsprechend aTe

singestellt) Liegt swischen 2280 und 2380 U/

nin,

ipe Gltemperstue:

Hindeataldruck:

Hiehatiuliss
Frapelberiey
Propellerbau

PropelTerdur

MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKINSTRUMENTE

fger Dldruck:
At L Loy
mATheTt

whime ?Fﬁlt'l':

118 0p | zhs ep)
25 pei 17028 1)

100 psi {05850 b)

MelZau Loy’ ol oesSniry Bivision

1A 103 ToNGESE
mex. 1,79 m

min. F.72m

Seilas 2=5
Ausgabe: |

e Markiaringen der Triebwerkinstruments und die Bedsutung der sinzelnsn

Forsen $ind in der nachstehenden Tabelle 2-3 visdergepeben.

£.501 B

Roter Btrich aridner Bogen ‘Boter Strich
Instromest
Mindestwert |Hormaler Hetriebebereich|hichstzulissiger
Wert
Crehzahlnesser = gk = 2550 Ufmin 2550 Ufmin
1t enperaturnesser — 1000 = 245 SF(36- ti80E)als oF {118 og)
fldruckmerser 25 pai { 1,725 460 = 00 pei (L, 73k - 100 psi (6,590 )

Abb. 2=3 Markierungen der Triehwerkimatrumenie
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HOCHSTZULASSIGE GEWICHTE

Hichabzulllagipes. Btarbpewichhb: 'rf.'E_. kp
Hochstrulissiges Lundegewicht: . 758 kp
Bochatbrulissiges Gewicht in den Geplhckrdumen:

Gepackyaun 1 (oder Flupggast auf Eindersitz), Sta. 127 Bbis 193 om: Shkp;
sishe Anmerkung wnten.

Gepscersum 2, Hta. 193 his 239 on: 18 kp, sishe Anmerkung unten.

Anmgrkung

Dns hichstrulissige Gewicht fir beide Gepdok-
eluws zusasmen betrBgt Sh bp.

SCHWERPUNKTGRENZLAGEN

Sehwerpunktbareioh: ;

Vordere Grenzlsge: 0,70 m hinter Besugsebene bei 512 kp oder wvenigoer
pit iinearer Verdnderung bis 0,83 = hinter Bezugs—
ebene bei 796 kp

Hintere Orenzlage; 0,93 m hinter Berugssbeps Ty alle Cewluhte.

Bctwerpunktbezugachens: Vorderscite des Brandschotts,.
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ZULASSIGE FLUGMANOVER

Digses Flugzeug ist sle Nutzflupzeug zugelsseen und ist fir besehrdnk-
ten Kunstflug peeignet. Fidr den Erwerb verschiedener Zeugnicse und Be-
rechtigungen wie etwa als Berufspilet, Pilot mit IFR-Berechbigung und
Fluglebrer sind bestimmte Flugmendver erforderlich. #lle diese Mand-
ver dirfen wmit diesea Flugzeug ausgefiihrt werden.

Zulfisaig eind nur die nachstehand genannten Kunstflugmantver:

Maidvas Hichestoulissige Geschwindigleit
e — bai Einleitung des Mandvers

Chandelle 95 ki
Lazy Eight 95 kn
Gteilkurve 95 kn
Trudeln Langesm Fashrt wegnehmen
Uberziehen (ausgenommen Hochreifien) Langeam Fahrt wegnehmen

* Eg kBnnen asuch hihere Geschwindigkeiten bemutzt werdss,
wenn abruptes Betitigen der Steverorgane vermieden wird.
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HOCHSTZULASSIGE FLUGLASTVIELFACHE

Fluglast¥iellachs:
Klappen singsfahren: rliob g, =1, 76 &
Klapp=n susgelabren: +3,5 g

ZULASSIGE FLUGARTEN

Das Fluge=sg izt Tir VWWA-Tapflligs auageriiatet ; kann aber auch fir YPE-Nacht—
flilge bzw. fir IFA-Flige susgeriistet werden. Die Mindestausclstung en Instyu-
menben wil Serdten Plr diese Plilge iat den einschligigen Vorschriften zu enk-
nehmen. Die Bintraguns der sugelossencn Flugirben eof dem RBirwelsschild fixr
die Betrichsprensen 1804 erkénnen, welehs Ausvilatung sue Teitpurnkt’ der Fr-
teilung des Lafttiichtigheitazeugnisses 1m Flugzeug eingebadt war,

Unter bexennten Versisungebedingungen darf nicht gellogen werden.

MAXIMALE KRAFTSTOFFMENGEN

2 Standardtenks: Je 13 US—gel = k9 1
GegemtTassungavermbgen: 26 U8S-gal = 98 1
Ausfliegbare Menge (alle Flugbefingungsnl: 24.5 ¥S-gal = 931
Wicht sustlicgbare Menge: 1,5 US=gel = &1

2 Langsbreckentanks: Je 1,0 U8=-gsl = Th 1
Gesamtfassungeverstgen: 39 US-gal = 1481
fusfliegbare Menge: [alie Flughedingungen): 37,9 US-gal = 1k2 1
Richt asaflieghare Menges : 1,5 US-gal = 6 1
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Anie rkang

Wegen des Userlaufens von Kraftstoff voa-einem
Tank in den andéren zind die Tanks nach jeder
et ankung nochmals nechufillen; um des Fas-

sungsveTmiRen Yoll austunulien.

ANMETLUNE
Storts ‘mit weniger ale insgesamt2U8 pal = &1
Eraftotofr (1 U8 gal = b 1 je Tank) wurden
nicht durchgefihrt-
fulissige Hraftstoffsorten (und —farben):

Bleiarmer Flughrsftstoff (blau) von 100 Dktan
FlugkraftetofT (grin) ven. 100 Oktan (friher HO/130 Okkan)

HOCHSTZULASSIGER SEITENWIND

Hichste nachgewiesene Seitenvindgeschwindigkeit beim, Start 18 ko

Hechete narhgevissens Seitenwindgesehvindigheit bei der Landung 12 ¥n
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HINWEISSCHILDER

Folgende Informationen sind in Form von zussmmengefafiten oder Einzel=-
sohildern angebracht:

{1} Im wollen Blickrleld des Piloten (Die Eintragung "Tagflug, Nachi-
flug, VFE- und IFR-Flug" gemdd folgendem Beispiel wvariiert ja nach
Ausriigtung des Flugzeugs):

Dieses Flugzeug ist als Nutzflugseug zugelassen und mub unter Eio-
haltung der Betriebsgrenzen gellogpen werden, die in Fors won Schil-
dern, Markierungen und im Flughandbuch angegeben sind.

HUCHSTWERTE
Hichsteulissige Mantvergeschwindigkeit {IAS) 1ob ‘kn
Hichstzuldosiges Fluggewicht 758 kp
Fluglasstvielfache: Klappen eingefahren: +4,4% ~1,78

Elappen ausgefahren: +35,5

Hunsiflugmantver sind auf folgenda beschrinkt:

Mandver Ew?_a
Eintrittegeschwindigkeil

Chandells 95 kn

Lazy Eight BS kn

Trudeln Langeam Fahri wegnehmen

Tberziehen (ausgencemen Hochreifen) Langsam Fahrt wegnehsen

SteilkEurven 05 kn

Die abrupte Betltigung der Steuercrgane bel Fluggeschwindipgkeiten
fiver 10k kn ist verboten.
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Héhenverlust beis Hermusnchmen dos Flugecugs aus dem dborsogenen
Flugzaatands: 160 £

Abaichtliches Trudeln mit susgefahreren Klappen iast verboten. Unter
bekannten Feruimmdin@men darf nicht gelflogen werden. Dieses

Flugzeug kann ab dem Datuw des Original=-Luftticehtigkeiteseugnisses

filw folpends Flime sugelaseen werden:

Tagflug, Bachflug, VFE- und IFR=Flug (je nach Ausristung).

Im BepAskraum:

Maximal zulBssiges Gepack Sh kp bav. Fluggest suf Kindersitz.

Weitepre Belsdungeanveisuigen sishe Abachmitt VII diecsss Flughandbuches.
In der Nahe des Brandhahnes {Standardtanks):

Eraftstoff 24,5 gal = 93 Y. "auF-zp"

In der ¥ihe deg Brandhabnes {(Langetreckspbtanks):

Kraftstor? 37,5 wal = 12 1. "AUP-zi"

In der ¥&he der Kraftstofftankvergchlilese:

Bei Stendardtanke: "0 1. Bleiarmer Flugkeaftstoff wvon 100 Okfen oder
Flugkraftstaff von sindestens 100 Oktan

Bei Tangstreckentanks: "Th 1. Bieiarmer FlugkraCtstofT won 100 Oktah odep
Flugkrattatof? von mindestens 100 Oktan

b9 1 Bix sum unteren Rand des Flllstutzens.

Anm Mleinfiillstutzen bev. sn der Klappe der Triehwerkverkleddung:

" gt = 5,7 1. Hur rickstsndfreies HO-U1 nach MIL-L-228%1 verwenden”.
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(6

Am Instrumentenbrett in der Rihe des HObenmesoers:

Be i des ing

t. Frifen, faf Qusrruder in Neptralstellung und Gad gang vEggénommsn,
2. Beltenruder voll gegen die Drenrichtung ausschlagen.

3. Hohenruder mit einer schoellen Bewegung nech vorn schieben, so
dall der lberzogens Zustand beendet wird.

b, Beiteweuder in Neutraletellung brirgen und Flugeeus aus dem
Bturzilug sbfangen.
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- Notverfahren -
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NOTVERFAHREN

INHALTSVERZEICHNIS

Jaite

TRIEBWERKSTUHUNE 3-7
rend des Startloufs A=

Hach den Abbebon 33
Wahrend des Fluges _3-h
Maximale Gl itflugstrecks -

BRANDE 3=

Triehwerkbrdnd beim Anlassen am Boden
Triebserkbriand im Flog

Enbinsnbrand

Flipgelbrand

'_A}:.M\.i?\.-'\.iJ
e Bea B AR R T

Enbelbrand =
LANDURG 3-8
Landung mit einem plabbten Reifen F=H
Landune ohe Hoheonokouerung E-H
NOTLANDUNGER 35
Verstrel iche Lendung mit Trichwerkletatung 3=
Hotlandung mit stehendem Trichwerk -9
Rotwagsaring g |
FLIE BED VEREISUNGSEEDINGUNGEN 3=-11
EEENLEN EINES SPIRATSTUREZFLUGES 3=13
ATURUNGEN T DER STHOMVERSCRCUNGEANTAGE 3=13
i h + Ladostrom 3-1
Undureichender Ladestrom 3=1

RAUMER THIFBWERKLAUF ODER LEIETURGSYERLUST

3

Rishildung {m Vergaser 3
Verschout 2te dindkerzen = !

3 3

3

Toimd L OrFanLen
Wiedriger fldruck
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Digne: Seite wurde absichitlich fredi geloassen.
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ABSCHNITT I
= |-
NOTVERFAHREN

TRIEBWERKSTORUNG

WANREND DES STHRTSLAUFS (MIT AUSREICHENDEE STARTBAHNLANGE VORATS)
- Sitartabbruch =

(1) Geebedisnknopf - Leerlauf

(2) Brespen - betitigen

(2}  Fligelklappen - einfahren (sofern auvsgefahren), um wihrend des
Bollens am Boden grifere Bremewirkiung zo erzielen.

Lh) Gesigchbedienknopf - ganz hersuszichen (Schhelletoppl.
(5] %ind=- und HBauptschalter - ADS

NAGE [DEM ABHEEEN

= Startabbruch =

Bel einer Trisbwerkotbrung nach dem Start ist ala erates sofort der
Bug abzusenken; um die Geschwindighelit zu hmlien und in eine Gleit-
fluglage Lberzugehen. In den meisten FiEllon fet die Landung gerade-
aufg durchrufiihren, wobel nur kleine Eichtungednderdngen zum Auswei-
chen vor Hindernissen %u machen sind. H&he und Geschwindigkelt rei-
chen aur gelien sus, un-die fiir eine. Bickkehr zum Flugplats notwen-
dige 190%-Kurve im Gleitfiveg ausfihiren ru kinnen. Bei dem folgenden
Verfahren wird sngenommen, dafl vor dem Aufsetzen noch geniigend Zait
Tiir da4 Abschalten der Kraftstoffzoufuhr und der Ziindeng zur Werlii-

gang steht.
(+} Geschwindipkeit - &0 ko TAS

{2) Gemischbedivikanopf=ganz hersusciohen (Schnellstoppl.
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{3} Srandhabn - &l
{U)  Fiindschalter - AUS
(1) Fillgoikalppen = wie erforderlich

[6) Heunptschalier = AUS

WEHEERD DES: FLUGES
Y¥iederaniassen des ausgefallenen Tricbuerks im Flug

WEhrend des Gloitfluges su sines gecignoten Laodeplate st gw yersuchen, die
Uisache der Triebwerkatirung festzustallen. Falle o die Zeif erlaubt und
ain Wisdersnlagson des Triebwerks wéglich ist, st wie folgh vornugehes:

(1) Geechwindigkeit — &0 ko' IAS

(5] Vergaeervorvirsung = einechglten

1% AnlaBsinspritipumps — eipgeschoben wnd verriegelt.

(%] SBrendnehn - AUF

{%] Gemisch — reich

(&) ohial e = BEIDE (pder ANLASSEN, falls Fropeller nicht im Fahri-
d witdreht)
. Gasrhwindigheit: 60 ki TAS
MM'MA.LE GLE!TFLUG" o Propell=sr:  ITm Fabrtvind
mitdrehend
STRECKE + ¥loppen | =ing=fahren
« Windotille
i
-
il
3
L
2
=
o

a 6 Lz} L] 20 ¥ il =

Strecke uber Erand I:krn:

Abb. -1 Maximale Cleitflugztrecke
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BRANDE

TRIEEWERKERAND EEIM ANLASSEN AM BODEN

Unsachgemales Anlassen bel schwierlgsm Anspringen in kelten Webter
kann zu Flammenrickschlag und zuw nachfolgender Bntziindung von im An=
saugschacht angesammel tem Kraftatof fUhren. In einem Bolehen Fall

ist wie folgt su verfahren:

(1) Triebwerk mit dem Anlasser: welter durchdrehen und versuchen, €in
Anspringen =i erreichen, woidoreh die Flasmen wod dér shgesammel-

te Kraftsteifl durch denm Vergaser inm das Triebwerk geseugb werden.

{2) Wenn das Anlassen gelimgt: Triebwerk ein pear Minuten mit 1700
E/min laufen lasasn, denn abateller und aul entstandens Schiden

un bereuchen.

(%) Gelingt ez nicht, das Tvichwerk mum Anspringen =u bringan, dann
smwel bis drei Minuben bei gedllineter Drossel (ﬂﬂllgas] welter

durchdrehen, wiahrend auflenstehende Hel fer Feuerl@scher bersit
machen.

(k) Wenn slies zum Lischen bereit ist, Trlebwerk ndlcht weiter durch-
drehen; Haupk—- und Flndschalter susschalten, Brandhshn schliefien.

(5) Flanren mit Feuerlischer, Welldecken oder Sand eindimmen.

{6} Grindliche Untersuchung der Brandschiden vorpnehmen und beschsdig-

Lea Telle vor dem nichsten Flug instandsetzen oder sustauvschen.

TRIEBWERKBRAND IM FLUG

{1} Gemischbedienknopi ganz herausziehen.
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[2) PBrandhahn — — 20
{3} Hauptechalter = = AUS

(b} Kabipenheipung und -beldftung schliefen (auber den Prischluftdiizen an
der Deche ]

[5) Fluggeschwindigkeit — 85 kn IAS. Wenn der Brand nicht geldecht ist,
dig Gleitflogegeschwindigheit erhitien, um eipe Geschwindigkeit zu

finden, bei walcher ein nicht brennbares Gemisch entsteht.

6y  HWotlanduog = = durchfiihren (wie im Absatz "Notlandung mit stehendes
Triebuerk" beaschrisben).

KABINENBRAND
{13 Hauptschalter — — ALS

(2) FPrisciluftdiisen, Eabinenheizung und —beliiftung - — schlicfen (um

Tugluft wn wermeidenl.

|:3:|- Fenerlédscher = = sinsetzen (Talls vurhm:.den:l..

| Yorgicht

Nach Benutzung des Feuerlischers in geschlosse—

ner Eahine fat dfe Kabine gy be= bew entliften.

(k) Bs bald wis sdglich landen und den Schaden untersnchen.

FLUGELHSAND
[1) Positionaleucktenachalter - - AUS
(2} Warnléuchtenschalter [Strobe Lights) [falls eingebaut) — = AUS

|:3:| Pitobrohrheizung [E‘rﬂ'.n r:;ing;n'buuL] - - BUS
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Anmefkuns

Elpen 31lp durehfibren, us die Flammen vem
Eraftstofftank und der Kebine fernzuhalten,
unid 5o hald wie miglich mik eingefahrenén

Klappen landen.

EABELREARD IM FLIK

(5

(=51

Bauptzekalter = = Al
Alle andoroen Sehalter (pulser Eindgahn1ter} R 16 = 8
Frischiuftddsen, Kabinenbellifzung und =~heizung - = schliefen.

Feusrlfscher = = sipsetzen (Falls vorhanden).

IIIIIIIIII

Hach Benutzurg des Feueplisichers in geschloa-
azener Kabine 1at dis Kabins 7u bhe= bBEw. efk=

irten.

Falls das Feuer erloschen s sein scheint und elektrischer Strom cir die

Fortaettung des Fluges bentitigh winrd:

L5

6]

i3]

£:0]

Houptachaiter = = EIN

Sehmtenchal ter - = aul schadhalften Stromkrels prifen, aber diesen

nickt wieder einschalten.

Funkgerite— und elektrizche Behalter - - pinzeln mit gewissen Pausen
oinncha}tan, pais der Kurzschiul gefunden asth.
?riuch?u?ti&srn, Knbinnnho!ﬁfﬁunﬁ urid —hnizung - = ﬁTFnen, pachdemn San

gich wvorher Vergéwisgert hatb, daf das Fewer willig erloechen ist.
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LANDUNG

LANDUNG MIT EINEM FLATTEN REIFER

(1) Erwarten,; dali das Flugzeug zur Seite deos plotten Beiflens abdrehen

wird.

(2) Dde Klappen normal ausfahren und das Flugseug mit achwanzlastiger
Fluglage und guergeneiptem Fliigel landensum den pletten Reifen ao-
lange wie niglich vom Boden abzubalten. Belm Aufgetzen kKenn die
Fichtung mit Hilrle des Seitenruders und der Bremse des gubten Bades
beibehalten werden.

LANDUNG OHNE HONERSTEUERUNG

Flugszeug unter Benutzung des Gasbedienknoplfes und des Hohenruder=
Trimmrades fiir den Horigontalflug (bel etwa 5% kn IS und Fligelklappeo

auf 20%) sustrissen. Danach die Efnstellung des Trimmrades micht mehr

verindess, sondern den Gleitwinkel nur noch dureh sntaprechende inde-

rung der Trisbowerkleiotung kontrollieren.

Beim Abfanpen sur Landung wirkt sich dis suf dies verringerte Lelstung
gurlickzufihrends Kopflastigkeit nachteilig aus und sz besteht die Mog-
Yichkait, daf das Flugzeug mit dem Bugrad zuerst aufsetzt. Ava diesem
Grupds ist das Hihenruder-Trimmrad beim Abfangen voll schwanslestig zu
verstellen und die Leistung so einzustellen, dal das Flugreug vor dem
Aufsetzen in die Horizontalfluglage robiert. Beiwm Aufsetzen ist das

Gas gane wegzunahmen.
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NOTLANDUNGEN

VORSORGLICHE LANDUNG MIT THIEEWERKLEISTUKG

Vor dem Versuch einer Landung auBerhalt wines Flugplotzes, sollte man

das Landagahi?t langeam in sicherer aber nicdriger Hohe iiberfliegen, us

dss Geldnde ouf Hindernisse und Bogchaffenheit zu prifen. Dabei wie

folgt verfahren:

]

Gewihltes Gellinde bei auf 209 puepsefahrencn Klappen nit einer Ge-
sehwindigkeit von 60kn IS Yberfliegen und dabei das sum Aufsetzen
bevorzugte Geblet fir den nlichaten AnTlug inn Auge fassen. Dapn

nach Erreichen ciner sicheren Hihe und Geschwindigkeit die Klap=

pen einfahren.

Funkgerite- und elektrische Bchalter -—  AUS
Fliigelklappsn — — 309 serden snpfchlen.
Jeashwindigheit 55 kn IAS

Hauptechal ter — = AUS

Kabinentiren wor dem Aufsetzen entriegelm.

In leicht schwanzlastiger Fluglage aufsetzen.
findschalter == AUS

Siprk bBramsen.

HOTLANDUNG MIT STEHMENDEM TRIEBWERK

Wenn alle Versoche, das Triebwerk wieder anzularssn, scheitern und eine

Kotlandung bevoreteht, &in geeigneteo Geléinde asuswihlen uvnd dies Landun

Wi fr:llg_;L varbereitani
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(1) Geachwindigkeit &5 kn IAS [(Kleppen singefabren)
&0 kn IAE [Klappen asusgelahren)

(2] Gemischbadienknopf genz berauszieben (Schnelistoppl.
{3 Brandhshn -~ 20

(k) Blndschalter — 478

(5) Fligelklappen wie erforderlich (307 werden espfohlen)
(6) Hauptschaller -  AUS

(7) HKabineniliren vor dem AiTsatien sntricgeln.

() In leicht schuanslastiger Fluglage aufaetzen.

{9}  &tark bremoen.

HOTWASSERUNG

Zur Yorbereitung der Notwasserung schwere Gegenstinde im Geplickraum
gichern oder abwerfen. Fir den Schutz der Gesichter der Insassen heim
Aufeetzen zusemuengelaltete Mantel susammenholon. "Hayday"-
Notrufp unter Angabe dor Position und der Abgishten auf der Freguenz
129,55 MAz senden.

(7] Anflug gegen den Wind plenen, wenn starker Wind und schwerer See-
gang herracht. Bel starker Dinung und leichtem Wind parallel zur

Piinung anfliegen.

.
Pl
it

Anflug mit awil 307 guggefahrenen Klappen und susreichender Lei-
stung fir esine Sinkpeschwindigkeit von 300 ft/min bei 55 ln TAS.
{3} Kabipentiren entriegelsn.

(Y Ein gleichmiliiges Sinken bis zum hufsetzen in horizontaler Flug-
lage beibehalten: Keinenm Abfangversuch durchfithren, da e&s

sehwierip ist, die Hihe desm Flugseugs Uber Wapser zu schitzen.

L"J_:I Boim Anfmeizen ml:samuﬂs#fqlhetu Hantel vor das be=
elcht balten.
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Flugzeug durch die Kabinentiren verlasmen. Wenmn nitig, Fenster
Glfnen, uw Wasser in die Kabine kineinzulsssen, s 468 sbeh dew
Iruack ausgleicht wad die Thr gedflfnel warden kano.

Schwisawesten und Schlauchboot (wenn vorhanden) erst nach denm
Verlepssen der Esbine sufblasen. Man kenn sich nicht darauf ver-

lasaen, dal das Flugzeng 1Eager plas esin pasar Minuten séhwimet.

FLUG BEI VEREISUNGSBEDINGUNGEN

Ein Flug bei Bekanntsein von Tereisungsbedingungen ist wverboten. Bei

Aultreten von unsrwarteter Versigung ist jedoch wie f&lgt zu hsndeln:

1)
(2}

(3}

L8:3]

Fitotrohrheisvngsschalter anf "ON" stellen (sofern singebaut).

Umkehren oder die Flughfhe dindorn. um eine Aulentemperabur su er-
refchen, die [fir Verelsung wenipger firderlich ist.

Kabinenheizungs=-Bedienknopl ganz herausciehen, um Warmluft fir die
Windaschutzscheibenenteisung ©n erhalten. Kabinenlufb-Bedienknopf
fiir maxinale Enteipungeswarnluft esingstellen.

Gasbedienknop! zur Erhohiung der Triebwerkodrebhzahl Sffnen, um &le
Eipbildung &n den Fropellerblidtternauf einMindestmal zu beschidnken,

Auf Angeichen fir Verelsung des Vergaserluftfilters achten und den
Vergacer nath Bedarf vorwirmen: Ein unerklarlicher Abfall der
Triebwerkesdrehzahl kann dureh Vereisung des Vergasers oder das
Lufteansaugfilters verursacht werden. Falls dio Vergagervorwirnung
davernd benutz2t wird, fir maximale Drehzahl ein armes Gemisch zu=

Filhren.

Eine Landung sm niichstgelegensn Flugplats plenen. Bei suBerordent-
lieh rascher Eisbildung das niiehste geeipnete Gellinde wihlen.
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{8}

[R5

Caa)

{12

Bed edinem Eisanaats wan 9.5 gm ofer nehr an den Tlﬁgp1rﬂrderkantgn
mull mit edmer bedeutend hiheren Uberaielpeschwindigheit gerfachoet

weriden.

Fligelklappen eingefehren lassen. Bel starker Elegbildung an der
Hithenflesss kann die durch das dusfahren der Fligelklappen verur-
cachte Ricktungsinderung der Fligelabstreémung cinen Verlust in der

Wirksamkeit des Hohenroders bedeuten.

Linkes Fenstsry Hffnen-und fiir die Sicht beim Landsani{lug von' eitiam

Teil der Windschutzseheibe nach Miglichkeit das Eis abkratzem.

Landeanllug, wenn notig, mit einem Vorwirte-Slip durchfiihren, un

begsere Sicht zu habern.

Anflug abhineie von der Stirke des Eiganseboes mit 65 bis 75 kn IAS

durchfiihren.

Landung in horizentaler Fluglage durchfiibren.

BEENDEN EINES SPIRALSTURZFLUGES

Gollte das Flueseug in Wolker in einen Spiralatureflug sevaten, so ist wie folgt

zu handeln s

i3 Gasbedienknepl schliefian

(2) Dureh koordiniertes anwenden des Quer= und Seitenvuders das Sym-
bolflugzeug im Kurven-Koordinator auf die Horizont=Bezugslinie
pusrichten und g0 die Drehung beenden.

13) Hohenruder vorsichtip ziehen, um die sngezeighbe Flugpeschwindig-
kelt langeam auf 70 kn IAZ ZU Verringern.

i) Hibenruder seo:trimmen, daf ein 0lsitflug mit 70 ko IAS bestshenbelnt:

{5) Die Hinde vom landred lasson. Zum Kurs-Halten nur das Scitenruder

vervendemn.
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(6) Vergaservorwirmung einmeschalten.

(7) Gelegentlich Zwischengas gehen; jedoch nieht so viel. dal der ge=-

trimmteo Gleitflug gestirt wirds

(B) Mach Austritt aus dem Folken don Gachedienknopf fiir nor=

male Relaeleietung sinmtellen und den Flug fortsetaen.

STORUNGEN IN DER STROMVERSORGUNGSANLAGE

Stirungen dn der Stromversorgungsaniage kincen: dwrch periodisches
Yberwachen des Amperemeters und der Hberspannungswarnleuchtz entdeckh
werden, die Urssche Jedoeh st gewidhhlish schwor =i bestimben. Ein
Bruch oder eine gélSete Verbindung in der Generatorwickluong iet dis
wahrscheinlichete Ursache einea Generstorsusfalles, obgleich sueh
andere Faktoren im Spiel sein kinnen. Bin beschidigter oder nicht
richtig singestellter Bpennungaregler kann sbenfalla Stirungen her=
svorrufen. Alle Stérungen dieser Art schaffen ainen "elektriochen
Hotfall",bed dem sofort pehandelt werdern mull. Stromversorgungestdirungen
fallen gewthnlich in zwel Kategorient: Fu hoher Ladestrom oder nicht
auesreichender Ladestroa. Dis nachfolgenden Absitze beschreiben die

expifohlenen GegenmaBnshmen flir die jewedls gegebens Situation.

ED HOHER LADESTROM

Hach mehrmaligem Anlassen des Triebwerks und starker Belastung bei
niadriger Trisbwerkdrahzahl {3.E. bedi lﬁngcr:n Rnnl:lcn) wird die Bpt-
terie go weit  entladen sein, dal sie wikrend der ersten Zeit des Flu-
ges eipen hEheren als den normelen Ladestrom aufnimmt. Nach dreiBig
Hinuten Reiseflug sollte dac Anperemeter jedoch weniger ala swel Zei-

gerbreiten Ladestrom anzeigen. Wenm der Ladestrom bei sinem langen
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Flug lber diesem Wert bleibt, ist es moglich, dal sich die Batterie
liberhitat und der Elektcolyt dadurch Ubermiifip achnell verdompfh.
hufierdem kinnen elektrenische Telle dor elekbtrischen Anlage duroh cine
hihore als die neormale Netzspannung nachteiligobeednflubt werden, wenn
wing fehlerhafte Finstellung des Speonungereglers die Ursache der
ubp:auflnﬂu'ﬂg int. Um diege Migplichkeiten aussuschlieBen, schaltet ein
Mterapannungawarngeber den Wechselatromgenerator autcématisch ab und sine
Ubsrapanningawernletchte letchtat auf; wenn die Ladéspannung etwa 55,5 ¥
erreicht. Unter der Annabme, dafz die Stérung nur voribvergelend iat,
sollte man versuchen, den Senerator wieder einsuschalien. Hierzu sind
beide Milften des Heuptechalters aus— und dann wieder eitzuschalten. Int
die. Stdrung Fehoben, oo winmmt der Gensrater wigder crinen normalon
Ladebetrieb auf und die Warnleuochbe erlincht. Leuchtet hingegen die
Leuchte wieder suf, so izt dies eine Bestitigung fir die Stdrung. In
diesen ¥Fall sollte der Flug beendet werden und/cder die Stronedtnahme
aus der Batkeris puf ein Mininua verringert werden, da die Batteris

die elektrische Anlags nur eine begrenzte Zeit versorgen kann. Wenn
dipeer Nobfall wihrend sines N.—;c]tti‘luges n'.lft-'ritt, mull Strom le_r den
spdteren Gebrauch dea Landeschelawerfers und der Fligelklappen wihrend

dex Landung aufgespart wWerdens

UNZUREICHENDER LADESTROM ;

Wenn das Aspereseter im Flug eine dauvernde Enbladung anzelight, versorgt
der Wechselptromgenerator die Anlage nicht mit Strom. Er . sollte dann
abgeschaltet werden, da die Versorgung der Senerstorfoldwicklung eine
unnctige Belastung der Anleage selin kinnte. Alle nicht wesentlichen Ga-
riéte sollten susgeschaltet und der Flug so bald als miglich beendet
werden.
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RAUHER TRIEBWERKLAUF ODER LEISTUNGSVERLUST
EISBILIUNG IM VERGASER

M lmiihiicher Drehzahlabfall und ¥auher Triebuerklauf kinnen suf Eis=
bildung im Vergassr zuriickeufdhesn sein. Zum Entfernes des Eises ist
Vollgas =v gohen und der Vergaservorwlrmknop! ganz hersusznziehen, bis
daz Triebwerk wieder ruhig lHuft. Dgsnn dia Vergaservorwirmung abschal-
ten und dem Casbedienknopf neu einstellen. Palles die gegobenen Bedin-
gurigen den stindigen Gebrauch der Vergaservorwivmung ie Reiseflug er-
forderlich machen, ist nur die 2ur Verhinderung von Eisbildung erfor-
derlichs Vorwirmung 2u benutzen und das Geminch Fiip ruhigeten Trich-

wverklauf etwas firmer eincustellen.

VERECHMUTZIE RUNDEZRZEN

Ein leicht reuher Lauf des Triebwerks im Flug kann durch eine oder meh=
reve ¥arkohlie cder verbleite Jimditerszen weriursacht werden. [ie Besti-
tigung Tlir diese Miglichkeit keno dadurch erbalten werden, daf dep
Slindechalter kurzifriatig von der Stellung "BEIDEY entweder suf VL' odey
"R" geschalbtet wird. Fin offensichtlicher Lelisturgeverlust beinm
Bekrieb mit einem Zindmagneten izt edn Aneeichen fir eine Kerzen- oder
Zindmagnatstérung. Da sine Kerzenstérung sls die wahrscheinlichere Up-
sache anpencmmen werden kann. sollte man das Gemlach auf den fir den
Reiseflug normalen armen Wert einstellen. Wird damit innerhalb einiger
Hinuten keine Besserung erzielt, versuchen, ob ein veicheres Gemisch
cinen weicheren Triebwerkslauf crzeugts Wenn nicht, den nschsten Flug-
plats zur Heparatur anfliegen und dabel die Zindschalterstellung "BEIDE"
verwenden, sofern ein duwlerst ravher Louf nicht @ie Verwendung siner
Einzelzilindotellung diktiert.

ZUMDMAONETSTURUNGEN

Flétzlieher radvher Triebwerklonf oder Fehlziindungen sind gewtholich
Anzeichen flir Elndmagnetstirungen. Das Umschalten des Sindschalters von
YEEIDE" auf sntweder MLM odar "RY  wird erkeonen lsssen, welcher
der beiden Zindmagnete micht in Ordnung ist. Verschisdens Leistungsein-
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stellungen wihlen und das Gemisch anreicherny um feotzustellen, ob dar
Dauwsrbetrich mit beiden Biindmagneten sweckatiBip isk. Weonn nisht; auf
den puten Eindmapneten -schalten und ndchsten Flugplatz zur Heparatir
st fliegen.

NIEDRIGER ULDRUCK

Falls niedriger: 8ldruck %ei novssler Oltemperatur angezeigt wird, be-
stoht dis Méglichkeit einer Stirumg im Uldruckmesser oder im Uberdruck-
ventil, Eine Lecketelle in der Leitung sun Messser ist hein Gruond: fiir
gine acfortige Vorsichtslandung, da eine Drosselbohrung in dieser Lei-
tung einen plitzlichen Ulverlust sus der Ulwanne deg Trichwerks ver-
Rindert. Bine Landung auf deom nichaotgelegenen Flugplatz lst jedoch rat-
sam., um die Ursache der Sttrung festszustellen.

¥Wird ein voller Verlust des Uldruckes zuzammen mit einem Anstoigen der
Oltemperatur angezéipt, ‘ao ist das Grund genug, cinen beverstehenden
Triebwerkeausfall zu vermuben. Die Triebwerklelstung sofert verringern
tnd ein geeignetes Gelinde fir eine Netlandong wihlen. Wihrend des fn-
fluges das Triebwerk nur mit geringer Leistung laufen lassen ., d-h.

pur die zum Errsichen der gawihlten Aufmetistelle er-
forderliche Windestleistung verwenden.
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ABSCHNITT IV
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| -

NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

INHALTSVERZEICHNIS

BETRIEBSPRIFLISTE

ANSSERE. STICHTERUIFING
VOR DEM. ARLASSEN DES TRIEBWERHKS
ARLASSEN UES TRIEBWEHRES
VR DEM START
START
Kormaler Btars
Kurzatart
REISFATEICFLUG
REISEFLEG
VOR CFR LANDURG
NORMALE LARDGLMC
LARDIMG AUF HEUREEN PLETIEN
DURCHETAETEN
HACH DER LANDURG
VOR DER RIGETELGEN

EETRIEBEEINEELHEITER
ANTHESEN DES TRTEBWERKS
ROELEN
AOTEIEAGTAMM
VOR PEN STARE

Warmlaufen des Triebworks
Prifung der fdndmagnele
Prehfune des NHechaslstrompenerators

Seite
-3
k=l
b=
k-5
Yo

i
=T
§=B
§-8
kg
b=
h =t
=0
b=
k-1

h=1p
h—%1
=12
-ll—1_‘-_'.

h=13%
L=3
=13
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INHALTSVERZBICHNIE (Forte, )

feite
START L1k
Leigtungoprifungen L1y
Flligelklappenstal lungen 4=15
Leistungatatellen 415
Starts mit-Seitenwind k=15
REISESTEIGFLUG h-18
Steigtlugdaten b-18
Steipflugpeschvindigkeiten h=18
REISEFLUG L=14
Reiseflugleistung (Abb, L-3) =17
Vergaserversisung =18
Flug in starken Hegen =18
UBERZIEHEN L-38
TRUDELR L=1g
Mindesthone fir Binleiten des Trudelns L=yg
Binleiten dea Teadelna Li=an
Ferauspahme &us dem Tradeln b3
LanDUNHG b-g2
Kormale Landungen h=z2
Kurzlasndungen h—gg-
Landungen mit Seitenwind b-g2
Purchatarien =23
BETHRIER BEL EALTEW WETTER k=23
 hnlassen k=23
nit VorwArming L-z3

obpe VorvErrmg L-=zh
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ABSCHNITT IV
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NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

BETRIEBSPRUFLISTE
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Koy workomms mht Kt ancnarbe i ee 1nd
W g1 T de  Flshysdbachay arilehi-
Tk,

o =

}Uﬂmﬂnm

AUSSERE
SICHTPRUFUNG

Aclitung
Wahrand des Rundgenges das Flug-
seug nach Sicht euf seinen 2llge-
neinan &

and priifen. Bei kalten

Wetbter selbst kleine #.l.:-:u:r.l'_lu.'.,gm.

siep, Els oder Hauhreif BTl
den Filigeln, Floasen und Eudern
entTfarnen. Aulerdem sicherstellen
dall die Fudar innen weder Eis noch
Fremdiebrper entihalien. Wenn  wein
Hachtflug gc]‘.]n:’.{ iaky alle Be-
lguchtungern prilfen ond asicheratsl-
Ted, dall eine Tn.‘.‘".i']"lt"l'l::h!'l‘.]"‘_‘ varhan
den ist.

Abb. =1 HuBere Bichtpriufung [Beite 1 von 2)
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Hemdradfaststel vorrichdusg sntfeman,

Timdzchal fer = AUS

HueatechaTtar einschalien und Krafiztoffvbrratenseloir prifen, denn Hesuptschalter siador
suf W,

GriFf des Brandhahns - MIF

el temrederfeatstellvored chtuny eatfornen, sofarn angebrachl,
Heckyeranberung 13aan.
Ruder -suf Bavaaungsfreibedd end 2icharar Anschlufl pridon,

. luorrudor st Bawegungefredhelt ond sickeren fnschlul priifen.

f10guTverankenisg 155en,

. Hauptrsdreifen =of richtigen Druck ardfen,

Wor des erston Fleg dos Tages und nach [edew Auftanken wit #i1¥e des. Probenahecbechars
wing kleine Kraftstafforobe ausdes SeheellablaBuentil des Tanksuagfas ablassen und aef
gvantuall vorbardimes azsor und Sinesteffe sowie auf richtfos: Dictanzahl prifan,
Tankinhialt sictiuidfq pritfen, dann Tarkverschlof aul festen itz prifes,

fitstand prifen. Bed wenbger aks & Jusrt (3,3 1) nleht starten, Fir Tngere Flige auf
& Quart’ (5,7 1) swifii Tan,

Vor dem ersten Flog des Tages-und nach fedis heftambun den Ablaknopf dec Keafhstoff-
siebea etve & Sekurden Tasg riehan, uw sigliches Wasser und flblageronges ave den- Sieb
e eabfernen, Prifen, duf der Siebablald wieder richiiq geachlossen ist. Wird Vasser
Fashoestndll, so bestehd die Miglichksit, daf dis Kreaftstoffanlage noch sshr Yasser
entkd Tl und o5 gind weitens Kraftstofforoben & Kraftatoffsiab, on don Tenkedasfan wnd
an dgr IhlaBechraube der Kraffatoffleftung zu antnebmen,

Prepelier und Haube suf Herbes and aichere Befestigug prifen,

Landsschelinwerfer auf Tustand und Sauberkeit prifes,

Vergeserlaftf41 ter anf VarstopFang durch Staub und nsfiere Froadstoffe prifen.

. Bugradfedecketn und Ridfen aaf richGigen Oruck prifes,

Bugradverankesuny Tdzan,
fiffnunges des sfatiachen Drashs for die Flugiberuachungeinstromente an der Tinken Rumpf
suite auf Yerstopfung priffen.

Hauptradreifen auf elchtigen Drode pidfen. ’

Vor des erstes Flug des Tages wnd pach {edem Auftanken wit Hilfe der Probenahsebechars
gine Kleine Brattatoffprobe aus des Schealiablafyent1] des Tecksespfen shlassen und auf
synntuall vorbasdanes, Nassor und Sinketeffa savie auf richbige Oktaezahi peifen,
Tankinhalt sichindiiy prlfen, dann Tankwerachiull auf fosten STde prafen,

Fitotrohrschitrsbdackng antfarnen, sefera aaqabirachl, und Bffnung e Fitatrohres auf
Yaratopfung prifen,

Bruckausgled chsdffaing filr Bonrziohuarnong suf Verstopfung prifen,
Kraftatofftank-Int1af ungsiffoung auf Verstopfung priifen,

Fligatverankerung 8w,

Berruder auf Dewsgusgsfredhett und sicheren Bnschled prifon,

Abp, E-1 HiBers Sientprifung |(Seite & wvon 2}
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VOR DEM ANLASSEN DES TRIEBWERKS

{1} Hufere Sichtpriifung . [Anb. b=11 = dupchfibren.

{2} EBitze, Bauch- und Scehultergurte = anpassen und verrisgeln.
{3} Geirr des Erandhekoss - AUF

(k) Funk— und elckbrische Gevate — ALY

{5} Bremsen — priiffen und Parkbremse sishen,

{6) Schutzschalter — prifen, dad sie eingescholtet sind.

ANLASSEN DES TRIEBWERKS
1) dssiseh - reich

{21  VWergesservorvArmung - kalf
{33 Heuptachaltér — EIN

(b} Anlefeinspritzune — nach Bedarf (2 bis 6 5tofe der Einspritzpuspe; keine
Elnspritzung, falls das Triebwerk nceh warm ist].

(5} Guskedienkanopl - 0,3 em &ffnen

(6%  Prop=llerbereich - frei

{7} Zlndichalter - ANIASSEN [freigeben, wenn Tricbwsrk anspringt).
$8)  Hiaruck - prided

[9)  Zussmmerstosswarnleuchte - EIN

VOR DEM START

(1) Parkbremse - gexogen

{2} Eebinentliren = peschiossen und verriegelt

(3} EteusrfTichen - auf Trefe und pichtige Bovesung prifen.
(b}  Fluglbsrenchungsinstrusente — einstallen.

f5}  Branghahn - AUF

{6} Gemizch — reich (unter 3000 £t).
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(1) Hehenpudar=Trimmrad - START
(&) Gazvedienknopf - 1709 U/min.

A Findmegnete = profen (Drebyablabfall daef beil keimen der boidon
Migppsti mefr ala 125 Ofadn betrapen und Trehzahluntersehied sui=
achan beiden Mepnoken nicht mehr nls 50 Ufmind.

b VergsserversArming — prifen (asf Drahzaflatrail)
i, Trisbverkiibervachungsinstrumente urd Anprremster = priifdn,
d. Untecdruckeesser — prifen.

{9) Funkperkte - einstellen.

{10) Heibungssperre den Guobedienknopfos — einmtsllen

{11] FParkbrense - lHesn

START

HORMALER START

(R Flilgel¥lappen = 0° tds 10° [vgX. Seite =13, "PFligelklappenstelTuingea™ )
(2] Vergnservorvirmung - Ralt

(3] Gasbedienknop? - Wellgas

(4] Hihepruder: - Bugrad bei 50 kn IAS abheben.

(5]  Geschwindigkeit im Steigflug - 65 bis 75 kn 1AS

KURESTART

{1} Fligelklappen — 107 {vgl. Seite L-15, "Fligelklappenstellungen"}
(2} Vergasesvorwarmung - kalt

(3) Bremsen = hatditigen

(L)  Gasbedieskacpf = Vallges
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(%) Gemiueh - peich (Hber 3000 Pt Gemisch zuy Brzielung makimaler Drehzahl

enteprechend drmer einstellenk.
ﬂﬁ}l Bremsen - freigaben.
' | Héhernradiar -~ Plugaieos leich: uchunn;lustiﬁ haliten,

(B} Geselwindipkeit im Stoigflog = 5h kn-IAR (bis-alle Hionderoiges iber=
flogen =ind)

: ] appen = langeas einfahren noch Erceichen von n s
(8}  Fligelkl 1 fuh I E h 600 kn IAS

REISESTEIGFLUG
(1}  Fluggeschwindigkeit - 70 bis 80 kn TAS

Amme kg
Wann Der BreigPlug mit maximaler Steiplai-
stung ducshzefihed werden soll sind dFie in
Abschritt ¥in der Tebeile "Maximele Steig-
geschvindigkelt” Bngegebenen Beachwindig-
keiten fu benutzen;
{93 G&ahtﬂi:ﬂRnapf — Nallgas

(3] Genisch = reich unter 3000 Pt dber 3000 £t Semisch sur Erzdiclunsz maxi-
maler Dreehzabl esteprechend froer einstellesn.

REISEFLUG
(1) Leistung - 1900 bBie 9550 Ufain (héchstens THE)
(23 Héhenrudertrimmung - entsprechend einsktellen

[3) (Gemigch — arm einstellen.

VOR DER LANDUNG
(1) sirze, Sity- und Sehultergurte — ‘Anpessen und ‘schl tefer
(2} Cemisch - peich

(3} Vergaservorwirmung — warm (voll gesogen vor dem Daswegnehmen ).
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NORMALE LANDUNG

{1} Fluggeschwindipkeit - B0 bis 70 kn IAS (Hlappen singefahren):

{7 Flagelklappen - wie gewiinacsht [hei Ceschuindigheiten vunter 85 ko TAS).
(3} Flupgesehwindigkeit - 55 bis 65 kn TAS (Klsppes suspershren).

()  Autsetzenm - Hauptrider zuerst

{57 Auspollen - Bugrad langeam aufeetzen

[A] HArepsen - gicht melr als anbedingt erfordsrlich.

LANDUNGEN AUF KURZEN PLATZEN

(1

eschwindighait = 60 big TO kn IAE (Klappen eingefshrenl).

() Fligelklappen - 30% (bei Geschwindigkeiten wrter 85 kn IAS).
(3] Oeschwindigheit — 5h kn TA8 halten.

() Leistung - agl Lesrland herabeetzen nach Uberi‘i‘iegen der Hindernisse
[5) Aufeetgen = Hauptrader suerst

(8] Pressen - stark hetitigen

(7l Fligsihlepsen - einfahven.

DURCHSTARTEN

(1) Gastedienknopf - Vollgas

{é} Vergaservorvirmng — kalt

{3) Piigelklappen - and 209 einfahren

(h) Gecohwindigkeit = 55 &y IAS

(%) Fligelklappen - einfohren (langson).
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NACH DER LANDUNG
(1) Flifgelklappen = sinfahren

12} Vergeservorwlrming - kalt,

VOR DEM AUSTEIGEN

{1} Purkhremse — anfinhen.,

{2) Funk- und elehtrische Jerfte — AlS

(3) Ge=mischbedienknopf — genz hevausaieten [Bchnelletopp)
(&) Eindschalter - AUS

(5] Hauphachaiter - AUS

(6} Handrad-Feststellvarrichtung — anbringen.

BETRIEBSEINZELHEITEN

ANLASSEN DES TRIEBWERKS

Zgm Anlaspen deg Trisbwerks ist der Drsbedicnknopf etwe 0,3 cw zu $ffued. Wah-
rend el warmem Wetter ein oder zwei Stifs der Einspritzpunpe genilgon sollten,
kinnen bel kalten Temperaturen bizs zu 8 Stdbe notwendig sein. Bei nach warmem
Triebwerk ist eine AnlaBkraCistoffeinspritzung nicht erforderlich. Bei auber—
ardeatlich kaltem Wetber kann es notwendig sein, daf den Einspritsen such
wahrend des Turehdrebens: und nach dem Anspringen:des Triebwerks nooh so lenge
fortgesetzt wverden muf, bis &3 ruhig ldarft. Da der Vergasor keine Beschleuni-
pungapuEpe besitat, wird beim Hin- wmd Herpuspen des Ghsbedienknopfes dos An-
hadipenisch nicht anpEreichors.

Schwaches, stotterndes Zinden, gefolgt von schwarzen Beuwchatdben sus: dem Ao~
gasrohr; deuten auf zo starkes Binapritzen oder Uberflutusg hin, Userngfiger
Eraftatofl kann mus den Bylindern wie folgt entfernt werden: Den Domiszchbo-
dienknopl woll surdckeiehen (auf Schnellstopp) , Geebedienknopt voll Sffnen and
das Triebwerk wit dem Anlasser mehrsre Umdrehungen durchdreher; Danach den mor-
walan Anlabvergang, jedoch chline weiteres Binspritzen, wiederholen.
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Wenn andererseils 2o wenig eingespritel warde (am wabrscheinlichsten bei kal-
hem Wetbter und kxltom Triebwerk), wied das Trisbwverk Gberheupt nicht zimden
und es wird weiteres Hinspritzen erforderlich sein. Sobald die Zindung er-
Tolgt. leicht Gas gsbens damit das Telebwerk weiterlauft.

Brfelph mach dem Anspringen dea Triebuerks im Sommer inneriislb yon 30 -Sekun-
den und bei schr kaitem Wetter in etwa der doppelfen Zeit keine Druckanzeigs
nm fﬁlﬂﬂ:n_lm&sﬁer, das Trietwerk sofoirt BI:I'E!.‘:;EH'EEI und mach der Treache suchen,
Fehlender $ldruck honn oroste _EFi:'lt_ﬂd_'an am Trisbverk verurssched. Hach den

Anlascen eine Vérwendung der Vergagervorwiroung vermoiden, sofern keine Ver-

risynpshedingungen berrachen.
Anmerkong

Weitere Einzelheiten {iber das Anlassen wnd
den Betrieb bei kaltem Wetter sind in die—
a4 M._\_ac:ri'n"it't. witer "Betrich bei kaltem

Webter" tu Tindemn-

ROLLEN

feim Bollen izt op wichbig, dnl die Rallgeschvindigheit und der Gebraweh der
Bremsen suf ein Winimum beschrinkt bleibt und zu¥ Bui&hll‘!.uhﬂ der Riehtung
und des Gleichgewichta die Buder werwendsh werden [siehe Bolldingranm dey
hibt. d-g).

Ting Bollen auf losem Kies odeér Schlacke sollte mit nisdrigay Triebwerksdreh-
zahl erfolgen, danit Abschiirfungen und Bteinsehlige an den Propellerspiteen

vermisden werden,

Das Bugrad zentriert sich nutnmai..i;ir_-h geradeans, wenn das Federbein gans ge-
strocit ist, Sollte dag Federbein gu hohen FAlldrock heben und die Flugeeop-
beiadime den Schwerpunkt in die hintere Grenzlage ‘hriz.\gem kann es nitig wer—
den, Aald dos Federbein ctwos susambehgedrickt verden mufll; um das Bugrad
lenkhar s sachens Dies kann estweder vor dem Bollen durch manwelles Hin-
unterdricken: des Flugreugbups ader durch kurzes scharfes Bremsen wihrend des

Rollens errsicht werdens
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ROLLDIAGRANMM
Linkes Juarruder Fechtes Qnar:'ndtr
nmach oben ausschla= nach oben ausschla-
gen, Hihenruder ~— ki gen, Hihenruder q
neutral __[J:neutral
2 L&)
|
T . | S
_T“T'-"T AT R TER T e il
A = i ':." E i s Tl ‘-"‘_
b Tdnkes Querruder Rechtes QH.E'!‘T‘IJ.’E.I? e «
naeh unten und He- [ nach unten wnd He- - F
" henruder nach unten o " henruder nach unten @3
¢ sugachlagen | ausschla iy i

SN ¥ : g R i

W, PR e

= &
Anme EHH

Starke seitliche Blckenwinde erfor-
dern Vorsisht. Plotzliches Gasgeben
und scharfes Bremsen vermeiden, wenn
das Flugzeug in dieser Lage iat.
Lenkbares Bigradund Seltenruder zar
Eeibehaltung der Richtung benutzen.

WINDRICHTENG b

e e e T e L

Abb. =2 Rolléiagrasm
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VOR DEM START

WARMLAUFEN LES TRIEEWERKS

Her progte Teil des Marmlnufens: erfolegt wihrend dea Rollens und: ein welteres
Warmleufeon vor dem Steart sallte auf die Zeit beschrinkt bleiven, die erfor=
depiich iat, um die in diegen Abschoiti angegebenen Frifungen durnhzufﬁhren.
Dn das Tristwesrk Firowirkssme Einlusg vibrend des Fluges verkleidet 1s%;
goldben entaprechende Vorsichtsnalnahmen getboffen werden, um eime Uker-

hi beung - an Boden e vérmeiden.

FROFING DER SUEDMAGNETE

Die Prifome der Zindessprete sollte bei 1700 Wimin wie: folgt durchgefinrt
werden: Zhndechelter swverst anf Btollung "R" sohalten und Dreakzshl sblesen.
Dnnn Bohal&er purfick suf "BRIDE! sehaiten, um den anderen Zimdkérzensabs
freizibrennen. Densch suf Steliung "L7 schalten, die Drehishl wieder able-
Sen und: den Schalter auf YBEIDE" zariickdtzllen. Der Drohzehlabfsll darf

bei keinem der baiden Eindeoggefts mehr als 185 Ufmin betragen und der
Drehsahlunterachied pwiachen beiden Magneten darf nicht prifer als 50 Ufein
sein. Falls Zweifel hinsichtlich der Arbeitsweise der Zindanlage bestehen,
werden gewbhnlich Drehzablpriifungen bei hSheren Drebnablen bestatigen, ob
eine Stémng werliegt.

Das Fehlen eines Drohezhlabfolles kann #in Anzedehen fiir den schlechien Mas—
sesehinf von einer Seite der Zdndanlage Sein oder Grund fir den Verdacht
geben, daf die Sindnepmetstevernng nuf Frihsfniung eingestellt ist,

FRUFING DES WECHEELSTROMGENERATORD

Vor Fligen; bel denen die GewiBheit des elnwandfreien: frbeitens des: Wech=
selstromgeneritors und des Spannungereglera wasentlich is% {_lta.cht—_ ader
Instrumenbentlige ), karn die pobitive Bestdtigong dadureh erhelten werden,
daf die-elektrische Anlape kurzfristig (3 bis 5 Sekumden] durch des Ein-
sehalten dew Landescheinverfers (venn eingebaut ) cder dyrch Betatigen der
Fligelkleppsn wihrend den Trisbwerkstandlaufes (1700 Ufain} belastet wird.
Yas Amperometer wird innerhalb einer Zeiperbreite von Hull stehenbleiben,
WELn Urchn:]_uf,rﬁugenFmtnr und Spannungsregler richtig arbeitan.
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START

LEISTUNCSFRUFUNGEN

Bz igt wichtig; bereits zu Beginn der Stertlsufetrecke das Arbeiten des Prieb-
werks unter Vollpasbedingonger o beobichten, Jedes Anzeichen sinsg rauhen
Trisbwerklaufss adet triger Drehzshlbeschlenmipang ist ein Grund, den Start
abzubrechen. Wenn saleh ein Fall sintritt, I8t &8 persentTertipt, vor dem
nichEten Startverasnch alnen grindlichen Yollpgasstandlauf durchizofithran. Tas
Trichwers muB gleichmEdig laufen und bei sbgeschalteter Vergpiservorwvirming

and auf meximale Drehsahl s eifgestelltem OQendsch mit etwa 2280 bis

2300 Ufnin drehien,

Vollgas—Triebwerkslinfe auf losem Kies sind fiir dis Blsttspitzen des Propel—
lers bescnders schadlish. Wenn Btearts pof Hiesbaden susgefithrt werden missen
iy en GuBerst wichtiz, da@ dabei langsam Oaz gepeben wird. Dadurch beginot
dsa Flugeeag langsem zn rellen, hever eing hohe Drehishl erreicht wird, und
der Kios wird mehr hinker den Prepeller geblesen, als dafl er in ihn hinein-
gozaupt wismd, Wenn invermeidliche kloine Bewlen an den Fropellerbiittern
festgestq-llt worden, =0 sellten sle safort; die S0 Abechritt VI beschriehen,

bagaitigh werden.

Vor dém Start suf Plitzen, die hiher als 300C £t OHer BN 1iegen, fav das
Gemizen entaprechend Armer einsuatellen, um beis Vollpgas=Standiauf die
waximale Deehazahl o erhdlten.

Wachdem Toligas gegeben vorde, ist die Heibungssperre des Gasbedienknopfes
im imrzeigersinn festzustellen, tm ein Suriickwandern des Bedienknoples =us
der Vollgmsstellung iy vérbiadern, Nhaliche Pestetellungen der Reibungs-—

sperre. sind auch unter anderen Flughedingungen je noch Erfordernis woriu-
nehmen, damit eine bestiombte Binstellung des Gasbediesknopfes isvorendert

"

b i behad ten wird.
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FLUCELKIAPTERSTELLINGEN

Kormple Starts werdesn mit siser FlUgelllappenstellung won 0% bia 1W0° durchge=
fihrt. fuf 107 susgefshrene Pligelklappen verkirzen die Gezambstaristrecke
mit Uberfliegen eines Nindernisses um stwn 105, Klappenstellungsn dher 102
Eind fir den Bvart nicht sulfesig. Wenn eine 10P-Klappenpteliung fir - den
Gtart benutet wird, sollten die FligelkIsppen orst nach Uherfliegen aller
Hinernisee und apsh Erreichen cisgr sicheren Klappensinfahrgeschiindigheit
von 60 ko IAS eingefahren werden.

Fuf kurzen Flitzen ist eine Flappenstellung von 107 und eine Geschvindigkeit
sum Uberfliegen von Binderniaeen von 5b kn 185 v Benutien. Beil Glessr Ge—
sohwindigheit erhilt man insgposamt die beote Steiggeschwindigheit sum Uher-
fiiegen von Hindernissen, wenn man die in Bodenndhe oft angutreffende Tur-
tulenz in Bebracht wieht.

Startes von weichen oder upebepen Flitzen sind mit einer Klappeistellung ven
10° awseafihren, wobei das Flugseur s bald wie poglich in leicht schwanz-
lastiger Lage vos Baden abpuheben fat. Wenn keine Hindetnizse veranslisgen,
iat das. F'lt_rg.ﬁeug sofort in die Horizentallage suriickeufihren, demit os auf
eite hihers Stelgflupgeschvindigheit beschleunigt werden kann,

LETETUNGETARELLER

Die Startstrecken Tiir des jeveilige Fluggewicht bei verschiedenen Platzhihan
und Gogenwindgeschwindigheiten sind aus der Startstreckentabelle dn Ab—
gchnitt ¥V ersivhtlich.

STARTE MIT GETTERWIKD

Starts wit starkem Seitenwing werden normalerweise mit der fir die Flugplats-
lhnge erforderlichen kleinsten ¥lappenstellung durchgefihet, wn den Abtrift-
winkel nach dem Abheben aul ein Hinlous su betchrinken. Des Flugzeug wird
guf eine etwas hihere als die normale Geschwindigkeit 'l:-e:w:'h_'leun;i,gi. und dann
plitziich hochgezogen, um ein wihrend der Abtrift mégliches Wiederaufsstzen
auf der Startbabe su vermeiden. Naeh dem Abheben eine koordinierte Burve in
den Wind lisgen; um die Abkrift zu korrigieren.
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REISESTEIGFLUG

STEIGFIIGRATEN

Ausfinrlichs Deten sind aus der Tabelle "Haximale Steiggeschwindigkeit" in
Apsehnitt ¥oersiehtlich.

STEIGFLUCGESCEWINDIGEEITEN

Hormale Steigfllge werden mit Jeschwindigkeiten von 5 s 10 ko dber den
Segchwindigkeiten Cir bestes Bleigen sowie - mit eingefabhrenen Klappen und
Vollgas durchpefihret ;. um beztmogliche Flugleistung: Triebwerkkihlung und
Sicht muw ersialen. Unter 3000 ft scllte dag Gemimeh wall veich eingestellt
verden, wihrend es in Hohen (ber 3000 Tt sur Braielung eines yuhigen Trich-
werklaufes oder der maximslen Prehzahl entoprechend frmer eingestellit werden
kann. Me maximsle Steiggeschvindigkeit errveicht men bei Benutzung der in der
Takelle "Meximale Steigpeschwindigkeit” in Abschnitt ¥ angegobenen Goschwin—
digkeiten [ir bestes Steigen. Werm ein Hindernia einen steileren Steigwinkel
srfordert, iat mit der Geschwindigheit ric besten Steigvinkel bei eingdfah-
renet Hrappen umd mexinsler Ledatung zu até"I'gen. Gteigrfilige wit niedrigeren
Geschvindigkeiten als dor ﬂ'ésfhni.nﬂigkeit filr bestes Steigen sollten mit
Riicksicht auf die Triebwerikihlung nur von kurzer Dauver 2eit,

REISEFLUG

Bormale Reisefliipe werdon nit einer Tricbwerkleistung svischen 558 und 753
durehpafibrl . Die erforderliche Trisbverkdrehsah] und der entsprochende Krafk-
stofTvarbravch bei verschiedenen Flughthen kSnnen anhend Thres Ceesna-Lei-
gtungerechiers. (Fower Computer) cder der Reiseleistunptebelle dn Abschnitt W

ermittelt werden.
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Anmerkung
Reigeflige sind mi% "il'rit'hucﬂ'rlr'i_sl‘-n_rla;-‘!n P
sehen 658 und 758 durehsdfihven, big inage-
samt 50 Betriebsstunden erreicht sind pder
der Hlverbrauch sich stabiltsiert hat. Da-
durch ist ordmungsgenfiilles Setren der Ringe
gewihrlieistet. Dies —gilt sowshl Fur neus
Triebesrke als auch fir in Cebrasch befind-
liahe: Triechwerke; beil denon ein cdsr mehrers
iy linder sadspgetsuseht ader fbevholt warden. '

fua den Reicshveitendizpraomen in Absebditt V geht hervor, 448 eine grigere
Heichweite und ein ginstigerer Krafistoffverbrauch erzielt verden kinmen:,
wenn man mit peringeren Leisktupgseinstellungen fliest. Ble Rendfung ge=
ringerer Léistungreinstellungen umd die Wahl einer Filughihe mit den gin-
stigsien Windbedingungen sind vicktige Fa!:"horqn: die pur Verringarang des:
Frartetolrlverbrauches bei' jedem Flug berickeichtigh werden sollten.

Die Pabelle Fir Relzefiugleistungen [Abb. h=3) gibe dis 1o Reisefiug b
verschisdenen Hohen und Teistungen {in %] erzieibars wahre Fluggeschvindig-
Eeil und 'dis rpautitchen Meilen/Gallons pn. Diege Tobelle ist zosammen mit
den vorliegenden Hihenwindinformationen sls Anleitung su benutzen, wenn

man die ginstigsts Flighihe und Triebusrkeinstellung Tior einen gegebenon

Flug bestinmen will.

BEISEFLIGLETSTUNE
T5% Leistung 65% Leistung 558 Leiatung
Wohre Flug-|Hautische |Wahre Flug—|Wautische [Wahre Flug|Nautische
Hoha gasch. Meilem/ gaschv. Meilen/ geschv, | Meilen/
kn TAG Qal. kt TRS Gal. kn TAS Gal.
Keorashihe gL} 16,k al 175 &y 13,3
VoGt 103 1750 97 18,0 B 0,8
800D Tt 107 17,6 100 18,9 51 20,4
Hormalmosphiire Hindstille

Abb. =32 Beiseflugleistung
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Un die fir énplfahlenss avmes: Gesisch in Absehnitt V angegebenen Kraftstollver—
hrauchawerle du errielen, sl das Gemizch krafistoffarm einsustellen, bis die
Trichwerkdrehzahl ihiren Bichotwert erreicht und dann wieder 25 bia 50 Ufmin
sbfEl1t, Bei nisdrigeren Leistungeeinstellungesn kann es nétwendig sdin, dad
das Cemisch zar Erz,iel.ung rubligen T ebuerklaursa vieder etvas angereichert
werden mufl.

YERGASERVERETSUNG

Triroh unerklirlichen Drelizahlabfall angczeigte Vergaservereisung konn dureh dn—
wendung der vollen Versaservorwlrimng beseitigt werden, Fach der Wiedersrlangung
der urzpringlichen Drebrshl (Morsfrmung susgeschelbet) ist durch entsprechendos
Ausprobieren zu ermitteln, wie stark die Vergaservorwidrmung mindestens sein muBl
un Eisansatz za verhindern. Do die vorgewdrmie Luft ein reicheres fomisch ergibt,
iet die Gemischeinstellune nachzoregulisren, wenn die Vergaservorwirming wibrend
des Roiselloges Saugsrnd verwendet wizd.

FLAG IH STARKEH REGEN
Wientiger Hinveis

Wihrend eines Fluges in atarkes Regen wind
die Versendung der wvollen Vergaservarsar=
mung empfeblen,; um dis Maglichieit eines
durch ithorrdfigs Wasseranssugung Ferur-
gashten Stillztandes des Triehwerks su ver-
meiden: Die Gosiecheingtellung dst dubel
riir  gleichmifipeton Triebwerklauf anch-

sursgulierans

UBERZIEHEN

brise ﬂ'nerz.i:ehaig;rmmhuﬂcn £ind sowohl bei eingefahrénén als auch bei musgefih-
reren Klappen Konventicnell. Des Ubdrziehvarnhers gibe ein snhnliepdes Signal,
das bei siner Ceschuindigkeit ven 5 bis 10 kn vor dem fatsfichlichen Ubersichen
eingetat und weiter evt@nt, bis die Fluglage des Flugzeups geindert ist. Uber-
aiehgea:nwindiake{tgn filr verschiedene Kombinationsn won Klappenstaliung ung
guerneigungswinkel sind in Abschnitt ¥ angegeben.
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TRUDELN

Absichtliches Trudeln 15t be. diegasn Flugesug suiissig  [2iehe Atschnitt II}.
Vor der Durchfithrong von Trudelversuchen, sind Jedech mehrere Punlcte’ sorgf#l-
tig zu beachten, wh einen sicherdn Flug zu gewlhrleisten. Niemand darf Tru—
delversuche susfihren, ohns vorher von eigem dazi berechiigrten und nit den
Trudelecigenschaften der Cessna 150 M wertrauten Lehrer pn Doppelstever im
Binleiten ugd Besnden dea Trudelns peachult worden su soin.

bPie Kabine mud sauber vnd alle losen Ausriztungegegenstiinde [eingchiieBilich

des Mikrophons ) milssen sicher werstaut sein. Hei Al¥einfliigen mit geplantem

Triudein mizsen Bauch= und Bﬂhulterg_u.rte den t.‘mi:ilat.ensitzes g_ps.iéh-:-.ﬁ aéin.
in mit Gepdick ppeteten Kindersite ist verbogen.

Bauch- und Schultergurte sind so anzupassen, dal aie wBhrend glier =u er-
wartepden Fluglagen geniigend Halt bieten, Es Lst jedoch daraul su schten,
daf der Filot die E“t.eue‘.r:w.gan.e leicht erreichen und unbehindert die wvollen
Ruderbewegungen awsfihren konmn.

MINDESTHOME FUR EINLEITEN BES TRUDELMS

Es wird empfohlen, -das Binleiten des Trudelns nacgh MEglichkeit in so
grofier Hike vorzunchagn, dabB dig Herausoahme aos dem Trodeln mindestens
hooo £t diber Grund beendet ists Fir ein Trodelmandver mit giner Trudel-
tmdrehung und die Herousnahme ausm dem Trudeln ist ein Hihenverlught won
mindeatens 1000 Tt anzusetzen, wihrend man fiir des Trudeln mit sechs
Umdrehungen und die Herausnahme aus dom Trudoln mit etwan meir als dem
doppel ten Hoheaverlugt rechnen moS. Die empfohlene Hohe filr das Einlei-
Len nines Trudelmanivers mit sechs Tl'ud'alumﬂi"ehunﬁen batrigt =.B. EOO0
ft fiber Grumd. Awf jeden Fall mul das EBinleiten des Prudélne so geplant
werden, daf die Hersustnahme aus dem Trudeln guhugqnd_ weit iiber der in
den amtlichen Vordchrdften feptgesetzmen Mindeathbne von 1500 £t Gher
Hrund |.'g1;ﬁ.mie1. fmba Ela' wei l_,crer Grupd fir die Durthf'ﬂhru:lg oo Trudel=
mancvern in grofen Hihen Yesteht darin, dall der Filet eln grdferea
Bligkleld bot und dadurch besser die Orientierung behalten kaon.
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EIRLEITER DES TRUDELHES

Per novmale Anfang des Trodelns ist ein Ubersienen im beerlauf. Bel der Anod-
hepung an den dbergopenen Zustand ist das Hohenruder welch bBis sus hinteren An-
achlag zu ziehen. Kurs. vor Erreichen des Abreifpunkies Seitenruder in die ge-
wiinschte Trudelrichtuss ausschlagen, und gwar so, dab der valle Seitenruder-
ausschlag Tast pleichzeitig pit dem wollen Ausschleg des Hébenruders. srredcht
wird., Ein saubereres upd sichersres:Einleiten des-Trodelns 'H'.l-l"ﬂ evreicht, weon
die Fabrt eswas sbirker als heim Einleit;n Aes normalen Uberziehens weggenos—
meti oder wenn heim Binleiten des Trudelns otwas Gas gegeben -wird. Sowchl dag
Héhenruder als aueh das EBeitenruder sollen wihrend des Trodélns woll augme—
eohiagen bleiben, bis:die Hersuspahme ‘nug dea Trudeln dingeleitat wird. Bin
unbesbeichtigtes Nachlassen sines dieger Huder kann zur Entwicklung eines
Spiralaturzfloges fithran.

Anmerkang

Kz izt sovgfiltig davauf zu achten, dal das

fQuersteuer in allen Phesen des Trudelns in

Feutralstellung steht, da jede BetStigung

#er Guevruder in Trudelrichtung die Trodel-

aigenschalien des Flugzeuss durch Erhilong

der Drehgeschwindigkeit und fnderung dér

Ricklage @ndern kann.
Fiir das tben des Trudelns wnd der Herausnohme gus dem Trodeln werden Trodel-—
WENGVEr mit ein bis cwel Trudéelumdrelinges empfoblen: Im' Verlawf von bis =u
rwed Umdrehungsn versiidrkt aich das Trudeln zu eimer siealish raschen Dreh-
bewemmeg und die Fluglege wird steiler. Bel BetAtigung der’Steusrorgene Zur
Herauspahme uus den Trodeln vivd die Trudelbewegung innerhalt einer Viertel-
biz halben Trudelumdrehung beendet.

Wird das Tradoln dber: swed bis drel Undretungen forigesstst, 5o vird man
pipe pewizss Nnderunpg der Trudeleigenzchaften teptatelien. Die Geschwindig=
Feit der Drehbowegung kann sich verSndern, und das Flugzoug Enno sbwag
stirker schisben. Das normile Beenden eines solehen 1Angersn Trodelns Xann
sing volle Trodelymidrehing iund noch Tanger dauRrm.
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HERAHSHAHME AUS DEM TRUODELN

Unabhiingig won dor Anzahl der Trudelomdrehungen und der Art der Eip-
leitung des Trudelns ist fir des Beenden des Trudelns folgendes Ver-
Iehyen anzuwenden:

(1) Prifen, daf Querruder in' Newtralstellong sind and Sasbedienknopf: aof
Leprlaufl stoht .

(2} Eeitenruder voll gegen dip Drehrichiung susschlagen und in dieser
Stallung halten.

1 FF Oledch nachden das Seitencuder den Mnschlag erreicht hat, das Ho-
hensteuer wil piner schnellsn Bewegung so well nach vorn schieben,
dait der liberzopens Zustesnd: besndet wird.

Rel Beladungszustinhden mit hinterer Schwerpunktlage nmul das Hohea-

pheser pventuell ganz nach vorn gesthoben werden, us optimales Be~
cnden des Tradelns zu erreichen.

(4) TDiesme Buderstellungen halten, bis die Drehung aufhort. Bin zu fri-
hea Nachlaesen der Roder kann das Beenden des Trudelne verlangern.

(5] Sobald die Brehung aufhirt, Seitenruder in die Heutrelstellung
bringen und das Flugseug weich aus den anschliellenden Sturzsflug
abfangen.

Anserkung

Falls infolge dea Verlustes des Lageompfin=
dema die Drehrichtung dichtmifig nicht be-
stimmi werden kann, kanm man sie anhand dea
Flugreupaymbols des Kurvenkoordinators oder
der Nadel des Wendezeipgers festetellen.

inderungen der Srundsusristang des Flupgseurs bows des Flugzeuggewichta
upd Séhworpunkle iafalge dachtriglich eingebauler Gerdlite oder der Kabi-
rie e e b innen zu sinem werBnderten Verkalten des Flugreugs inshe-
gpondere bei lHogeres Trodeln fihren: Dies {5t normal, bewirkt Jedoch
oine Anderung der Trudeleigenschaften und verzdgert das Beendern des
Trudelns bei Trudelmantvern mit mehr als drei Umdrehungens Jedoch soll=
ke immer das oben angefiiherte YerTahren sum Beenden des Trudelnas ange-
wandet werden, da damit dee Flugzeug sus jedem Trudelzustiand am schnell-
sten hersusgenommen werden -kann.

Rhai&htlighea Trudeln mit ausgefahrenen Pligelklappen ist verboten, ds hei
den hohen Geschvindigheiten, die bel der Herausnshme aus dem Trudels aoftre-
tew klnnen, die Klappen— und Flfigelstruktur beschidigt werden kann,
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LANDUNG

KORMALE LANTUNGER

Sormale Landeanflige kénnen-mit oder ohne Tricbwerkleistung hei Geschwindig-
keiten wom 60 bis TO kn TAS (Klappen eingefabren) bew. bedi Caschwinddgheiten
won 55 biz 65 kn IAS (Hlappen susgefalven) durchgeflipt werden. Dis malgeben-
den Fakboren e die Bestipmung der ginstigsten AnPluggeschwindigkeit sind
melst Bodenwinde wund Turbolenz.

Dos Aufsetzen selbat sollte bed gane surlekgsncanensm bas und st den Haopt=
vadérn muerst erfolgen. Rach Verringering dey Ueschuindigkeit ist das Bugrad

weleh sulfzuzetzen.

KURELANBUTIGEN

Fiir Landuniges auf kursen Pldtzen is rohiger Luft den Landeanfiug mit 5k kn
IAS und aal 37 avsgefanrénen Klappen sovie susreichonder Trisbwerkleistung
zur KEomatrolle des Oleitweges durchfGhren. Machden alle anflughindernisse
iverfiogen rind, die Triebeerkleistung sllmihkich verringeen und durch Neigen
des Flugpeugbugs 50 Kn TAS bheibehalten: Das fufseteen s6llte ohne Triebwerh-
leigtung auf den Hauptfabraorkseidern Earat el gan, Unmitbelbar nach dem
Aufsetzen das Buprad senken und wie erfodderiish stark bremeen. Um die smaxi-
mal nitglichs Bremw{rkun’g zu arzielan, dis Elappan aiﬁf’ahﬂa‘n,_]iﬂhenru.ﬂ.er. wall
#iehen und stark Lismasn, phas jedssh die Radar au blackiersn,

Bei Turbulenz sollten etwas hdhers Anlluggeschwindigkeiten vervendet warden.

LANCIMSEN MIT SETTERMIND

Hei handungen ait starken -Seiténwind #ie fir die Platzidnge erforderliché
Hindestklappenstellung winlen. fur gKorrextur der EhieilE den Fifige] héngen
lagsen, eine sehiebende Fiuglage oder eine Kombinstion beider anwendsn wnd

in nshezu horiconbtaler Fluglage Tenden.

HURCHETARTEN

Beim Sbeigen nach dem Durchsbtarten ist die Eluppepslellong unmibtelbar rach
dem Vollpghspeben nuf B0Y 2u vercingern. Hoch Brroichen einer sicherea Flug-

getchwindigkolt snllten die Klappen langsam gung eingefahren werden.
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BETRIEB BE! KALTEM WETTER

ANLASSEN

Vor dem Anlassen des Trichwerks an sinem kalten Morgen ist es retsem, den Pro-
pelier mehirere Male wor Hand durehzudrehen, um an Tiefpunkten der Zylinder-an-
gesampeltes U1 o verteilen wnd dadurch Batterisstrom: zu sparen.

Anmerkung
Beim Murehdrahen ded Progellera von Hand datn
#n varmugehen, als ob der Tindschalter ein-
gescheliet gei. Eine loge ader mmrﬁ:ua

Mazseleitung an eimem dor beiden Zindmegnete
kfinnte ein Binden des Triebwerks veruraachen.

Bei besondets knltem Wetter (18 °C und darunter) wird nach Méplichkeit die
VYerventung eines Aulenvorvirsgerites enprfohlien, us Abnubzung des Triebwercs
zu vﬂrringﬂrn und sine Uborbelastung der Elektrﬁgcmn Anlape. 2u versedden.

Bai kaltem Wetteér wis folghk anlassen:

Mit Verwdroung:

(1) Bei auf AUS dlehenden Tindschaltor und peschlossenem Gasbedienknopt die
Anlabeinspribrpuspe vier- bis schbimal betditigen, whihrend der Fropeller
van Hand durchgedreht wird.

Anmeriung

fur vollstindigen ZeratBubung des Krartstoffs
ist die Einspritzpumpe in krdffigen St58en ou
betiitigen, Binspritzpuspe fOr weiters  Ein-
spritzungen gefiilt h}a.lteu.

(2)  Propellerbereich - Frei

(3) Faapbschalter = EIN

(k) Gemich — vell reich

(5} Gasbedienknepl' = 0,3 con Bffwen

{6} Eindschalter — ANLASSER
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{7} Zindschalter aul BEIDE, wenn dns Trisbwerk anspringt.

(B} Einspritzen mit dép Puspe erfordsrlichentalls fortsetzen, bia das
Triebwerk ruhig ld3uft.

{9y Uidrueck prifen.

(10) Anlafeinspritzpumpe - eipnschisben wnd verriegeln.

Dhne Voryarmng !

(1} Wahrond der Propeller bedi geschlossenon Gosbodienknopf won Hand durch-—
gedrehit wird, sechs~ bis- achbmal einsgritzen. Einspritipumpe e wvei-
tere Eingpritaungen gefillt halten:

f2}  Progellerbersich = frei

[3} Hauptachalter - EIN

{4] Gemisch - woll reich

{57 Gaasbedienknopd — 0.3 ca 8ffnen

{61 =indsehalter = ANLASSER

(1] itndschalter auf BEIDE, wenn das Triebuwerh. anspringt.
{B] Weiter einspritzen, bis das Trishwerk ruhig Tiuft.
{9 ldruck = prifen

(10} Vergeserversirsungsknopf vwoll ziehen, wenn des Trisbwerk angesprungen
iat, und B0 lange pemogen lassen, bis das Triebwerk rubhip LHoPt.

1111 dnlaBeinspritzpunpe - einschisben und werriegein,

Armerhung
Falla dae Trisbwerk wahrend der oreten paay
Anlafvereuche nicht anspringt oder die &in-
dungen an Strke naehlassen, zind wahr=
seheinlich die Flndkerzen mit Reif Obsrzo-
gen. Yor eipem weiteren Anladversuch it
dann das Triebtwerk vorgewdrmb wecden.
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Bei sehr niedrigen AuBentemperaturen wird vor des Starht keine Bozeige am Ul=
tenperaturanyeiger vorhanden sein. Nach einer ahpemegsencon Warmlaufaeit (2
bis 5 min bei 1000 Ufednl, ist das Triebwerk mehimals auf héhers Erehzahlen
s bekohleunigen. Wenn das Triebwerk’ gleichmifip beschlesnigh und der -
dreel normal und kenatant Bleibt, izt das Flugzeug startbersit.

Bein Betrieb in Tegperaturen unter -18 20 ist eine teilweise Vérgaserinr-
viAraurg o vermeiden. Bine Teilvorwirmung kinnte die Vergaserluftismperstur
auf ednen Bereich ewichen 0% und 21 90 erhbhen, in des unter bestimmben
‘atmoephiirigchen Bedingungen otarke Voroisungagefahr besteht.

bie Kaltwetterausristong 186 aus Ahschnitt VITT sreichtlich.
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ABSCHNITTV
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LEISTUNGEN

INHALTSVERZEICHNIS
.E-Ell'.l:
EINLEITUING 53
BERUTZUNG DER LEISTUNSSTABELLEN UND DI1A&3RANME 5-3
FEUGPLARINGEBEISFIEL G-
Startetvecka L
Feisallug gl
Erfarderliche Eraftgtafimenge G-&
Landegtrecke G-8
FLUGGESCHWINDIGEZITSKORREKTUR { Bhb. 5=1) 59
TEMPERATERUMBECHN UNGSDT AGRAMH | &bb. 5=} 5-10
UBERZIEHCESCHWINDIGKETTER | Atb. 5-%} =11
Evhwoarpunict in hintersr Grenzlage =11
Scheerpenkt 4n vardersr Grenzlage H=11
ST ARTSTRECKE [Abb. G-k =12
MAXTHALE ATHIGGESCHWINTGKELT [Abb. 5=h] 513

FIF DEN STELGFLUG ERFORDERLICHE ZEIT, STHECKE UND
ERAFLEFOFFEENGE {ibl,. 5-6) =14
RETSELEISTING {hbib. 5-F) 2=15
REICHWEITENDT AGHAMM {ALE, 5-8) 5-16
FLUGTDAITERDI AGHAMM (abb. §=5G) 5-18

LANDESTRECHE (Abk. S-7a}) be =
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ABSCHNITT V
] |-

LEISTUNGEN

EINLEITUNG

Dde Leictungatabellen und <d@iegramme sufl’ den Folgendon Seiten-sind so darge-
stellt, daf sie einordeits erkennen Inssen, welche Leistungen Sie von: Iheesm
Flugseug unter verachiedensn Bedinguogen srinrben kdnnen, und del sie ender-
seits eine eingehends und hinreichend genaue Flugplasiung erleichberis Dis
Daten in den Tabellen und Diagrammen wosden in ErprebungaTifigen mit einen
inoguten Betriebszustand befindiichen Flugreug und Triebussé srber Anvendung

durehsehmittlicher Pilotentechnilk ecflagen.

B det pu beachten, dab die Leistungsangaben in den Dlagrammen fiir Beichwedte
und maximale Flupdewor eine Baflstoffroserve e 45 min bei B58 Trisbuerk-
leiztung einschliefen. Die Werte f0r den Kraftstoffdarchilul im Reigsetlug
besieren aul der Binstellung fir empfohlenss arnies Gemisch. Einfge unke—
stisnbare Verisble wie die Technik der Armeinstellung dés Gomisches, dis
kraftetoffaumeteigensohalten, der Bebrichamistand von Trisbwerk und Fropeller
gowie Turbulens kinnen Enderungen der Reichweite und maximalen Flogdaver ven
108 und wele Bowirken. Deshnlb ist ez vichtig, bei der Berechnung der fie

den Jeweiligen Flug erforderlichen Kralftotoffienge nlls serflpbaves Tnlorma—

tionen austuwerbon,

BENUTZUNG DER LEISTUNGSTABELLEN UND DIAGRAMME

b den EinfIul - vergchisdener Variablen =u veronschauliclen, sind die Lei-
shunprdatin in-Form von Tabellen ader’ Disgramsen wicderpegeben, Diste ont—
hiplten nusreichend debnillierte Angaben, so das aif der sicHersn Seite
lisgande Werte anngauAllt . nd zu Bestimnung deér Leistungswerte e den g

planton Flug mit der eeforderlichon denadipgheit benulzt werdes kinnemn.
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FLUGPLANUNGSBEISPIEL

In folpenden Flugplanungsbiecispiel verden Werte aus den verschivdenen Tabellen
and Didgrasmen diesez Atcshmitts benitdt, ue Aie Laistungeverte fir einen ty-

pigchen Flug wvorauszuberechpen. Gegeben sind hierbel Polgende InCormationen:

PLAIEEGHORF TGIRATION

Btartpewicht T30 kp
st liegharer Kraltetolt 93 1 (2h,5 U8 gal)
STARTHEEDINGUNGEN
Flatzdrackhihe 1500 £t
Tenparatur 28 7 (1600 lber Hovmbenpes
ratur)
WinAkompanente entleng der Btarthahn 12 kn egenwing
Platrlinge WET m
REISEFLIGBESTNGHNGEN
Gepamtflugst Tecke 393 km (320 HM)
Eruckhihe 5504
Tenperatur 20 %0 (16 °C iber Norslempe—
ratur)

Vorsusaishtlicher Streckeneind

10 %kn Degenwind

LANDEREDINGUNGER:
Platzdruckhdhs 2000 FL
Temperatus 25 %
Platzlinge 91l m
STARTSTRECKE

Fir die Brmittlune der Startstrecke st die Tabelle Abb. 5-b [Sterfetrecks) sy
kenutzen, wobel gu beachten ist, dab die angegebensn Werte fitr Kurzsterts gel-
ten. Die Werte Cie normale Starts Kénnen din der Spalte: bzw, Feile mit-dem
nichathdheren Temperatur— uwnd Hihenwert abgelesen werden. Soosind 2.B. bel dem
vorlingenden Flugplammgsbeispicl die: Startstreackensnzaten T eine Druckhibe
von 2000 £t und sine Temperstor von 30 %2 s benutxen, (soodaf man folgends Wer-
to erhalb:
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Htartlaufstrocke 299 'm
Giegamcstracke Ober 15 » Hindernis BEE m

Disge Werte liegen eindeutig inmerbalb der verfiigharen Starthatnliénge. Es
#ann Jedach zur Herlckaishtigung des Hindlainflus-ses noch eine Korrektur ge-
méA - Anmerkung 3 dor Startstreckentabelle duvchpelihct werden: Bei einem Ge-
genvind von 12 koo ist die Startstrecke um einen Korrektursert von

13 Eﬂ % 10% = 132

G VErringern.

Parans ergebon mich Tolgende, um den Windeinfluf berichtigte Werte:

Brartlaufetrenke, HLngls_t_ilLu 20% m

Verringerung bei 12 ko Segsnvind

(oo ma 135} 33w

Berichtigte BEartlsufstreske 2E0 m

Gecamtstrecke fiber 15 m Himdernia, Wind—

skille 555 'm

Verringérung Bei 12 kn (Gegenwind

(555 m x 13%) dem

Berichtigte Gesantsbrecke Gber 15 m

Hindernis: WBim
REISEFLUG

Tie Reizefiughfhe ist unter Bericksichligung der Btreckenifinge, der Hinepwin=
de umd der Flogl=istungen zu wEhlen. Fir das vord iegende Flugplanungsbeispisl
wirden typischs Werte Fir Reiscflughohe uod woraussichilichen Streckenwing
benutat. Rpl dor Wehl dar Trisbwerkleisbungseinstellung {r den Reisefing
miizger Jedoch mehrers Punkbte ber@ckaichtigh werden. Dayo gehfren die in

Abh.. 5=T dargelegben Ra'iaeleist._ung_s,d_.ﬁ,u;;]_, dog Beichweitendiograsm in Abb. 5-8
and das Flugdaverdiogramm in Abb, 5=9.

baa Heichweitsndingramm gibk die Beziphung wwischsn Triebuerkleistung ind
Reichweits wisder, Nisdrigere Leistungeeinatel lungen ergehen bebrishtliche
Eraftstoffeinsparungen und grofers Reichweite.
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hus dem Reichweltendiagramn goht hervor, daf man bel Benutyung won 655 Lei-
gtung in 5500 It Kohe eine Reichweite won 695 km (375 EM] bei Windetille
trzielt. Aus dem Plupdsuerdiagramm Akb. S5-8 ergibt sich der zugelidrige Wert
Tu 3,9 Stunden.

Tur Barbokeichtigung eines: voraussiobtlichen Cepenvindes wom 100 ks 1w 5500 T
HEhe izt dis Beicheeiie von 585 ks (375 WM} wis Pobet =i Bérichtigen.

Reichwelite bel Windstille 605 km (275 KM)
Yerringerune: infotge 10 kn Gegenwind

(3, %h = 100 0kn) [E‘Iun! 32 Iﬂ'{!
Berichtigte Relehvelte 623 km 338 NM)

Darnnz ergibt sich, daf der Fiug mit siner Leistung von etwa E5% ahne Tai=
sohenlandung sum Auftanken durchgefihict wezden kanm.

AuT der Baiseleictunpgetabells Abb. 5-F ist van einer Druckhiihe wan A600 £t
und einer Temperatur ven 20 %0 dhay der Hormtemperatur suszugehen. Diese
Worto kommen der geplanten Flughihe und den su sruvartenden Terperaturbe-
dingungen am nichsten, Als Triebwerkdrehzehl werden ZM0O UWein gewshlt,

Demit ergibt sich:

Triabwerilsiatuns el
Wahrs ﬂ_up;grsth{ndigk:_ﬁt 29 kn
¥raftatolfverbreneh in Beisei'lug 19,7 1/ (5,2 U5 gal/h)

Fir eine pensusre Berechiung von Trisbusrkleistung und Kraftotoffrarbrauch
wihrend des Flugee kann der leszna-Leistungerechner benutzt werden.

ERFORDERLICHE KRAFTSTOFFMENGE

Die gesambe fH den Flug sefurdes]iche Kenfbotoffmenge kenn anhand der
Letstungrangaben der Tabellen in Abb. 5-8 und 5-T berechnet werden. Filr das
vortiepende Flupplanunpsbeispiel izt ans Abb. 5-6 ergichtlich, def fir einen
ﬁtfuim;?un won A0 fLoaaf G000 £t 3.8 1 01,0 03 gal) Keaftstofl erforderlick
sind. Bie shhrend dicses Steipglluges muriickgelegpte Gerecke betrdet 17:km

(D MM ). Miese Werte gelten, wiz in der Steigflugtabelle Al S-6 &hjepsaten
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flir Norstenperator wnd sind Cie die meisten Flugplanungszeecke -ansrei chand
pemays B2 kann Jedogh zur Berickeichtigung des TPemperatursinflussss nock sine
Korrekture pemal Anserkung 2 des Steigflugtabelle durchgefihr: verdss. Eine
von der Narptomperstur abveichende Tewpevatur vivht siel In sbva dahingshend
sie, dul aieh infolge der geringeren Siciggeseheindigkeit die Bteigzeit,
Eroftaborfmengs und Steigflugstrecke fir je 10 %0 ker der Normbenperatur um
16% erhifan (eieke Abb. 5-6). Wesn man beism vorliegendan Heispiel ven 16 °C
bber der Hermtesperatur susgebht, ergitt sich folgends Korcekbyrs

16 °¢
s B v

» 108 = 16 Erhihung

Unter Berdckaichtimmg disses Pakteors 1ipt Sich der vorsussichtliche Kraft-
sltoffhedar! wie falgt berechnen:

rafietorfverbraveh fiir Steigflup hei 281 (1,0 U8 gal)
Hormbtenpersbur:

Erhdhums wegen Aiweiohing “on der

Formtanperatur 5

PR (000 gal) x 16%) L R P T
Beriohtigter Kraftstoffverbranch fir

Staigfiug Lb3 (1,2 U8 gal)

Bed Anvendung den gleivhben Yerfabrena £iir die Earrektor dsr Seigflugstovcke
srgeben- =ich 19 km (10N,

Mit diesen Werten 1t sich die Reiznflugstrecke vie rolpt eraiiteln:

Gesairtfl ugstrecke 593 Km (320 NE)
Bteigfivgstraske =19 ko (=10 RN}
Foigaflupstrsnke =575 ka [3140 2K)

Bed dem zu ervertenden Gegenwind won 10 koo 166t sich die Geschwindigheis
fibsr Grund fir den Rediseflug wie folpt vorausberechenen:

9 kn
=10 Fn

=[ 0 kn

Folglieh heluft sich die fir den Reiceflupteil dor Flugstreclhs srforderlishs
s B A T8

10 HH -,
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Di= Tir den Reiseflug erforderliche Kraftstoffmenge betrigt:

LR RS IME S (HEE s e ),

Der gesambe El":lfi!e'h!'tl::te Erartatal fhedarl argibt plel hiermit wie folgb:

Anlasgen, Hollen und Startlauf 3.0 100,68 18 mal’)
“Steipfiug +h, 41 (1,2 U8 gal)
Peisellug 1 0 {0 1
Gesamter Krafistoffbedars =TA,300 (282 U5 gal )

SGenit bleibt eine Kraftatolfresecvs vor:

93,0 1 (2h,5.88 gall
=83 1 {205 U8 gal)

16,7 1§ 4,305 gal]  Gbrig.

Wihrend des Flupss kaan dann anhand von Uberpelifungen der Geschwindipgheit
iber frynd eine genawers Herechnungsgrundlage zur Trmittlung der filr den

F!E_{l:cf'l.ug Qg*{'grﬂc:?].ighpn Feit und der zugqhﬁrigﬂ'n Krﬁﬂu&qﬂw_ WO
werden, Eo dab der Flug mit susreichender Kraltatof freserve besndet werdan

kann:

LANDESTRECKE

Flir die Ermittlung der Landestrecke am ZielTlugplats izt daz gleiche Verfah-
TEN Bnzusenden wie kel Perechnung der Startstrecke, Die Tabeile Abh. S-10
gibt dis Lapdestrecken fir Korilanduongen fOr verschisdens Kombinaticnsn son
Platzhohie und Tenperstur an: Der-Platzhifhe von 2000 £ und siner Tewmperatur
von 25 70 entesprechen folgends Werts:

Landslaid 153 m
Gesamtetrecke fber 50 m Hindernie E-m

Zur ferbokeicttioung dos Windeinflusses kann eine Korrekbur gerdif Anmerkung 2
der landestreckentubelle vorgencmmen werden, wobel des gleiche Verfmhren wie

bea der Startstrecke mnzuwenden ist.
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FLUGGESCHWINDIGKEITSKORREKTUR

Bediogung:
Erforderliche Leistung Cir Horironlalflug oder Behnneigung beil hichstzulissiger
DBrehzahl ;

Kiappen
binpefbren

kn A8 i 50 G0 0 B0 [ o ¢ 1+ OIS | « G [ S . {1
km CAS A6 63 60 L) 18 By AR ABd a1, 1Er 136

Klappsn 109

kn 185 40 £ ) 70 B0 85 - B Joieey CENC SRR
ke CAS 44 52 61 70 &0 84 - --- - - == ==
Klappen 307

¥n 185 40 50 60 70 B0 [ AR, et B B R VO
En CAZ 43 51 61 " B2 Pty lemat ot | ra e e

Akb, 5=1 Fluggesehwindighsitskarrektur
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TEMPERATURUMRECHNUNGSDIAGRAMM
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UBERZIEHGESCHWINDIGKEITEN

Prigbwerk im Leerlant

Areriting

Seite:

54

Ausgiabe

e kn TAS sind Hiéherungewerte, denen berichtigte Flugeeschwindigkeitawerte
hat [esrlauf zugrande liegen.

SCHWERPUNKT IN HINTERER GREMZLAGE

Guernedpming
Flug~ Klmppan=
powicht | stellung o a0 450 an®
kp ke IAY b CAS ke TAS ko CAS [en TA i Easfen TaclEncas
eingslabren 36 46 39 ag 43 BE 51 65
o8 e 36 43 k] 45 43 ) &1 61
J0? k] ai ol 44 a7 48 44 | 68
SCHWERPUNKT IN VORDERER GREMZILAGE
Guerneipung
ok e i o° 0° 459 60
kp kn TAE [k CAB[kn TAB| ko' CAS] kn T.ﬁ.Slm CAS kn TASIkn CAR
eingefahran 40 A8 43 5 48 57 57 GB
758 10° 40° | 46 43 | 49 a8 | &5 57 | 65
300 35 | 43 38 ag 42 51 48 | 61

Abb. 5-3 Ubersiehgeschuindigkeiten
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MAXIMALE STEIGGESCHWINDIGKEIT

Kleppen: singefahren

Wollgas

Anmerkung:

Heite: 5=13
Ausgebe: i

In Eihen Ober 3000 ft is% dde Gemisch tur Przislung maximeler Drehezahl ent-
sprechend drmer eingestelll.

Flug- Drwck— | Geschw, i  Stelggeschwindigkeit ft/min
aewicht héhe Steigllug

kp 4 ko TAS =200t o%c 61l 9 40°C
58 T 67 B35 785 700 B30
2000 B6 735 870 600 535

4000 65 635 B0 55 445

GO0 B3 5315 415 41% L

8000 440 380 320 765

10,000 Gl 340 285 230 175

12,000 B 245 180 135 B5

AbE. 5=5 Miximale :;1.rin;g-=r_l.:'hu{nd]':5keit




FUR DEM STEIGFLUG ERFORDERLICHE ZEIT, STRECKE
UND KRAFTSTOFFMENGE [MaXiviLE STEIGGESCHWINDIGKELT)

Bedingungon:
Klappen eipgelahrsn
Vollgaa
Normtemperatur

.ﬂ,l‘uﬂ!!!'h;l,“‘l,ﬁrl'l.
1. Flir Anlapash, Bollen und Start iet eine Kraftstoffmenge von 3.1 (0,8 LB

pall hinzuzurechaen.

E. Uber 3000 It Genigeh fur Erfielung magimaler Drehzahl entaprdchend, Aemer
eingestal 1,
£ Fiir Je 10 2o fiber daps Horntenpérator 2ind die Werte fiir Jeit, Hraftstoff-
menge und Steiggtrecke um 0% zn vergrdfern,
h.  Dielengegebepen Strecken gelten bed Windstille.
Besrhvhl ey g s Von Heereshihe
Flugga= Dreek= | Tampe- im =h uﬁ* e ;
; A Stesg— | ¢ ] :
wicht hfhe ratur dighait ' Kraftaialr Shedp=
_ flug, o1t e atrevhe
kg £ ) bn TAS | fifmin | wig 1 i
58 By 15 67 716 o o o
1000 13 GE 618 1 0.8 3T
2000 1n 66 630 3 155 B
3000 g 6% SEM) 5 = Uy
4000 F 65 S50 6 3.5 13,0
SO00 5 64 505 B k.5 16,7
G000 = 63 A 10 By3 b
7000 1 63 425 13 fa,li 5.9
8000 =1 62 380 15 T8 315
8000 =3 62 340 18 dT 8.2
10,000 it Gl 300 21 2.8 46,3
11,000 =7 61 255 25 1,4 534
12,000 -9 &0 215 28 F2.0 63,0

Abb, 5-6 Fir den Steigflug erforderliche Zeit, Kraftetoffmenge md Streoke




Bedlngungeons:

Fluggewioht
Empfohlones armes Gomizch (sishe Abechnitt IV, Heiseflug)

Anmerkung:
Die anpegebenen Reiselluggeschwindigkeiten gelten fir ein Flogzeug mit ange=

T58 kp

F nphandbiae b

Reimn/Cazenn ¥

REISELEISTUNG

3=

S ] e

BusEmne

bnugken F'!r;'.vr-rk'l.r*iﬂuﬁe;?'n1 die die Beschwi n-t‘.::g;'ﬁ:r"it wm ebwa 2 kn erhobHen.

200 * unkor i & b 20000 fher

T L:." Rormtesperatur e e Hormtemperatur
hihe min BHE Tng. | krafist) BHP Tas |Mrafist.] EHP TS fraftst,
3 Kk 1/h b kn 1k £ %n 1¢/h
2000 |2a00] --- | oo | === 51 tey | 230 01 9o | 21.8
2300 M 87 | =2v,5] 6B a8 |20,k 63 88 | 19,3
22001 B2 g2 | 1m,3] 58 g | 18,2 56 80 | 1T
21080 55 BT L 63 BE | 15,3 &1 B85 | 15,9
20000 49 a1 15,50 47 BO | k.8 a6 T | L
4000 2450 == | oo | —- 75 | 103 | 230 01 102 | 2158
2400 76 | 1o |oesa T 101 | 21,6 67 100 | 20,4
2300| 67 g6 | =0,k ) 63 85 | 19,3 60 g5 | 18,5
2200] 60 g1 18,8 56 00 | 1T,k 54 B | e
2i00| 53 e | 16,7 | ®1 8 |15, 49 B84 | 15,1
zo00| 48 | a1 | 55| a6 | a0 |152k | 45| 78 |16l
eoog  [zsoe| --- | --- | —- 75| 108 |23 71 | 104 | 21,6
200) 72 | 101 aE0 67 100 | Fo,L B4 99 | 10,7
2300) 64 96 | 13,7 0 95 | 18,5 57 84 | 17,8
2200) 57 | 90 | aTu| =4 8 | 15,7 Sz BB | 15,3
zion| 51 BE | 15,0 | 49 8 |15 48 B3 | i1L.A
20000 48 BO 1l a5 | ke 44 7 13,6
800G |2B8D) =r- | |sses | asa 15 107 {231 A 106 | o186
25000 78 | 108|235 M1 w4 |=ala | 87| 103 | so0h
2400) 64 100 - | 29;8 G4 80 | 19,7 61 g8 | 18,5
Z300] &1 85 | 18,5 ] &8 84 7.8 5] B3 | 17,0
zzo0| 55 g0 | 17| 82 B |i6.2 &1 a7 | 1509
2100) 49 | B4 | 15,5 | 48 83 |8 46 B2 | 14,1
100000 (25000 72 | 106 | 22,0 | 6B | 108 {7o.8 B4 | 103 | 19,7
B0 65 a9 26,1 61 98 (18,0 L ar '.g.,z'
2300| 58 B4 | 17,8 | 86 2 | 17,0 53 92 | 1657
zzo0| b3 | B8 | 16;3)| 61| BE 159 | 49 | B& | 95
2i00) A8 B3 | 451 46 B2 |48 45 B |,y
12,000 ME0) 65 [ 101 e i | 62 100 | 18,9 ] a9 18,2
2ma) B2 98 | 18,9 ) B7 | 18,2 56 88 | 1T,k
23000 56 | @3 | qp L] 84| 82 |6y 52 81 | w3
a0l s g8 | 15,9 A9 B8 155 A8 BE | 15.3
2100  4f B2 | 14,8 45 : LI e 44 | 0

Abk. 5-T Reiseleistiung

5=15
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REICHWEITENDIAGRANMM

Hraftetaffraserye iy &5 min

93 1 (26,5 U5 pal) swsfliegbarer Eraftatolf

Bodingunger:

Fluggewicht 758 kp

Enptohlends armes Gemisch For Reisellug
Hormtenperstur

Windstille

Anmerkungen

1. In diveen Pipgranm sind diz i Anlaeseny Bollen, Startound Steigflug he-
natipte Eraftstinf MTmonge sowie die in Abb. S5-b-angegetens Steipatrecke be—
rickeichtigt.

2. Die Kraftatoffregeren imt e 45 minl bed 5% Triebwerkleistung berechned
und betrEet 10,61 (&, 0 U3 gall.

30 ble argepebepnen Beisefluggeschvindighoitcn gelten fur ein Flugseug mit an-
grpauten fadverkleidungen, die dde Geschwindigksit um otwn 2 kn erhdhen.

| 80 KTAS KTAS = %n TAS
184 KTAS ' F
3 02 KT
10,000 "E’
_' i Abb. 5-0
Hedchweiten—
disgramm
2000 70 KTAS s s 0
_~§|1 ¥ |ﬁ
£ 600D
- =
2 -89 KTAS
5 = :
= 4000 _ w278 KTAS
=
1K
. el
2000 A
TR
e T
i Ll kras
450 N
Redchweite

&0 TO0 Bon Ay km
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REICHWEITENDIAGRAMM

Eraffstoffraserve fir k&5 min

142 1 03795 US gall) pasfliegharer EraTtatoflr

Bedinmangen:

Fluggawicht 758 kp

Empfohlienes orpea Ceiech filr Reisellug
Hermtanmpssratar

Windstilles

Al rRinTer:

Ta In dissem Disgramm sind dis fir Aolassen, Rollen, Start und Steigfiug be-
nitighes Kraftzioffmenges sowis die in Ahb. 5-6 angegehens Steigstrecke be-
rdeksichtigts

2:  Die Eraftaicfréserve ist fir b5 min bhel 5§ Trichwerikleistung hercshngt
und betrigh 10,6 17 (2,808 gal)-
3. e angegebenen Helaeflugpeschwindigkeiten gelten Tilp &ln Flugieug mit an-
gebauten Radverkleldunpgen, die dip Geschwindighkeit um etwa 2 kn erhihaen.
12,000 I T v
80
KTAS = ka TAS
A N
10,000 _ | KTAS KTAS——
?sy "_ Wby 58
t f felehveiten-
OO0 diagramn
Moz | fvoo L | IR0 (5. Swon'2)
= KTAS KTAS KTAS
oy ___'F_ -] a1 i
k- G000 KTAS
s 17 e
i - B0 = -
& I, = e KT#E b e
4000 — o
SlMoa  Sfver IS W=k
| EfikTas of KkTas & £l kTAS
o e o i
af i i L |
TR e
100 T 87 T
wn LBASTAS TIpARTAS [ L KTAS | [L-KTAS
680 600 G650 o0 750 HM

Beoirhweits

£0B0) 1107 {800 1500 ThEo R
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FLUGDAUERDIAGRAMM
Eraftstoffraserve fir 45 min
231 (2h,5 G5 gal) ausfliegberer Eraftstolf
Bedingungent

Fluggewicht 759 kp
Empfofienes armes Gemisch [lp Raigelflug
Hormtemperatur

Anmerkungen:
1o In diesen Disgrame sind die fir fnlessen, Follen, SBtart und Steigfiug bendtighe
Eraftstoffmenge sowie die in Abb.5-6 angegebene Stelgeeit berdckaichiigh.
2. Die Yraftstoflreserve ist {5 b5 minbei 858 Tricbwerkleistuns berechnet urd
" pekrEpt VE61 (S, 8 US gell).

12,000 1
10,000 —
BO0G
Es EWD_ i i || 3180 0 9 [ =
5 il A
z i i i
;.g 1= i (. g il
e qum._g_ EL i g
= B B
"'3‘. § iy s
oRET 5
g 121 2EH ot

maximale Flugdausr in b
Abb. 5=3 Flugdnuordiagrems (Seite 1 wvon 2)
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FLUGDAUERDIAGRAMM

Kreftetoffresarve far U5 min
iz 1 {97,5 US gal) musfliegbarer Kraftstoff

Bedingungen:

Fluggevicht T58 kp

Expfohisnes srmes Cenigch far Reiseflug
hormtemperatur

Anme rkurigen:

9. In diesem Disgramm sind die fiir Anlassen, Rollen, Start und Steigflog bend—
tigte Kraftstoffmenge sowie Gie in Abbe 5-0 angegebene Sieigeein pe-
pillcksichtigt.

2. Dis Kraftetoffreserve ist fily 45 mio bei US§ Triebwerkleisting berechnet
und Betrgh 16,61 (2,0 U8 gall.

12,000 T T
By A0 5
— ——/i — - - - ==} — —
10,000 oy l
esA o 7 =
é;;,_, i A g 5 IS
41 o e 18N ..
BOOO GiliGRE
& Al S5 AT O, o R ) v
5 e - it O e
000
% 0 I R N SR AT S ) RN N T (1 oS T e Rl
;:: —— T TS . y e -~ e —t b
S f | Y PR BRGSO 9
4000 |~
..g i E LT i E
BE EER FEENE d i b M
2000 |- =] e 3 A
| =up i ) Lt ke - ._..ﬁ-___-
,uj_l B R 562 i B o
SySall EEE s s sl ERERGE
5 & 7 H 9 10

naximale Flugdaver in h
Abb 5=2 Flugdeverdiagramm (Seite 2 von 2)
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- Handhabung am Boden -
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ABSCHNITT
. vi

llll .I.III-
HANDHABUNG AM BODEN

INHALTSVERZEICHNIS

Leikte

WARTUNGSYORSCHEI FTEN B-3

TRIEBWERK UL B
Fir Joweiligen Tempe raturbereich vorgeschriebene Ulsorte u. ¥shositit B-14
Fazsungevernigen der Trighwerkiluanne -5
Bi. und CLTilterwechnel -5
ERAFTSTOFRE Beb
Zulfseipe Xralftstoflsorten {und —farben) [
Fopsungsvermogen jeded Blandardtankes G-F
Faspungevermiigen jedea Langstrechkentanks =7
FAHREWERK E-7
PFLEGE DES FLUGZEDGS E=b

SCHLEPPEN DES FLUGZEUG (58
VERAMKERN DES FLUGZENGS E-8
WINDSCHUTZSCREIRE UND FENSTER -9
AUSEENLACKLIERDRG 6=10
FFLEGE DES FROFELLERS =14

FFLEGE DES TNNENRAUMES H-11
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ABSCHNITT VI

HANDHABUNG AM BODEN

WARTUNGSVORSCHRIFTEN

Auf den folgenden Beiten werden unter der berschrirt “WARTURGEVORSCHRIFTEN"
die Betrisbsstoffs, Mangen und Spezifiketionsn flir hiufipg verkommende War-
tungapunkte (wie HEvaftatoff, {1 waw.] sufgefihrt, ua Thnen fizse Informatio-
nen jederzeit uwnd unverziiglich zuginglich o machen.

Abgesehen wan der "AUSSEREN SICHTPRAUFUNG™ in abacrnitt IV aind vollstBndige
Wartungs-, Inepektions- and Friifvorsenriften fiir The Flugzeug im Wartungshend=-
tuch dea Fluggeugs zu finden. Das Wartungshendbuch enthilt alle Punkfe, die

in Abstdnden von 54}', 100 wnd 200 Stunden beachtet werden milzeen, sowie auch
jene Punkte, dis in bestimmten anderen Abaténden pevartet, kontrolliert

und foder gepriift werden miesen.

[a die Cessne Hindler mlle Wartunga-, Inspektions= und Prifarbeiten gemdd
den sivachligigen Wartungehsndbichern susfithren, enpfiehlt o5 sich, dod Sie
gich bemiiglich dieser Vorschriften an Ihren Hindler wenden und def Sie Thr

Flugzeug su den empfohleneén Zeitsbatdnden zur Wartung einplonen.

Auf Grund der fortlaufenden Betreuung durch Cesena ist die Jewshr dafir
gogeben, daf disse Vorschriften gy den fiir die Einhaltung der 100=3tunden=
bew. Jahkresinspektion erforderlichen Zeitabsthnden durchgefilict werden.

Bz iast jedoch méglieh, dad die Srtlich zustindige Lultfahrtbehirde bei
Durehfiihrung bestimeter Flughetrishsarten weitere Wartunge-, Inepekticms-
und Prifarbsi{ten vorsohreibt, Bezilglich dieser amtlichen Varschriften soll=
ten sich die Flugzeughelber an die Luftfahrtbehirden des Lendes wenden, in
dem das Flugseug betrieben wird,
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN| Forts.)
TRIEBWERKOL

File JEMEILIGEYN TEMPERATURBEREICH VOROESCHRIEBENE dLSORTE UND VISKOSITAT

Thre Oesans warde ab Werk nit eines Korrosiconschutzdl fir Flugtriebwerke ge-
lisfert. Disges U1 muld noch den ersten 25 Betriebestunden sbgelassen verden
and es miissen die folgenden tlizorten wverwendet 'uerd.zn,' die fiir di= durch-
schaittiiche AuBenlufttemperatur in Binsstzgebiet jc:w.rils vorgrachrichen

aind.

Binfaches Flugmotoren-Hineralsl neeh MIL-I-6002: Iet #u vérwenden son Hach-
fidien von Y1 in den ersien 25 Eetriebsstunden, beim Ulwechzel nsch denm ‘er—
sten 25 Betriebsstunden wund asuch danech bis zum Brreichen von ipsgesant
50 Betrichsstunden oder bin gich der Mlverbrauch stabilisdiert hat.

BAE 50 fiker 16 %C

BAE WO zwischen =1 '9¢ um@ 32 9C

SAE 30 @wischen =18 FC wnd 21 °C

HAE 2O unter —12 0

Rileketandfreies HD=U1 nask WIL-T-22551:
Dimaes 01 mull verdendet verden sich den erpien S0 Betrievectiunden oder noshdem
der Blverbraueh oich stabilisiert hat.

SAE W0 oder BAE GO dber 16 70

ZAE W0 zwischen -1 °C amd 32 9C

BAER 30 ader BAE L0 swischen <10 98 und 21 9C
BAE 30 unter -12 °2

®hie velletdndigen Hurhummrsfhrifl.en gind im Wartungehandbuch zu Finden.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN® (Forts.)
FPASSIMOCVERMOGEN DFR TRIEEWERKOLWANNE

€ gt (5,7 1)

foi weniger als U gt (3,8 1) micht fiiegen. Um den Diverlust durch die
Entiiirtungsleitung auf ein Minimum zo beschrinken, fir normele Flige
von weniger als 3 Stunden Peuer muwr auf 5 qt (h,T 1} suffillen. Fiir
linger dsuernde Flige suf & qt (5,7 1} mufdtller. Die wvorstehenden Ol=
mengen beruhen euf Messung des Olstendes nit des UlmeSstat. Bei H1- und
Filterweehiel ist nech Austdusch des Filtereinsstzes ein weiteres ‘Quart
81 (2,95 1) erforderlich.

fil~ UND YLFILTERVECHSEL

Fach den ‘ersten 5 Betriebsstunden iat das 1 mus Ulvanne und UlEGbler abau-
\gesen und dag dpuckseitige Dlsieb zi reinigen. Tot ein O1filter als Sonder-
ausrlistung singebaut, ao: ist der Filtereinaats 7u dlesem feitpunkt zu weeh-
seln. Die Hlwanne wieder mit einfachem Mineraldl (chae Zupatze) aulffdllen.
Rach insgesass 50 Betrisbsctunden: oder wenn slen der Olverbrauch stabilisiert
hat, ist dann dss einfache Mineraldl durch HI-U1 zu ersebtzen. Hel Flugzeugen,
die nieht wit dem H1filter als Sonderausrlsbung susgestatiet sind, ist danach
alle 50 Stunden daz UL aus Hlvanne und Olkihler abzulasson und das Arucksei=
hige D1eied zi reinigen. Bel Flugecuges, dis mit diesem B filter als Sonder—
susriEtung auspestattet 5ind, kasn Aie Ulwechselzeit auf 100 Stunden arvEi=
Tert werden, worsusgesetzi, d48 der Glfiltereinzats sllé S0 Stunden wusges
tauscht wird.

*nie vollsténdigen Wertungevorschrifien sind im Wartungshandbuch zu
Tindesn.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN" (Forts.)

Bluecksel mindestens allé sechs Monate wornehsmen, auwch wenn in diaser
teit weniger als die empfohlenen Flugstunden angefallen sind. Bed Tin=
geren Bebtrieb in Gegenden mit stark staubhaltiger Luft, in kaltem Kli=
ws cder venh kurze Flige und lange Stsndeeiten zu Verschlammungeba-

dingungen fihren, sind die Ulvechesluelten =u werkiirzan.

KRAFTSTOFF

FULESEIOR FRAFTSTOFFSORTEN (UND- ~FARBEN ) :

Bleigrmer Flugkyartatorf (blag) won 100 Dkban.

FlugkvaftstorT van 100 Oxtan (friher 100,130 Oktan].

FASSUNGEVERMOGEN JEDES STANDARUTANKS:

% U5 gal (49°1)

*Die vollatindigen Wartungevorschriften sind im Wartungshsndbuch sa
finden.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN" (Farts)

FRESUNGSYERMUGEN JEDES LANGESTRECKENTANKS:
19,5 U8 gat {1}
nnmerguns

Wegen  des Wserlsuferns von HEraftstsff von
einert Tank in den anderen sind dic Tanks
nach jedér Betankeng nochmals nachzuiidllen,

um das Fasdungevermigen woll auszunubzen.

FAHRWERK

FULLORUCK DES BUGRADREIFENS:

¥ pel (2,109 l{p.r'ﬂma'} Beim Belfen 5 00=5, b pg

FULLDRUCK TES HAUPTRADREIFENS:

21 pal A1 876 Kpfl::m?"} beia Reifen 6 00-6, h PR

BUGFAHFYERE - FEDERBETN :

Batlc porgen, dafl &5 stets mit Hydesulikflissipkeit HIL-H-5606 ge-
Fillty upd mi 6 Drackluft auf 20 gei 47,406 kpfcmzl sufgopumpt at.
Richt dber diesen Wert sufpumpen:

"Bie vollabtbndigen Wartungsvorschriften sind im Wartungshandbuch

g finden.
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PFLEGE DES FLUGZEUGS

SCHLEFPEN DES FLUGZEUGS

Das Flugseug 1HGt sich sm Boden leicht und aicher won Hand mittels

einer am Bugrad snzubringenden S¢hleppstange bewemen. Beim Schleppen
mit einem Schleppfahrasug darf ein Einschlapwinkel des Bugrades von 30°
nach links oder rechto won der Mitte nicht iiberschritten werden, da
sonst Sechiden am Fahrwerk entstehean. Wenn das Flugseug beim Verbringen
in eine Halle ifber unsbenen Boden pesthleppt cder geschoben wird, lst
darauf mu achten, dal die normale Fedemung dem Bugfahrwérkfederboins
dag Hook nicht so weit nach oben geraten 1EAt, daf =s pegen pine nied=-
rige Hallentiiy ader gogen oDonstiges Gebdudeteiles schlBgt. Ein druckiloser
Bugradreifen oder sin druckloses Federbein fihet sbenfalla su erhibtem
vertikelem Plotebedarl dea Hecla.

VERANKERM DES FLUGZEUGS

Eine pute Verankerung ist die beste VorsichismaBnahme gegen Beschidig-
gungen Ihres im Freien abgestollien Flugmeuge durch starken Wind oder
Béen. Tur sicheren Verankerung des Flugzeugs it wie [olgt vorzugeleni

{1} Parkbremse ziehen und Handrad-Faststellverrichtung snbringen,

{2} Eine Buderfeststellschers zwlschen don Querrudern wund den Fligel-
klappen anbringens

(4) Ausrvelohend starke Seile oder Ketten (320 kp Zupfestigkeit) an den
Flilgel- und Heck-Versnkerungsbesshliigen anbringen und an Halteris-
gon im Beden des Abstellplatzes befastigen.

(L) Eine Ruderfeststellvorrichbung Uber Eeltenflosae und Seitenruder
anbringen.
(5] Pitotrohrabdeckung anbringen.

(£) ®in Spilende sn eines freictehenden Teil der Triebwerikcaufhingung und

das andere an einem Haltering im Abstellplats befestigen.
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WINDSCHUTZSCHEIBE UND SEITENFENSTERSCHEIBEN

Wome Scheiben aus Hunststell sind mit einem Flupzeugienster-Heini-
gungemittel zu velnipen. Das Reinipungsmittel sparsam seftragen und
mit einem waichen Lappen und m3Rigem Druck so langs auf der Scheibe
rérreiben, bBig aller Sehmute sowle U01l- und Insektenflecks entfernt
gind. Dansch Feinigungemitiel trocknen lassen und mit einem weichehl
Fianvlﬂ.appth abreiben.

Falls ein Scheiben-Reinigungsmittel nieht vorhanden ist, kinnen die
Kungtstoffacheiben aveh mit einem =it Bfcddard-Lisungsmittel ange-
feuchteten weichen Lappen bahandelt werden, um U1 und Fatt zu entfern-
nai.
Anmerkung

Hiemals Kraftstorf, Benmol, Alkiohol, Aze-

ton, Tetrachlorkohlenmstnif, Feterlisch-

ader Enteisungsflissighkeit, Lackverdinnung

pdar Glas-Feiniger verwenden, da glle diese

Mittel des Kunststolfmaterial der Scheiben

angrelfen und zu Haarrissen fiihren.

Danach die Scheiben mift eimem milden Reinigungsmittel und viel Wasser
vorsichtig waschen, griindlich abspiilen und mit einen sauberen, Teush-
ten Laderlappen trocknen. Die Kunstetoffacheiben niemals mit einem
trockenen Tuch abreiben, da dadirch eina eleltrostatische Aufladung er-
falgt, die Staub anzieht. Als Abschlull der Reinipiungsarbeiten die
Scheiben dsnn mit einem guten handelsiiblichen Wachs einwachsen. Eine
dlinne, gleichmiBige Wachsechicht, die mit einem sauberenm, weichen Fla-
nellappen ven Haod poliert wird, fiullt kleine Eratzer und hilft, wei-
Leres Zerkratzen 2u vermeiden.

Keine Abdeckplane fiir die Windschubtzecheiben werwenden, es sei denn, es

iet Eisregen ader Hagel su erwarten; durch die Plane kanen nimlich
Eratzer sntetchen.
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AUSSENLACKIERUNG

Die Bufienlackierung gibt Ihrer neuen Censna sinen dawerhaften Ober-
tlHchenschiuts. Sie erfordert unter morsalen Bedingangen auch kein Fo-
liezens Die Lockierunpg bonBtigt etwa 15 Tage, um villie auvszuhiirten. In
den moisten Fiillen ist die Hirtezedt aber boendet, baver das Flagzeug
ausgeliefert wird, Falls jedooh wilimend dor Hirtezeit ein Polieren or-
forderlich sein sollte, wird empfohlen, die Arbeit von jemsndem aus-
fihren =u lassen, der Erfahrung sit der Behandlung unpusgehirteter
Lacke besitst. Jeder Cessna-Windler kann diese Arteit ausfibien.

In allgemeinen kann die Lackierumg durch Waschen mit milder Seife und
Wasser, gefolgt von Absplilen mib Wasser und Trocknen mit Tlichern oder
Lederlappen, plinzend gehalten werden. Scharfe eder gcheuvernds Seifen
oder Beinigungsmittel, die Korrosion und Kratzer hervorrufen, dirfen
nismals vervendet werden. Hartnbiskige U1- und Fettflecke kimnen mit
einem Tich beseitipt werden, das mit Stoddard-Losungsnlitel angefeudh-
tek iat.

Es ist nicht nitig, die Lackierung einzuwacheen, um sie glEnzend zu

erhalbens Winseht man jedoch,es zu. tun, so kann dasu ein gutes Auto-
wachs verwendet werden. Fine stwas dickers Wachsschicht an den Vor-

Aderkanten dew Tragfliigel, des Leltwerks, der Trisbwerkatirnverklei-

dung ‘und an der Fropellerhsube wird dazu beitragen, die dert sintre=
tenden Abschirfungen ¢ verringera.

Ist das Flugzeug bei keltes Wetier im Freien abpestelll und mub &6
vor dem Flug enteist werden, so ist daflir zu sergen, daf beim Ent-
eigen mit chemischen Flissigkelten der Lack geschiibzt wird. Eime 1o-
gung ven S0-50 Isopropylalkohol und Wamaer besaitigt das Eis zufrie-
denstellend, ohne den Lack ansugreifen. Enthiilt die Lisung jedoch mehr
ala 0% Alkehel, so schadet sie. Sie moll daner nicht verwendet wer-—
den. Beoim Enteisen sorgfiltig darsuf achten, dalk die Lipung nicht auf
die Fensterscheiben kommt, da der Alkohol das Kunststoffmaterial an-

greift und Kisse verursachen bann.
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PFLEGE DES PROPELLERS

Priifen der Propellerblitter wvor dem Flug auf Kerben und gelegentliches
hbwischen der Blitter mit sinem &lipgen Lappen, ‘um Gras und Insektsan-
[lecke = entfornen, gewiihrlaiston sine lange, stdrungsfreies Betrishe-
zeit: Kleime Kerbem in den Blittern, besondsrs in der Hihe der
Blattspitzen und an den Blattvorderkanten, sollten so bald wie meglich
ausgeebnet werden, da sle Spannungskonzentrationen bewirken und, wenn
sig dignoriert werden, zu Rissen fiihrean. Zum Reinigen der Blitter nie-
male ein alkalisches Heinigunpsnittel wverwenden. Fett und Schuutz kann
mit Tetrachlorkohlenstoifl oder Stoddard-Lisungamittel entfernt werden.

PFLEGE DES INNENRAUMES

Um Steaub und losen Schmutz von den Folstern und vom Teppich zu entfer-
nen sollte men das Innere der Kebine rogelmifig mit einem Staubsauger

reinigen.
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Vergossene Fliissigkeiten sofert mit Paplertaschentiichern oder Lappen
aulsaupen, aber dabei nicht tupfen, sondern das sauglihige Mapteorisl
fost aufdriieken und mehrers Sckunden lang oufgedriickt lassen. Diomen
Vorgang wiederholen, bis keime Flissigkeit melr mufgesaugt wird. Kleb-
rige Riickstindg mit sinem stumpfen Messer ablratzen, dann die Stelle

reinigend

Jlfleckes kinnen mit sparssm angewendetem Haushalte-Fleckenentferner be-
geitipt werden. Vor Anwendung irgendweleher Lisungemittel sollte man
abar egrst die Gebrauvchsanweisung awi dem Behilter -lesen und an einer
versteckten Stelle des su rainigenden Gewebes eins Frobe machen. Auf
keinen Fall sellte man das zu reinigende Gewsbe mit efinem [llichtigen
Lizunpamittel trinken, da dieses das Poleter- und Auflagematerial be=
achidigen konnte.

Verschmutzte Polster und der Teppich kinnen mit eines Behzum-Heini-
gungsmittel pemill den Anweicungen des Horstellers geveinigt werden. Um
dus CGewebe nicht su nafl zu machen, sollte man den Schaum #o trocken wie
miéglich halten wnd ihn domn mit einem Stoubssuger entfernen.

e Xunstateffverkleidunpen, dan Ingtrumeontenbrett und din Bedienkntipfe
brauchen nur mit einem feuchben Tueh abgewischt su werden. 1 und Fett
am Handrsd upd or den Bedieoknipfen kdnnen mit einsm mit Stoddard-Li-
sungsmittel angefouchteten Tuch énbfernt werder. Flichtige Listnganit-
ol wis oie im fbasntzs bber die Reinigung der Fengtersechelben erwilint
wirdern, disfen auf keinen Fall benutzt werden, da sle das HKungistolf-

material aufweichen und Rigse verursachen.
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Gewichts- und

Schwerpunktsbestimmungen
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B ABSCHNITT ViI
e | -

GEWICHTS- UND SCHWERPUNKT BESTIMMUNG
BELADUNGS ANWEISUNGEN

EINLEITUNG

i Siesen Absohnitt wisd des Verfshren zur Bestimming des ODewichts, des Mo-

ments wnd des Scheerpunkis des Flugzeugs anhand von Mustedormblattern, Tabel-
fen und Disgramsen beschrieben, Weiterhin sind Verfahren zur Berechnung von
Gewicht, Moment und Schwerpunkt fir verschisdens Beladungszusténde sngegeben.
Der Fiiot het sich vor jedem Flug zu vergewissern, daf dns Flugzeug richiig
bolpden ist. Die Znlassigkeit sines Belasdungezustandes ist wie in dem- in

Avb. T=T angepebenen Beispiel wu priifen.

Eg ist 20 Beschiten, daf die apeziell flir dieses Flupgseug gelienden Angaben
beiiplich Gewicht, Hebelarm und Homent sowle das Yerzeichnis der singebsuten
Ausristungsteils our ads dem zugehdrigen, im Flugzeug mitgefihrten Gewichba-

und Schwérpunktnachveis ersichtlich sipd.

WAGUNG DES FLUGZEUGS

DURCHFUHRUNG DER WAGUNG

1o Verherei Ly

fi. Heifen nuf die empPohlenss Fi1ldyiicke aufpunpen,

b, Sehnellablabventile der Krattstofftanksinpfe und Ablalbschraube der

Hraftstoffleitung herausschrauben, um allen Eraftstoll absulassen.

¢. AblaBaschraube der Ulwannme herausdrehen, um alles Tricbwerkal  abeu-

lassen.
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& Nepstollbire Sitze in die varderaots Stelling sohieben.
g Fllgelkleppen gans elnfahren.

f. #lle Puder in Neutralstellung bringen.

Hivellieren

a. FEine Wasge unber jedes Had stellen (Mindettkapazitft jeder Wasge
227 *p}e

B,  Uruck gus Bugrmdreifen sntsprechend ablassen and/oder Drack dm Bug-
fihreerkfaderhein entaprechend verringern oder erhihen, uws Luftblase
der Wagservnage gensu in Mistelstellung wu bringen {siehe Abb. T-1).

Wigung

a:  Bei miwelliertesm Flugzeug und geia_st-un Bremsen das von joder Wonge
angereizte Gewicht notioren (vel. Tab. in Abb, T-1). Ggr. Tera von
Jeden Ablesewert abyishem.

Memgungen  fwgRl. Abba T=1)

a.  Maf H bectimmen, indem die Strecke on einer {gedechten) Verbindungs=
iinde wwisihen den Mittelpunkien der beiden Hsuptwider bisz zu einem
won dar Vorderseits des Brandschobts gefdliten Lot horizontal wnod

parnllel fur Plugereugsitbellinie gemcssen wird.

by Mal & bestimmon, icvdem dis Strecks won der Mitue der B_ugraﬂu!‘r-lse =
Inke Bugrasseite - bis su einem von der Verbindungslinie zuischen
der Bittelposkten der beiden Heuptrdder gefillten lot horizental usd
parallal sur Flugzeignittellinie gemegeen wird: Die gleiche Hezsung
an der reshten Seite dev Bugradschse wiederholen und den Mittelwert

beider NMefsUnEEDn Verwendsn.

Mit HilTe der Oguvichie ans Ponkt 3. und der Male aus Punkt 4. kbonen dber
At T2 Gewiont und Schverpunkilage des Flugseugs bostimmt werden.

Purch Awsfillen der Tabelle in Abb. T-2 kano dann das brondgedieht er-

mitbelt werdern,
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GEWICHTS- UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG  (cninnoen1oit)

el NI

Besumsebene |Brandschottyorderseite)
Station 0.0

=

Hazgervasge aul den

Rivelliergehranbon

{auf der ldnken Seibe des
Bumpdinecks )

fuflapespunkt 451:"325:_;:;1_ Pars Symbaot Hetto=-Gevieht
Linkes jlanplpad L
Rechios H.":I.I]IIJ.FI‘_I.‘.‘: H
Bugrad B
fumpe der Hettopewichte {wWie gevopen] B
Am RebeTarm des Flugreupsohwerpunkts = (7] Uﬂ_?tl H
¥o= fea e 0 1 em

web. T=1 Flugzesguwigedsten und Schusrpunkt herechnung
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Benonnung

Mg meny 1000
Bewicht (kp) X fenelzem {om) = [om Epd

Leergewicht [aus Tah, n #es, 7-1)

plus Trinbupridl;

chee T T0er (5.7 1 aw 0,3 hofl) =il
albk 011 14ar (6,651 22 0,0:ko/1) =313
plut aicht awaf]liegarer KraFteboff:
Standerdtonke (81 tw 0,7 %/f7) 1,6
Lengstreckentantia 167 & 7 knf1) mhﬁ
huzsristungsandenongen
Grundgedichi

Abh. T=2 Ermittlung des Orundgewichis

ANWEISUNGEN ZUR GEWICHTS- UND
'SCHWERPUNKTBESTIMIMUNG  (rrocsaroer)

pie falgenden Anpaben arpdglichen e Thntén, -Ihre Cegsna innerhaib der vorge=

sohriebenen Gewizhts= und Sohwerpunktgrenzen wu betreiben. dur Derechnung des

Gevichtes und der Scheerponkiiage sind die Abb. T-7 "Berechnens Ses Beladunips—

suatenaes™, die ABb. T8 "Belndungsdiigrann und die Abb. T-9 "EnlRasiger
Bu:.h'.lqrwnk.thcl‘einh" wie Falpt 2u bEnutzen ¢

Dms Grondgseicht ond Crondgevichtssonent dem in Ihrem Flupzeug mitgefihcben
Gewichts— nund Schwerpunktoachieis beu, der Tavelle in Abb. 72 entnehsen und

in die entsprechenden, nit "fhe Flugzeug” iberschriebenen Spalten der fdbb. 7-T

"Heyeshnung des Beladungizuatandes” sintragen.

Anmerkung

Auf dem Gewichts= und Schwerpankinachvels

isl muber dem Grundgewichl  whnd  Orosdge—

wichtemonent - auch der Hebelnrm (FAunpfatati-
on | arngegehen, der jedoel beit der  Borech=
pung dew Beladumpezustandes nicht benftipt

wird, Das im Gewichta— und Schwsrpinktnach-

weia (Muster) Abk. 7-3.  angcgebene Moment



Wit Hilfa des Beladungsdiagramss (Abb. T-8) das Moment /1000 fir jedes Tula-
dungeteil bestimmen uad diese Momente in die Abb. 7-T "Berechnung des Bela-
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ist bereita durch 1000 dividiert wnd stellt
gamil dag Fir die Herechaung dee Beladunge=-
rugtandes =u vervendende Moment/¥000 dar.

dungezustandes” eintragen.

fnmerknng
Die Wertn des Beladonpsdlagrasns (Abw. T-B)

fiir Filot, FlugeBste und Gepdck gelten un-
ter der Vorausseteung, def die Sitze (i
PEI"EI-L;M-&T- TOT wittlerer Gréfe und wittlares
Gewicht spinpestellt und dms  Gepdick in der
Mitte fder ﬁepa.nmﬂm_e werstaut ist; vgl. da-
zu &hh. T-4 "BEsladungeanordmung”. Fir Beln—
dungszustinde, die von dieser Anordoung ab-
weichen, eind in Abb: T=T "Berechoung des
Beladungsuustandes"” Hebelarmwerte (Rusplata-
Liooen) angegeben, die die vordere und hin-
tore Grenzlege der Schwerpunkte fir Filot;
Flugmiste und Gepick darstellen [ Sitzver-
gtellbereichs— und GepAckraumgrenzen). Die
Momente von Lasten, deren Lage im Flugzeug
von' der im Belsdungsdisgranm {Abb, T-8) an-
gogebienen Loge abweicht, missen anhand  der
jeueiligen tatelohlicher Cevichte und Hebel=
arme dieser Losten a:«m_ﬂ‘h:&lieh berechnet war=

den.

Tl

Die Gewichie und Mosenbe/1000 sddieren und beide Sumben im Disgranm "SulBssi-

ger Bohwerpunktbereioh” (Abb. T-0) anftragen, un zu prifen, ob ihr Schnitt-
punkt im sulBssigen Bersich liegt und damit der Belodongssusband sulissip

(1
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KABINEN-INNENABMESSUNGEN

Knbinenhbhe

Alle Abmeszungen

Brandachobi=

'Jﬂrﬁ.er&.\Et.e desa
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= Kobaine
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Breite Broite Hithe Hiite e B0 1 10—
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i Eo
787 T #9,0 18T #* &m Rabinenfufboden
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" ABSCHNITT vill
' _—

SONDERAUSRUSTUNG

KALTWETTERAUSRUSTUNG

RUSTSATZ FUR DEN WINTERBETRIEB

Fiir Thr Flugzeug izt ein Kisteste fir Wipterbetrieb ale Sonderausriisting
erhdltlich, Er besteht aus zwei Elechen, die die Uffpurg in der Frontwer-
kleidung des Tricbwerks teilweise abdecken, Bowie aus gwed auf den Ble—
chen anzubringenden Hinweizschildern, Ispliermateriml fic die Hurbelge—
hinseent 1 irtungelaitung und einem am Enetenfach anzobringenden Hinweis—
sehild, Ber Ristssat: sallte bel Betrioh bwei Tenperaturen, die sbindig un-
ter =7 %0 1iepen. eingebant werden, Das Isolicerssterial Cir die Kurbelme-
hEuseentlifiyngsled tung st flir stindige Verwendung ahne Rioksicht auf die

Joweils herrschenden Temperaturen sugelassens

ELEKTRISCHER AUSSENBORDANSCHLUSS

Zing fulenbordeteckdose kenn eingebaut werden,um die Verwendung einer
Fremdstromguelle zom Anlassen bei kaltem Wetter und wihrend Jfnger dau-
ernder Arbeiten an den alektrischen und elekitronizschen Ankagen zu er-
méglichens

Hury wor dem Assehliefen der Fremdestromguelle (Jenerator- oder Batte-
riewnpen) is% der Haupbschalter suf BTN zu stellen. Dhies ist beoon-
ders wichtig, denn dadurch kann die Bordbatterie Gpitcenspssnungen auf-
nehmen, die sonat die Transistoren in der Elektroniksusriistung beashi-

digen kinnten.
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Bia .Jl..mmr.rﬂsn der Batterie und des Aufenbordansohlusses sind soogeschalteb,
daf me micht mehr notwendip isk, dis Betterieschiitz mit Schaltdraht zu iber-
bricken; um es wu schliefen, wenn sine villig lecve Datteris aufpeiaden werdan
gall. Ein bescnders abpeaicherter ‘itrmkrezs im AuBenbordanschiubeystien prietzl
die’ Uhorbrfickang, 2o dab gich bei einer”toten"Batterie und angeschlossener
Fresdotromauel le durch das Gehalten des Hmuptachalbers auf ON des Batterieschits
sentiaft.

FUNKBEDIENTAFEL

BEDIENUNG DER FUNKGERATE—WAHLSCHALTER

Werin ein oder mehrere Funkgerite eingebaut sind, dst awch ein Sender/Ton-Um-
sehiltsysten worhanden (giebe Abb, 8-1}, dessen Hedicnung nachebehend be-
schridben ist.

TRANS cCOM
1 ADF—, SPEAKER

@ ©® @ %

- : PHO MNE
Lalt!;mrhr-kapﬁérufuhhllkhﬂtur {ifpﬁch}:
Gandars

VabTschalbi Mit den Schalbers wik1t ssa die Lautsprechor)
REELRT Napihirar-Fackiicasn der Sprach= und Haviga-
Hoesfenbaws i fuag,

Abb. H=1 Funkgerfte—Wahlschnlter

Ber mit TRANS beschriftete Sender-Wahlschelter beaitst swel Stellusged. Sind
gwei Sender eipgebaut, sa mib das Mikrophon ouf das Punkgerit geschaltel wer-
den, mwit dem def Pilet senden will., Dies geschisht durch Schalten des Sopdsr=
Wahilzehalters in die Stellung, die dem gewiinschten Funkgerit entspricht. Die
ahare Schalterstel ting wihlt den oberen Sender, die unter Stellung den unte=
ren Gender.

Diw singelauben: fessna-Punkgerate bisten gewisee Hordverstfndigungs- und Sen-
deruu]_mugi toehkeilen, mit denen der Pilot vertraut sein seB: Der OP-Veratirker
im Hu.v1gu.L4ut|ufﬁprecnfun_kgerat it Fir den Hetrisb des Loutsprechers und Sen-
ders erfordeciich. Der Veratfvker wird susssmen ait dem Sender automatissh

dursh den Sender-Wahleshslier singeschaltet. Wihit man 2.8 den Sender Nr. 1,
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a0 wird Aer BF-Vergtirker im dagugshirigen Navigations/Sprechfunk-Enpfinger
thenfalLE eingeschaltet und funpiert non le Verstirker Dir den Lauispreshers
ton shnblicher Tunkgerite, Falla der benutate BP-Verstirkér susrElit, was sa
Auefall des Lautsprechertons sdmtlicher Funkgeribte und dasan gu erkennen S8t
daf =it dem gewlhlten Sender nicht mehr geseniel wérden kanp, ist suf den
anderen Bonder umzuschelten. Dapach miftes der Lautaprechertion und die Sen-—
derfonition ieder mur VerSiging stehen. Da der Kopfhbrerion vom Betrish des
WF-Verstirkers nickt beeinTluft wird, sul pich der Pilet dariieer im klwren
ein, dnf man bei Benutuung des Kopfhdrers den Ausfall des NF-Verstirkers
eingig und sllein am Augfall des gewdhilien Senders erkennen kKann. Letztepes
kann man durch Ussehelten suf Lautsprecherbetriet Oterprifen. .

Die Tsutspracher/Kopfhirer-Wahlechalter bestimmen, ob die Ausgangaloi-
Stung des gewihlten Empf@ngers aul dle Kopfhirer oder Uber den HF-Ver—
stdrier auf den Lautsprecher gescbaliet wird. Ber Schalter des gewhlnsdh-
ten Emplangssyslens isl fiy Lautsprecherbetrieb in die obere Stellung
utid fiir Bepfhtrerbetrish in die unbere 8iellung o legen. Mit der mitt-
YTeren Schalierntellung OFF wird der EmplAngeraulsgang entweder von den
EopihGrern oder wom Lautaprecher getrennt.

FLUGREGLER
FLUGREGLER BADIN CROUZE! RS 0B MIT KURSKEEFSEL- UND VOR-AUFKOFFLUNG

4. TUSAMMENSETZUNG DES BUSTSATZES NR. CES.EA 150.770
&) Flugregler Badin Crouzet RGO 10B

Birger Flugrégler hat die Aufgebe, des Flugzeug ip der Roll- und Gier-
achse durch Betitigung der Querruder zu stabilisieren haw. su steussa,

Der Flugregler smfadt folgende Heuptbauteiled
-~ Bin Bediengerit

- Bingn Rell/Gier-Maelgeber

- Binen Druckluftverteiler

- Fwoi pneunatizche Guerrvdeor-Arteftesylinder
- Eina Unterdruckanlage

- Meechanische Bauteile

B} ERurckreisel- wnd VOR=Aufkopplung

Der obensrwibnte Flugregler kann je nach gevimechter Betricbsart =it
folpgsndan Gerdten gekoppelt werden:

~ Einem Kurskreissl mit Unterdruckantried

- Eines Navipationskeppler HDG = VOR (Steuerkors - VOR-Hurs]
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2. BEPRIEBSSBENZEN

Der Flugregler darf bei Start und Loudung wisht benutat warden.
Mindestflighthe bei Betrieh dea Flugreglers: 200 m (625 ft)

3.,  HOTVEEFRHEEN

Btorung des Tlupréeplors

=- Bkeperung wisder sslbot Gbernshmen.
— Betrickeschslter des Flugreglers suf OFF (pus) stellen,
- Unterdruckventil des Flugreglers am Insteumentenbrett schliefen.

Elektrisohe Siorung

- Eic Rat eine Btirung des Flugreglers sur Folge ‘und kann'zd Kréften
Tihren, die mit den Stenerorganen iberwunden werden missen.

= Wie ohen angegsben verfahrens

4, NORMALE BETRIEREVERFAHREN
Var n dtart

= Kurverknepf TURN wnd Trimmknopf TRIM in Neutraletellung bringen.

- Schslter STAB=HDG auf STAB (Stebilisierung) stellen.

- Belrisbszéhalter ON-OFF auf OFF (aup) stellen.

- Dnterdruckreqatil des Flugreglara - Sffuen.

= Unterdriuckanssipgsr — prifan, dad 4.6 big §.4 in.Hg smgeseigt werden.

Start
Flugregler auf OFF (aus) stellen.

Eingehalten dea Flugreglers

= Witirend das Handrad gehalten wipd:
den Schalter STAB-HDE auf STAE (Stakilipierung) stallen
den Betrdebsschalter ON=OFF auf ON (ein) atellen
. Dann das Handerad loslassest.

- Den Trimekncpf TRIM verstellen, wm das Flugseug woll aussutrimmen.
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Die Steigfluglage wit Handsteverung belbehalten, chne dabel den-vom
Flugregler nusgefiihrten Quersbelerbewegungen cntgegensuwirkens

Zun Tliegen einer Kurve den Burvenknopf TURN je nach gewinschter
Furvenrichtung nach links (1) oder mach rechis (B) drehen.

Tun Beenden der Korve den Kurvenknops TU8N wieder in Neotralstellung
bringens
Der: Trimmkenopf TRIM wul von Zelit wi Zeit nachpectellt werden, um
eine perodymamische Unsymmetrie atszugleichen.
Anmerkung

Der® Flugregler fst zwar sofort nach den

Eimschalten wetriebefEhig, doch erreicht er

seine wsaximale DLeistung  erst 20 Minuten

nach seiner Inbetrieboshme.

Betriebsart Kurshredsel-Aufkopolung

Den gewiinechten Steusrkure an der Kureross dee Kurskreissle eimstsl-
len {Einetellung nach dem Kotkompaf vormebnen).

Den Wahlechalter HDS - VOR sof HDG atellen.
Den Sohalter STAB-HDG auf HDE stellen - das Fluggeug dreht auf dem
eingeatellten Steusrkurs vin.

Um den Bteuerkura fu dndeérn biw. dis Kursross des XKurskreisels nou
winzvgtellen, igt es nieht erfeopderlich, den Schalter auf ETAR zu

mtellon.

Betriebesrt VOR-Aufkopplung

Am VOR-Gertlt die Frequens der gewlinschten Station einstellen.
An der Kursrose des Burskrelsels dnd am VOR-Anzelger den gewinschten
Stewerkures einstellen.

Den \I;,hlﬁchal_t_ﬂ' HD3 - VOB auf YOR stellen.
Briifen, daf der Schalter STAB-HDG auf HDO shebht.
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- Der Hure wird nun beibehalten bow. automatisch kerriglect.
Anmerkuns
Bel starken Seitenwind ist  am Eorekreddel
der Bteserkurs mit mehr oder weniger Abwei-

chung einsustellen, -wiahrend die VUB-Ein-
etellung unverindsrt blelbt.
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AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS

fusriistungsverteichnis fir Reims/Cessna F 152 [(1976)

Werk-Nr.: EenAzeiehen: D doam:

Im falganden Rusriistungsverzeichnis sind s#atlichs Tir dieses Bou-
mustey lieferbaren CESSNA-Ausristungeteile ibermichtlich aufgeli=-
gtet. Ein gesondertes Ausristungeverzeichnis tiber die in Thr Flugzeug
singebavten Toile Cinden Sie bei Ihren Flugzeugdokumenten. In dieses
Yerzeichnis 'und in dom gesonderten Verzelehnis fiip Thr Flugzeug eind
dia Teile In dhalicher Heihenfolge sufgeliestet.

Das varliecgende Aurrlistungeverzeichnis enthdit folgende Angaben:

e lidi-Humser dient ala Henn-Nammer [iir dag Awsrlistungsteil. ¥or
jeder Wummer steht ein Buchsbebe, der die Pugehirighelt zu der je-
weiligen Uberbaupruppe kennzeldhnek {Beiupi:i: he Triecbwerkanlage und
Zubehir), unter der &= aufgeliutet imt. Die nachstehenden Buchataben
kennzodchnon dle Aisviistiung ale gefordertes Teil, Standard- eder Son-
dersusristungsteil. Bei den nechatehenden Buchstaben handelt ss =ich
um folgendea:

=Ri{ Teile von der Luftfakcthehsrde als Mindestsusriiatung gefordert

=831 Teile nls Standasrdauvsristung

=01 Teile als Sonderauvsriistung anstelle veon gelorderten ader Stand-
ardteilen.

=&t Teile als Sonderausristung susitelich aw gelerderbten eoder Stand-
ardteilen.

In der Spalte Besugsseichnung. izt die Zeichnupgonummer des Telle

angogeben.
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MISRTSTUNGEVERZRICHNIS

fusristungsverseichnis fir Heins/Ceosna ¥ 152 (1978)

Werk-Hr.= Kennzeichen : Datam:

Anmerkung

lat eine Zusatzausriistung einsubaaen, no
muft dies in Ubereinafimmugg mit der Bezugs-
mrichnung, den Ristsatzanwelsungen cder piner
brsonderen Conebmigung der Luftfashrtbehbrde

erfnlgan.

Diz Epalben Cowichi (kp) und HBebelarm (em) geben die Gewichts- und

Sehwerpunktlape des Ausristungstailes an.

Anmerkung
S6forn nicht anders angegeben; handelt e=s
sich um echie Gowichte wpd Hebalarme (heine
I ffarenawearte ). Positive Hebelarme sind Eni=
fernungen binter der Besugsmebene, aegative

Hebalarme Entfernungen vor der Bezugschene.

ﬂnmnrkunﬁ

Dar Einbauw wvolletindiger: Baugroppen wird
durch Sternchen: (*)] hinter dem Gowlent umd
Hebelarm angeseigt. Einige dar Hauptheuteils
dieser Baugruppe sind dasnn auf den wnmibbsal-
har folgenden Eeilen awfgefihrt. Die Summe
der Gewichie dieser Hauptbauteils entepricht
riehl wnbedinpl dem Sewicht der vollsbfindi-

Fen Baupruppo.
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ASRUSTUNGEVERIETCHNTS

Lusrlistungsverseichnis Pir Reims/Cessns I 152 (1o7A)

Lfd.br, Bazugs- fewicht | Hehelare
Banennung reichinung kp on
L, THIEBNERKANLAGE LMD FUBEIA
AR Triebwark; Lycowing UZ35-LIC (einschl. elakir. Anlosser, Yerd 0450071 11, 45 =5
gaar, lindkerzes u. Wechse] strengsreratorhalterungen)
A05-R Yorgaserfutbi Her Coa5I0-0201 0z -4
Ind Wuchselstromganarator, 0.4, 2V [Biemantriok) CH 1503090 [ (R
1R OkiihTer, vellet, L HE 1] =5
%ikler (Stouart Warmee) BADGE 0,91 =M
B2k ¢ Her (aufschraabbarer Einsatz] DRSO 05. D 1,13 =15
(0 fforenzvart)
AF1E Propeltlar, vallst, Oes00TT ] -
Faatblatt-Prapeliar, Malauley TAI03/TINENSS Crétn0i.ns1 13,52 =41
M5 Frape]larhaubi, vallzsk, QERTT 1.0 e
Hasbia, Pecgillar 085731 0,% | -m0
flinterer Baubentriger (Frop. Sidkedbs) 450071 0,50 =1
Vardurer Haubentriger [Prop,-¥orderse!te) 4500751 0,4 =%
W14 Dntardruckunlage, trisbusrkgatrizhen I8 7134661 o T
Unterdruckrethenpurne C4FH003-0101 L
Filfer, wellet, TE07E-2 0,1 15
listerdruckeesser CAEAS09-0101 0,05 L
Unbenfeuckent laztengaventil, AIRBIRME 133000 CASZI0T 01 (5] ik}
Lt Tei ebierian Taffainspri tzanlage 0% i
KT Wanti1, fTachnatlablad (D Hersnawrt) 054 (1105
. FAHRNERS L83 TUBEHSR
B Hauptrad it Bremss und Reifen 6,008 (7 Stick) L1670 12201 W me e
Rauptrad, wollat, BeCaulay [ iedes]) [ 96 3005010 10| 10
Bromse, vollet. Mclaulay  [lisks) [ IE0TT oIy
Broste, vollet. Melsulay  (rachts) LifHIFA0112 (R B
Fai e, & ply, Schesenvand | jader) 0220070101 3,80 2
Schlmsch, wollet, IR0 082 i
AR Bugrad wit Reifan, 5,005 G630 000 g BT
Hugrod, wallat. McCauley C1E3005=0201 1.5 -2
Raifen, & ply, Schuarzvand [ jedar) [t iR gtid IR =
Sehtauch [ jeder) tmaEn) 05 ] -2
Bl RadvarkToidungen (3 Stack) 541225 ol
fugrad O5EE0TS 2,06 =2
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AUBRUSTUNGEVEREEICHNIS

Ausriistungsvereeichnis for BeimafCesena 152 (1978

Lid e, Haregs- Gewichk | Hebwlera
.ﬂ'“""“’i 2o chnung B o
Homptred [ jedes] Q541 .6 126
fresse [ jede) NGsTReT 0,2 128
G. ELEKTRESCHE ANLAGE
Li1=R=1 Battarin 26 ¥, T4 h ﬂﬂ?ﬂmJ T2 =1k
CH-A-2 Batterie 26 ¥, ™ fn iy DGR IE] ] =
0 Eatheris, 26 Y, 7T b cemanmaonl s -
0= Sparnurgsregler i Wechaadstrongenerator, 6004, TR Y CRTINOE- 08T 0.H 41
e g Refenhnrdanschlull (LTl 0,5 il
[ Pi tgirehr, alakirisch behaizt RS 0,2 -85
£2E-A Hartentauchte, an Handrad 040117 0, 51
E45-H Tuszarenatobuarnleschts [T fi e | 0,5+ 411
Laushte [oban an Ssitinflosss} COTI00T-00W2] 0.8 56
Strodversorgungstet? im Huspfhindertedl Comspe-aie) oW W
Wideratand (REROIR) e 2,® 46R
Cag- Warnlouchta [Sheohe Lighth Flkgelspltze B0 1,&1F g5
Warnleschten an Fligelspitee (2 Stiiok) I 0,0 ]
Stromvarsorgeegateil an Fligelspites (2 Stick]) Cams.oinz] 104 10l
404 Lazsdescheinwarfer, Trisbwrkverkloiding ez nu =12
Teppalglihlanps
01, THETRUMENTE
DOiE Fahrinossar ChAIes-DET) 0,07 73
1A} Fahrbassser, wahee Fluggeschoirdighoit pasifsmosf 0,3 4
0078 Fo! nhikensesser: [ 50=H=Tpi lung] tosTigz] 0,45 5
(Fihusg is Faf umd Killibar)
o felnhahonsesser [#0-faTeilung) LantzE-fas] DA 45
(116-Aed Ehanmessar ait Cadiereinrichteng [eimschiinl]ich ] 1,12 43
Yartngung das Berkdenlichen ibheeaesars)
T Hstarmessor nlt Dadiereineichtung , Yerwndung sit D4 1,88 5
Trasspandar [Codferar, aaparnt,zameel] efnstellbar,
ertyedart keinen Einbal fn Instrusententbrett)
CE R faperaseter 5105 0,23 &
i | Bordukr, uotlat, 4T f, 1 "
Bordster, #lekirisch Ceshs0e-010n) 0, 1
07 Kiegsh ﬂﬁ-ﬂiﬂ:l‘l-mnal 0,5 | &
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Ausristungsverseichnis Tiir Relms/Cessna F 152 (1978
Lid e, Berugs- Gewicht |Hebefara
el reichnung kn tn

0318 Irsbrusentangruese. (Kraftstaffusrrat Tinks und: rechis) CEEIS10MI) 0,75 i
Du-i Instrusantangruppe [[Tdeuck und ITtemerstur) CEERSIEMIN2E 0,3 Lt
Dfi4ad firetael wmllat, [erfordeit 46%-5 Unterdrackanlange) 13651 Tt |

Hussiewigul RS ",fl' il

Fluglageanzeiger CEEYOTE 0,35 iy

Schliuche, Sohellem, Schrauben g1 T bk 23
DET-L ﬂn’w!obas-{undnnt&hr, Tl abuark Q01T ﬂ._?? 1:3
D=4 hubenuf tHhersoseter CoasmT-om1| 0,98 %%
LR Dpeseahlmazsor, Trigbuerk L0050 0, 45" e

Dpehshimeaser #it Betricbssiundenzshler oA RE B L]

Orehzahimessarunlla, wllst, Sw 20051 1,74 i
Daa-% Kurvenkoordinatar CEEMI03-0en5] 0,50 i
haa-d Nendezat ger 1 i,n k2
g1-4 Variomebor [EEMIRLONOT] B a6 £3

E. WABIMEMALSSTATILNG

E(5<A Sitz, inLéngerichtung versfellbar, Filot S ] .03 115
EoE) Sikz, tn der Mihe varstsllber, Pilot Q1L0TT (R 15
E-5 3ifz, in Langarichtung versie]lbar, Copilot el 503 115
£y L4z, in der Hike werstellbar, Copitet e1slit 1 115
Em=d Matsits, vollst, LR T8t 169~

Rickankissen, aben HT1A081-1 8,5 185

3itzkinsen, wnken [MO0136-9 B 164

Bauchgurt, wolist, GaThuha2 0,45 168
15 Biochgurt, Pilat soma | 045 B
Efhag Sebelterquet, Pilet S-FFT 0,45 ]
Ewd Sehulferqurtspanntremel, Filot und Copilad MSOrEz-1 ] 181
E79.5 Bauche upd Schultergerk, Copilot S TrIE-4 0,31 44
EXh Deckenfeeater, Rabing (Differenzuert) D4 T3457 023 124
ESH Riukepiege] R 0,1 &2
ESG-k Connarbtendan (2 Stock) DT 1,55 £
Eal=h Ablagefach DR 20704 0,45 e
E5-5 Bapsckiniz I Ly | om
FRS.S DuipaTsbesse (Handrad: Pedile] DEEITIE 1.5 3
E43-H Hit! gunig, ¥akinan- und Vergasesiuit oERDIT {1 1] =5

winsohlieliich Abgasenlage)
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AIERUETUNGEVERZET CHN IR

Averistungsverzeichmis T Reins/Ceszoa P 500 01993)

Lfd.be, Bezugz- Gewicht | Hebelars
b Seeming zei chnang kp 1]
F, HINMETSSCRICOER UND Sk AHE | 2 CHTORGER
=R Betriebagrensenschild, YFR, fir Tag OG0T | Mermacklig 58
101 Betrickagrenzonachi 1, VPR, fiir Tag und Naghd O0SH5EE | eighar 54
(Eriandert Einboe dor Tusamnens boBuore] sechte sder dar
¥ernlovchten (Strabe Lights) un den Fligalzpitren)
Fita0.32 h{rlmmmnﬁﬂﬁ. |98 [Exfordert Elabay der Tuzpamen [0SO R1T | Wernsch- 5
stifwarnleachte odor der ¥araleschien [Sirobs l1qHs} Tigsd ghar
an den Fligelspitzon)
Fl&-R Bberzishunrngerit, akustisch DETA L2 5
F13.5 Ecrspannongeuerasalags, fiir Woches|stroagmarator CRaTEAnioy 0,0 ki
0. ZUSKTZRISKIETUNG
G04-A Sehlepphaken [ ngebast) 0500 A 0,2 A
[varstaut]) 0. i}
ROT-A HeiRringe, Flugzaug Kabinendecka LECRRR L B, Wi
-5 Vendile, Kraftstoffanksblall, nit Probanahsebecher 05260M Varnach- man
Tassighar
EE Korroslemmazbkulz, innan 400027 20k 13
G154 Ahlgiter for statiache Elaidrizitit (10 Stick) [0S L] P
1824 Sehutestrei fen for Hibeaflossa L50N1 s 56
g Schlespatange, Bugrsd {varstaut) D501 .73 T
e Farbstrel fon Ne0EI30- g |
B&-0 fuSionlackiorung, wellst. 414030 3,85 m
Radongryad farung, ueld 157 b g
Farbstreifen .18 i
Gt 1 narettenan Snder ik 1o 0,05 b
B55=H Handfouer ascher 172,90 1,36 L
B50-4 Fullrasten und Headgei i, zur Batonding DT W5G-2 L5 b
BiT-4 SoitanruderpedalverTdagarungen,  sbnskaber, 2 Stick (T 1,0 k1
(wurstaubar, Hebelaen fir aingebacten Tostand dngegeben )
Lo Winterrilstsatz, Triuerk QESIES-2 05 | -61°
iedecknl attan, vorders Trelsbwerkverkleiseey (7 S40ck QG565 0,1 -
ingabaut)
#hideckelatfan, vorders TrlebwrkverkTeidung (verstat) | 0450409 0,1 #713

Isoliermaterial fir Kerteloehivasentlofternshr (450005 Ei =81




Beite:
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Auagabe; 1

HUERUSTUNCESVERZETOHNTIS
Ausriistungsverteichnis fiir Reins/Uessna F 152 (19780
e, Beaue- (lmabcht | Hubalare
b Benonming :mir'n?a.h;. kp =
G-A Fligel wit Langsireckintanks mit 58 T Fassungsuarsiigan CLOT0NE 2,58 ]
(7 Stilek, Di Horemaert)
I, EYVOMIE: UKD FLUGREGLER
EE Newigations-Sprechfenkeiari chtungen gl 1,8 B
‘WFSprechfunkantere und Koax-Kabel B i B 0.1 a7
T0R-Ravigati onsankenne uad Knar-Kabel 60 1,55 5
Kopthirar, vollst, TS 0,m A
Raadalkesphan valiet! e 0% i
Kablnontautsprecherand ags PATONS 145 3
Sshutzachalter S-1350-100 1,05 &
Strachutrfiltor, = Wechsalstromqonerator anqebaut 0,05 L5
H35-4-1 | VW Sprachfunkeinei chiungen {1, Barat) 1,184 g2
_ WiFsiprachfunkantanne end Kaax=Kabal 0,41 L
Kapfhirar, wollet, 008 &
Handmikrophan, wallst, 15 Lo
Kabinan] autzorecherantage 0,55 10
Schoteschaler 5130100 1,05 i
HEME | WFSorachFurkekerthbing (2. Barst) L
Haaakabe] 0% L1l
WHF-Sprech furirantesns om |
Hid Nawigationseinr chtengen 0,64 e
¥iR-Antennn und Eaar-Kabal 8 o
H35-A Gleitwegantenne snd Hoax-Kabel 0,32 n*
Antenno 0,08 43
ML Marierungs funkfsuarantene: und Koay-Fabel 0,41 W
Antanng 0, 1%
e ¥ -Einrichtungen 0,L1* e
Rakmenantenneshal tereng und Koax-Kabel 0,27 k]
Hi lfaantennanha] birsng 0,08 50
Schytaschal ter B1360-5 0,05 45
Hifal Tramsgonderantonng ind KoaneKahal [FsaTm s b3
Ietenne RS- 010 0,05 X0
He -4 Nav-0-Batic-Einri chiungen 15226 37 0,71 1
Mtk | hikrpbon Monthivartostnstion 0,19 L]
156k Fapthirer Mikrophon-Roabination, sapaletert (verstast] A 0,5 —————
Wfaba? | Funbogerite=kiikaniaga 0,45 “
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Lidar, K i-i?-zu-;.!- Gewlchi™ | Hohalars
TElEhAlRg K =}

ek | Teasng Sidrscibeli Mer fOr MovlgatlonsfSorechfuskanlaps 50

HEA-A-1 | Joemalschiencsrelels

L7

i il
0,70 | s
intaanenkapoler 1
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