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FLUGHANDBUCH
AQUILA ATO1

Das Muster AQUILA ATO1 hat eine LBA-Zulassung als Normalflugzeug auf der Basis der JAR-
VLA Dieses Handbuch ist stets an Bord des Luftfahrzeuges mitzufihren. Umfang und
Anderungsstand sind dem Verzeichnis der giiigen Seiten und der Liste der Anderungen zu
entnehmen,

Das Luftfahrzeug daf nur in Obereinstimmung mit den Anweisungen und festgelegten
Betriebsgranzen dieses Flughandbuches betrisben werden.

Werknummer.:  AQUILA ATO1- ; i éj
Kennzeichen: 3’456‘2 C—C‘ L/ i QA/

Ausgabe B.01 wurde am 31.07.2002 durch das Luftfahr-Bundesami’ im ' Zuge der
Muslerzulassung genshmigt. Alle Anderungen in den Abschnitien 2, 3, 4 und 5, di den Umfang
von redaktionellen Anderungen und Komekluren  Ubersieigen,  unierliegen  der
Genehmigungspflicht der EASA.

Dok, Nummer: FM-ATDE-1010-100

Erstausgabe: 05.06.2002

Ausgabe des Deckbiaties: B.2§
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VORWORT

Mit der AQUILA ATO1 haben Sie ein sehr leistungsfahiges und leicht bedienbares
Schulungs- und Reiseflugzeug erworben.

Eine zuverlassige Bedienung, Handhabung und Warung gewsdhren einen storungsfraien
Flughetrieb und garantieren die Sicherheit auf Daver.

Um dies zu gewdhrieisten, empfehlen wir ein aufmerksames Studium dieses
Flughandbuches und das Beachten der darin gegebenen Empfehlungen fiir den Betrieb
und die Pflege und Wartung des Flugzeuges.

Des Weiteren ampfehlen wir an giner werksseitigen Einweisung auf das Muster durch
autorisiertes Personal teilzunshmen, um so mdglichst schnell Sicharheit und Geflhl® flr
den optimalen Betrieb des Flugzeuges zu erhalten.

WICHTIGER HINWEIS

Alle Grenzwerie, Verfahren und Leistungsdaten dieses Handbuches sind EASA- Daw.
LBA-anerfannt und missen eingehalten und beachtet werden, Ein Nichtbeachten der im
Flughandbuch angegebenen Grenzwere und Verdahren kann zu  einem
Haftungsausschluss durch den Hersteller fiihren.

Das Handbuch

Das Handbuch ist nach den glitigen Vorgaben und Empfehlungen der JAR-VLA,
Appendix H (Ausgabe 26.4.90) Specimen Flight Manual for a very Light Aeroplang”
varfasst.

Es wird als Lose-Blatt-Sammiung zum besseren Austausch revidierter Blatter
herausgegeben und hat ein handliches DIN A5 Format, geeignet zum Verstauen im
Flugzaug.

Einzelne Kapitel des Handbuches sind durch Trennblatter vaneinander getrennt, um &in
schnelles Nachschlagen zu emmdglichen. Jedes einzelne Kapitel hat als Deckseite ein
eigenes Inhallsverzeichnis, das einen Schneliiberblick gewahrieistat,

Alle Rechie vorbehaiten.
Dis Vervielfaitigung dieses Handbuches oder eines Telles davon in jedwader medialen
Form bedarf einer ausdriicklichen schrifilichen Genehmigung der AQUILA Awiation
GmbH.

All rights reservad. Reproduction or disclosure o third parlies of this document or any part thereof is net
parmitted, excepl with the prior and express wiitlen permission of AGUILA Avigtion GmbH.

Copyright © by 'AQU"-A Aviation GmbH
Schénhagen, Gemnany

Dokument Nr * Ausgabe: ersele! Ausgabe; Daium: Seile:
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FLUGZEUGBESCHREIBUNG 7
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Dokument Nr.: Ausgabe: ergaizf Ausgabe: Crafurm: Seife:
FM-ATO1-1010-100 B.25 B 24 (04 03.2014) 13.04.2015 0-2




FauiLa aviation | PLUSHAN o Abschnitt 0
VERZEICHNIS DER GULTIGEN SEITEN
Ab- | Ausgabe | anerkannt Seite Datum
schnitt
[} B.25 0-1 bis 0-8 13.04.2015
1 B.12 1-1bis 1-12 | 17.08.2008
2 B.22 x 2-1 his 2-20 | 12.07.2012
3 B2 X 3-1bls 316 17.09.2008
& B.25 X 4-1bis 4-20 | 13.04.2015
5 B.22 Xy~ 5-1 bis 5-23 | 12.07.2012
8 B.12 6-1bis 6-14 | 17.09.2008
7 825 7-1bis 7-32 | 13.04.2015
B B.22 B-1 big 8-8 1207.2012
) B.25 8-1 bis 8-3 13.04 2015
* - teilweise anarkannt
Dokument Nr.. Ausgabe: eraetzl Ausgabe: Datum; Saite:
FM-ATO1-1010-100 B.25 B.24 (04.03.2014) 13.04.2015 D=3
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LISTE DER ANDERUNGEN

Alle Berichtigungen des vorliegenden Handbuches, ausgsnommen aktualisierte
Wigedaten, milssen in der Liste der Anderungen erfasst werden. Alle Anderungen
missen entweder von der EASA oder im Falle von redaktioneflen Anderungen in
Uberelnstimmung mit Part 21A 2683(c)(4) vom Entwicklungsbetrieb der AQUILA Aviation
GmbH genehmigt werden,

Der gednderte Wortlaut wird am Seitenrand durch eine senkrechle schwarze Linie
markiert und die neue Ausgabe des Abschniltes erscheint in der Fullzeile jeder zum
Jeénderten Abschnitt zugehdrigen Seite.

Das Luftfahrzeug darf nur mit einem aktuell nachgefihrien Flughandbuch betrieben
werden. Der akiuelle Stand des FHB's ist jederzeit unter Service der Inlermetsaile

www.aquila-aviation.de abfragbar.

Ausgabe Grund der Anderung Betroffens Genehmigung
Abschnitte | durch AQUILAYEASA
Datum/Unterschrift
Al Erstausgabe Alle 21.09.2001
B.01 MNeuausgabe : Alle 31.07.2002
B.02 Einbau Garmin Avionik 029 20.02.2003
B.03 Red. Komekiuren 0457 16.05.2003
B.04 |Ergdnzungen Bendix King 0.8 09.07.2003
B.0& Ext. Starthilfe, Erganzung Pointer ELT 078 09.10.2003
B.06 Winterblech 0,29 10.03.2004
B.O7 Ergdnzung, KANMAD 406 AF, ELT 09 23.06.2005
B.0B Erganzungen Gammin Avionik 0,149 30.06.2005
B.08 Erg. Bendix King Transpaonder K773 18] 08.07.2005
B.10 Ergdnzung, ARTEX ME406, ELT 048 07.03.2006
B.11 EL"ﬁ'L’:";f’,ﬁ?%‘;’;ﬂ"ﬁ;ﬂ:ﬁ“’“"ﬂ 03,9 28.08.2008 (EASA)

Dokument Nr. Ausgabe: arselal Ausgabe; Dl Saila:
FM-ATO1-1010-100 B.25 B 24 (04.03.2014) 13.04.2015 G-4
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Ausgabe Grund der Anderung Betroffene Genehmigung
Abschnitte | durch AQUILA*/EASA
Datum/Unterschrift
B.12 Redaktionalle Korrekluren Alle 17.08.2008
B.13  |Erganzung, Gamecht VT-02 Mode 5 0.8 19.03.2009
+ 03.00.2008
B.14 Ergéinzung Belrebsar Tag/Macht-vFR 078 (25.03,2010 EASA)
Ergdnzung Aspen EFD 1000
B.15 PEDIMFD 08 07.12.2009
Erganzung Garmin G500 PFO/MFD —
B.18 System 0.8 22.07.2010
BAT Ubararbeilung GARMIN G500 - 0e 07.10.2010
2 SYSTEM J (15,11.2010 EASA)
B.18 Mormalverfahren = Anderungen 04 29.11.2010
; elngefthrt durch SB-AT01-020 ' {14.01.2011 EASA)
Redaklionelle Korrekturen,
B.19 Erga PowerELARM (o] 14.09.2011
B.20 Ergéinzung Aspen PFD und Garmin 0.9 21.03.2012
G500 for TagMachi-VFR ¥ (20.04.2012 EASA)
Ergénzung Garmin GTN-850 und
B8.21 GMA-350, redaktionalle Korrekiuren, 0.8 21052012
BZ2 Redaktionelle Korrekiuren 0,2.457.8 12.07.2012
Ergénzung Trig-TT22,
B23 | Garrecht TRX 1500, TRX 2000 i 21asants
Redaklionelie Korrekturen, Revision
B.24 Erganzung Winter Kihlerabdeckung g 04.03.2014
825 |Redaktionelle Korrekiuren 0,478 13.04.2016 |

Revision B.25 of AFM ref. FM-AT0O1-1010-100 is approved under the authority of DOA
ref. EASA 21J.025.

Revision B.25 des FHB ref. FM-AT01-1010-100 ist vom Entwicklungsbetrieb mit DOA
ref. EASA.21J.025 zugelassen.

Latila
-~ - ",

.
A 0w 29855, ¢

Date, Signature Dfice of Alnwarthiness

t,

Dokumant Nr.: Ausgabe: arsefzt Ausgabe: Daturn: Saite;
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NACHFUHRUNGSVERZEICHNIS DER ANDERUNGEN

Liegen Anderungen des Flughandbuches ver, so sind die betroffensn Abschnitte
auszutauschen und gegen die gednderten Abschnilte zu ersetzen. Es werden generell
ausschlislllich ganze Abschnitte und nicht einzelne Seiten gedndert und ausgetauscht.

Im Nachfiihrungsverzeichnis ist nach Austausch der betroffenan Abschnitta
handschriftlich die Nachfuhrung zu dokumentieren

Ausgabe Betroffener Ausgabe- Nachgefiihrt | Nachgefiihrt
Abschnitt datum am: durch:
B.01 Alle 05.06.2002 - -

B.02 0249 20.11.2002
B.p3 0457 15.04.2003
8.04 03 19.05.2003
B8.05 078 30.09.2003
B.06 0,249 10.02.2004
gar 0.9 30.07.2004
B.08 014 30.06.2005
B.03 0% 05.07.2005
B.10 09 05.03 2006
B11 0,3.9 30.11.2007
B.12 Alle 17.08.2008
B.13 0.2 19.03.2009
B.14 079 03.08.2009
B.15 0.9 07.12.2009
B.16 08 22.07.2010
B8.17 0.9 07.10.2010
B.18 0.4 28112010
B.19 0,9 14.08.2011
B8.20 0.9 21.03.2012
B.21 0.9 21.05.2012
B.22 0.2,4,57,8 12.07.2012
B.23 0,9 21.03.2013
B.24 0,9 04.03.2014
B.25 0,479 13.04.2015

Dekumant Nr.: Ausgabe: ersefzl Ausgaba: Datum: Saite:

FM-AT01-1010-100 B.25 B.24 (04.05.2014) 12.04,2015 0=6
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BEZUGSSERVICE

Ein sicherer Betrigb und eine ardnungsgemafle Wartung des Luftffahrzeuges AQUILA
ATO1 kénnen nur auf der Basis standig skiualisierter Handbiicher und sonstiger
Dokumeniationen durchgeflhn werden.

Machfishrungen der Handblcher kénnen im Abonnement bei den im Falgenden
genannten Firmen bezogen werden:

{a) Handbiicher und Vertiffentlichungen AQUILA ATO1

AQUILA Aviation GmbH
OT Schonhagen
Flugplatz

3-14959 Trebbin

Tel: +49 (0)33731-707-0

Fax: +49 (0)33731-707-11

E-Mail: kontakt@aquilz-aviation.de

Internet hitp:ffesww. agquila-aviation.de
hitp:/fanew. facebook comfaguilaa210

(b) Handbiicher und Veréffentlichungen Motor ROTAX 912 5

Autorisierter ROTAX-Handler des jeweiligen Vertriebsgebietes,
die Adressen befinden sich in Abschnilt 13 des Betriebshandbuches Rotax 812
Baursihe.

(c) Handbiicher und Veréffentlichungen Propeller MTV-21

mt-Propeller Entwicklung GmbH
Flugplatz Straubing- Wallmuhiz
D-B4348 ATTING

Tel:  +49 (0)9425-9409-0
Fax: +49 (0}9429-8432
Internet; www.mt-propeller.com
E-mail: sales@mit-propeller.com

Dokument Nr.: Ausgabe: ersefzt Ausgabe: Daturm. Saife;
FM-ATO1-1010-100 B.25 B.24 (04.03.2014) 13.04 2045 0-
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Unmniislers

Aufgrund der Umrlistung gem. Umriistanweisung SB AT01_028(_02) wurden folgende
Flughandbuch-Seiten ausgetauscht:

Kapitel: 1.8.2 Kihlfilissigkeit
241 Motor
25  Markierungen der Triebwerksintrumenta
Catument Nr.: Auvsgabe: ersetzl Ausgabe: Daltum: Saita:
FM-ATO1-1010-100 B.12 B.08 {30.06,2003) 17.09,2008 1- 8-5B-ATO1-029
Dokument Nr.: Auzgabe: erselzt Ausgabe: Datum: Salta:
FM-ATO1-1010-100 B.22 B.13(21.05.2012) 12.07.2012 2 - 4-58-ATD-029
Dokument Nr.: Alsgabe: erselzi Ausgabe: Datum: Soifa;
FM-ATO1-1010-100 B.22 B.13 (21.05.2012) 12.07 2012 2= 5-8B-ATD1-028
F _'___--d"_ - =
8 = - :
= P ’ CE o = #, — "'.("'-
EDI AY AP ] A e 3“;‘“
Ort, Datum Unterschrift freigabeberechtigtes Pﬁsow
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AQUILA ATO1 ALLGEMEINES
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15 DREISEMENANSICHT AGUILA ATOY 1-5
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1.1 EINFUHRUNG

Dieses Flughandbuch enthalt alle Informationen, um dem Pilsten und dem Ausbilder
afle erforderiichen Angaben fir einen sicheren und leistungsopiimalen Betrieb der
AQUILA ATO1 zu ermaglichen.

Es enthdlt alle Daten, die nach der zu Grunde gelegten Bauvorschrft JAR-VLA
erforderlich sind und darliber hinaus Daten, die aus Sicht des Flugzeugherstellers fur
den Piloten von Wortell sein kdnnen.

Der Inhalt des Flughandbuches entspricht hinsichtlich der Beschreibung der Au srustung
der Basisversion. Die auf Kundenwunsch eingebauten Ausriistungsanteile der
Standardoptionspakete (COM, NAV, GPS, Sonderzubehér) der ATO1 sind in den
Ergénzungen im Abschnitt 8 berdeksichtigt,

Angaken zur zulsssigen Ausristung sind Abschnitt §, Kap 6.5 baw. der Ubersichiliste

der zuldssigen Ausristung im Wartungshandbuch, Dokumentennummer MM-ATO1-
1020-100, zu entnehmen,

1.2 ZULASSUNGSBASIS

Das Flugzeug mit der Bezeichnung AQUILA AT01 wurde in Ubereinstimmung mit der
Bauvorschrift Joint Aviation Requirements for Very Light Aeroplanes (JAR-VLA, inkl
Anderungsstand VLA  /92/1) wvom  Luftiahrt-Bundesamt zugelassen. Die
Musterzulassung unter der Kennblatt-Nummer 1108 wurde am 21.9.2001 ausgesiailt.
Luftdehligheitsgruppe:  NORMAL

Larmzulassungsbasis:  Larmechutzforderung fiir Luftfahrzeuge (L5L) Kapitel X
Definition Erhohter Schailschutz: | andeplatz-Larmschutz-Verordnung vom 5.1,19898

Betriebsart: VFR, Tag

Dokement Mr Ausgabe: ersalzt Avsgabe: Datumn: Saile:

FM-AT01-1010-100 B.12 8,08 (30.06.2005) 17.09.2008 1-2
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1.3 WARNUNG, WICHTIGER HINWEIS, ANMERKUNG

Die folgenden Begriffe WARNUNG, WICHTIGER HINWEIS, und ANMERKUNG finden
im Flughandbuch Anwendung und sind wie folgt definien:

WARNUNG

Bedeutet, dass die  Nichlbefolgung einer entsprechend  gekennzeichneten
Verfahrensvorschrift zu einer unmiltelbaren oder erheblichen Beeintrachtigung der
Flugsicherheit fihr.

WICHTIGER HINWEIS

Bedeutet, dass die Nichtbefolgung einer entsprechend gekennzeichneten
Verfahrensvorschrift zu einer geringfilgigen oder mehr oder weniger langfristig
eintrelenden Beeinlrachtigung der Flugsicherheit fikr.

ANMERKUNG

Soll die Aufmerksamkeit auf Sachverhalle lenken, die nicht unmittelbar mit der
Flugsicherheit zusammenhangen, die dennoch wichtig oder ungewshnlich sind.

Dokdment V.. Ausgabe; arselzt Ausgabe: Datum: Seife;

FM-ATO1-1010-100 B.12 B.08 {30.06.2005) 17.09.2008 1-3
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1.4 ABMESSUNGEN UND BASISDATEN
1.4.1 Abmessungen Gesamt
Spannweite: 103 m
Lange: 7.35 m
Héhe: 24 m
14.2 Tragfliigel
Profil: HQ-XX mod.
Fligelflache: 10,5 i
Fligelstreckung: 101
Mittlere aerodyn.
Fligeltisfe (MAC): 107 m
14.3 Héhenleitwerk
Flache: 20 m?
Spannweile: 30 m
1.4.4 Rumpf und Seitenleitwerk
Max. Breite 1,20 m
Lange T35 m
1.4.5 Fahrwerk
Spurwelte: 1,838 m
Radstand: 1,685 m
ReifengriBe
Bugrad! 5.00-5 (Cleveland Wheels & Brakes)
Hauptrad: 5.00-5 (Cleveland Wheels & Brakes)
Reifendruck
Bugrad: 20 bar
Hauptrad: 25 bar
[ Dokument Nir: Ausgabe: erselat Ausgabe: Daturr: Selte:

[FM%TD‘!-*IU‘ID-—WD

Bz

B.08 (30.08:2005)

17.09. 2008 =1
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1.5 DREISEITENANSICHT AQUILA ATO1

Dakument Nr.!

Auvsgabe, eriefet Ausgabe:

Datum: Seite:

FM-ATT1-1810-100

B.12 B:08 (30.06.20085)

17.09.2008 1-5
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1.6 MOTOR

Vierzylinder-Viertakt Boxermotor, Typ ROTAX 912 53 mit luftgekiihiten Zylindern und
flussigheitsgekihiten Zylindarkspfen.

Inteariertes Unlerselzungs-Getrigbe mit Rutschkupplung und Propellerantrieb. und
einem Zusatzantrieb fir die Propellerverstellung

Untersetzungsvernaltnis: 2431

Hubraum: 1352 cm?
Start-/Daverleistung: 68,0 ki
Bei Start-/Dauerdrehzahl; 2263 Wimin

1.7 PROPELLER

Zweiblatt-Verstelipropeller, Firma mt-Propelier Entwickiung

Tyvp: MTW-21-A/175-05
Constant Speed Verstellung
Durchmesser; 175 am

1.8 KRAFTSTOFF

Zugelassene Kraflstoffsorten mit minimaler Oktanzah| 895 ROZ:

[ EN226 Super |
EN228 Super plus
AVGAS 100LL
Tank Links Tank Rachis
Tankinhall Gesamt: 80 60  Liler
Ausfliegbare Menge: 54 .8 548 Liter
Nichl ausfliegbare Menge: 5,2 52  Liter

AVGAS belastet durch hohen Bleianteil die Ventilsitze héher bildet erhdhte
Brennraumablagerungen und Bleischlamm im Oleystem. Es seollte daher nur im Falle
von Dampfblasenproblemen oder wenn die anderen Bezinserten nicht verfigbar sind,
verwendet werden,

{siche amuch Betriebshandbuch fir ROTAX® Motor Type 912 Serie letztgliliige

Ausgabe)

Dokument hir.; Ausgabe: ersetzl Ausgabe: Datur: ] Saila;
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1.9 SCHMIERSTOFF UND KUHLMITTEL

1.8.1 Schmierstoff

Mur Markendle, die nach dem AP|-System mit ,SG" oder heher spszifizied sind,
verwenden. Hochleistungs-Viertakt-Moterrad-Schmiergle  erflllen im  Regeifall die
Anforderungen Bei der Auswahl von geeigneten Schmierstoffen sind die Empfehlungen
des Betriebshandbuches fir ROTAX® Motor 812 Serie Kap. 10.2.2 und der ROTAX®
Senvice Instruction 51-812-016 letztgiitige Ausgabe unbedingt zu beachten.

Dis Vigkositdt des Schmierbles ist nech dan klimatischan Bedingungan nach folgender
Tabelle anzupassen. Es wird empfohlen ausschlielfich Mehrbareichstle zu verwenden,

Klima ,-—,I
i Mehrberelche-Ole

;L".ﬁl'.k“.&; ﬂ mulli-geade olls

Trepisch
(Ereploaly
; 59
gemidigh gg’ﬁ? ¥ 7
HE R
[lemperaie] ! E_
| 213

Abbildung Nr.:7-2

WICHTIGER HINWEIS

Kein Flugmotorend| verwenden |
Bei Betrieb mit AVGAS kein vollsynthetisches Schmierdl verwenden |
Bei Betrieb mit AVGAS sind kiirzere Oiwechselintervalle erfordarlich !
{sighe hierzu ROTAX Service Instruction 51-912-016. letztgiiltige Ausgabs)

Glinhalt: 30 Liter
Differenz zwischen MAX und MIN 0,45 Liter
Max. Olverbrauch: 0,08 Literh

Fivi-ATO1-1090-100 - N P B.06 {30.06.2005) 17.09.2008 1-7
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1.8.2 Kihlfiissigkeit

Es wird ein konventionelles, auf Ethylenglykol und Wasser basierendes Kihlmittel
verwendet.

Bei der Auswahl| von geeigneten Kihifilissigkeiten sind die Empfehlungen des
Belriebshandbuches fiir ROTAX [Motor 912 Serie Kzp. 10.2.3 und der ROTAX Senice
Ingtruction S1-212-016 letztglitige Ausgabe unbadingl zu beachten.

Bezeichnung Ethylenglykol Wasser
Mischungsverhaitnis [Sa]
Kiihimitie| / Wasser W't =18

WICHTIGER HINWEIS

Qualitativ minderwertige und verunreinigte Kdhifllssigkait kann zu
Ablagerungen im Kihlsystem und in Folge zu einer Verschiechterung der
Kihlung flihren,

Kuhlmittelinhalt: Minimum: 24  Liter
Maximum: 2,5  Liter
Behélterinhalt:  Minimum: 0,1  Liter
Maximum: 0.2 Liter
110 MASSEN
Maximale Startmasse (MTOW): T80 kg
Maximale Landemasse (MLVV): 750 kg
Leermasse (MZFW): siehe Abschniit 6
Maximale Masse im Gepackraum: 40
{Gepéckmasse muss mit Spannbandern, Netz etc. gesichert werden)
Maximale Flichenbatastung: 14 kg/m?
Minimale Flachenbelastung: ca. 526 kg/m?
Dokumnent Nr.: Ausgabs; erselzi Ausgabe: Datum: Seite:

FM-ATQ1-1010-100 B2 B.0B (30.06.2005) 17.08.20086 1= 8-5B-ATO1-028
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1.11 BEZEICHNUNGEN UND ABKURZUNGEN

1.414 Geschwindigkeiten

IAS: (Indicated Airspeed), Angszeigte Geschwindigkelt am Fahrtmesser

KIAS: |AS angezeigt in Knoten

CAS: (Calibrated Airspeed), berichiiglz Geschwindigkeit, berichfigt um Einbau
und Instrumentenfehier, CAS enlspricht TAS bel Stan dard-Atmospharen-
bedingungen in Meereshahe

KCAS: CAS angezeigt in Knotan

TAS: (True Airspeed), wahre Fluggeschwindigheit gegeniiber der
Umgebungsluft. TAS entspricht CAS berichtigt um Héhen- und
Temperaturfehler

GS: (Ground speed), Geschwindigkelt Uber Grund

Vs Man&vergeschwindigkeit (Manoeuvring Speed)

Va. Uberziehgeschwindigkelt ohne Leistung in der jewelligen Konfiguration

Vg Uberziehgeschwindigkeit ohne Leistung in der Landekanfiguration

Vi Geschwindigkeit for den besten Steigwinkel

Wy Geschwindigkeit fir bestes Steigen

Veg: Héchstzuldssige Geschwindigkeit mit ausgefahrenen Klappen

Ve, Hichstzulassige Geschwindigket, sie darf nicht Uberschritien werden.

Wie Hochstzulassige Reisegeschwindigkeit, sie darf nur in ruhiger Luft und
dann nur mit Vorsicht dberschriften werden,

1.41.2 Massen und Schwerpunktiage

Bezugsebensa (BE). Angenommene Vertikalsbene, von der aus alle Entfzrungen

fiir Schwerpunkiberechnungen gemessen werden.
Bezugsiinie (BL): festgelegte, horizontale Referenziinie
Ciolument N Ausgabe! arzelzt Ausgabe; Dateme Seita:

FM-ATON-1070-100 Bz B.,08 {30.06.2005) 17.09.2008 1-8
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Hebelarm: horizontale Entfernung des Schwerpunktes sines Bauteiles
von der BE.
Moment: Produkt aus Masse und Hebelarm eines Bauteiles.
Leermasse: Masse des Flugzeuges incl. Ol und Kilhiwasser und der
nichtausfliegbaren Treibstofimengs
Max. Abflugmasse: Hochstzulassige Masse fiir die Durchfihrung des Starts
Zuladiing: Differenz zwischen Abflugmasse und Leermasse

Ausfiiegbarer Kraflstoff:  Treibstoffimenge, die fir den geplanten Flug zur Verfugung
steht.

Michtausfitegbarer KraRtstoff Im Tank verbleibende Treibstoffmenge, die fiir die
Durchilhrung des geplanten Fluges nicht zur

Verfiigung steht
Schwerpurkt: Der Punki, an dem sich das Flugzeug im Gleichgewichts-
zustand befindet.
MAC: Mean asrodynamic chord
1.11.3 Meteorologische Definitionen
OAT: {Dutside air temperatura) Aulfenlufttemnperatur

VFR, Tag  Tag: (SR) Sunrise - 30min bis {SS) Sunset + 30min

1114 Tricbwerk und Flugleistungen

Startlaistung.! Héchszulassige Motorleistung fir den Start.

Maximale Daverfoisiung: Hochste, fiir den Dauerbetried zugelassene Motorleistung.

1.11.5 Verschiedenes
Werie- M. Werknummer des Flugzeuges
Serien- Nr.. Seriennummer des Bauteiles
G Glasfaseverstirider Kunstetoff
Dofurment Nr Ausgabe: ersafzt Ausgabe: Daluim: Se.i.te.-

FRM-ATO1-1010-100 B12 B.08 (30.06 2005) 17.08,2008 1-10
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CfK; Kohlefasernverstarkter Kunststoff
ACL: {Anti Collision light) Zusammenstal-Warnlicht
VFR: Sichiflugbedingungen

1.12 UMRECHNUNGSFAKTOREN

1121 Lénge

1 = 0,304

iin = 254
1.12.2 Geschwindighkeit

1 kis = 1,882

1 mph = 1,609
1,123 Druck

1 hPa = 100

1in. Hg = 33,885

1 psi = 68,47
1124 Masse

1lbs = 0,454
1.125 Flilssigkeitsvolumen

1 US Gallon = 378

1 Imperial Gallon = 4 546
1126 Temperatur

(t) °C (Celsius)
(1) °F (Fahrenheit)

km/h
kmih

N/m?® = 1 mbar
hPa
mbar

kg

Liter
Liter

518 ({t) "F-32)
8/5 (1) "C+32

Dohurment Nr.:

Ausgabe: ersetzt Ausgabs,

Daturmn.! Seite;

Fi-ATO1-1010-100

B.12 B.08 (30 06, 2005)

17.08.2008 1-1
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1127 NICHT BELEGT
[Absichtlich freigelassen]
DOgkumant Nr.: Ausgabe: erselil Ausgabe: Datum; Selte:
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2.1 EINFUHRUNG

Dieser Abschnitt des Flughandbuches enthait alle Betriebsgrenzen, die Markierungen
aller Instrumente und alle Hinweisschilder, die fir einen sicheren Belrieb des

Luftfahrzeuges,
erforderlich sind.

seines Motors und seiner Slandardsysteme und -ausrlstung

WARNUNG

Die Batriebsgrenzen sind wahrend des Betriebes unbading! elnzuhalten.

22 FLUGGESCHWINDIGKEITSGRENZWERTE

Die im Folgenden angegebenen Fluggeschwindigkeiten sind am Fahrtmesser

angezeigte Geschwindighkeiten (IAS):
Geschwindigkeit (IAS) [kis] Bemerkung

Va 112 | Oberhalb dieser Geschwindigkeit sind keine

Mangvergeschwindigkelt abrupten Ruderausschldge zulassig,
Dies kann zu Uberbelaslung des Flugzeuges
fahren.

Vee 90 |Diese Geschwindigkelt darf mit

Zul. Hachsigeschwindigheit mit ausgefahrenen Landeklappen nicht

ausgefahrenen Landeklappen Obarschritten werden,

Vo 130 | Diese Geschwindighkeit darf nur im ruhiger

Zul, Hochsigeschwindigkeit im Luit und nur mit auBerster Vorsicht

Reiseflug iberschritten warden.

Ve 165 |Diese Geschwindigkeit darf in keiner

Zul. Hochstgeschwindighkeit bel Betriebsart Oberschritten werden.

ruhigem Wetter

Dakumeant Nr,.: Ausgabe; erselz! Ausgaba: Dafum: Seite:
FAM-ATO1-1010-100 B2 B.13 (21.05.2012) 12.07.2012 2.2
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23 MARKIERUNGEN DES FAHRTMESSERS

Die Im Folgenden angegebenen Fluggeschwindigkeiten bezishen sich auf angezeigte

Geschwindigkeiten (IAS).

Die angegebenan Minimalgeschwindigkeiten (weiBer, griner Bogen) sind .sichers”
Werte, die fir maBig verschmutzle bzw. nasse Profile gelten.

Markierung (IAS) [kis] Bemerkung

Weiller Bogen 44-90 Betriebsberaich fir ausgefahrene
Landeklappen.

Griner Bogen 52-130 Normaler Betriebshareich.

Gelber Bogen 130-165 Vorsichisbereich; Mandver missen mit

Vorsicht und nur bei ruhiger Luft ausgefiihrt

Hote Linie 165 Zulassige Hichsigeschwindigkeit fir alle

Betrisbsarten.

2.4 TRIEBWERKSGRENZWERTE

24.1 Motor

a)  Herstelier: BRP-ROTAX GmbH & Co KG, Gunskirchen, Osterreich

b)  Motortyp: 912 83

ANMERKUNG

Der Motor ist mit elnam hydraulischen Propellerregler ausgestatiet und treibt den
Fropeller fiber ein Untersetzungsgetrisbe mit dem Verhaltnls 2,43 : 1 an.

Der Drehzahlmesser zeigt die Propellerdrehzahl an. Aus diesem Grunde sind in
diesem Handbuch - im Gegensatz zum Betriebshandbuch des Motors - alle
Drehzahlen als Propellerdrehzahlen angegeben.

c) Motorbetrlebagrenzen

Maximale Startleistung: 89,0 kw
Maximale zuldssige Startdrehzahl: 2260 U/min
Maximale Dauerlelstung: 69,0 kw
Maximale zuldssige Dauerdrehzahl: 2260 U/min
Dokurnend Nr. ! Ausgabe: orsatzt Ausgabe: Datesm: Seite:
FM-ATO1-1010-100 B.22 B.13 (21.05.2012) 12.07.2012 2-3
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dy  Oldruck
Minimurm 0.8 bar  unier 1440 UWmin
Marmal: 20=50 bar  Ober 1440 U/min
Maximal beim Kaltstart (kurzeitig): 7.0 bar
e) Kraftstoffdruck
Minimum: Rote Warnlampe
f Oltlemperatur
Maximum : 130 *C
Minimum: 50 °c
Ginstige Betriebstemperatur: 90 - 110 *C
g) Zylinderkopftemperatur
Maximum ! 120 p
b Aulientemperatur beim Anlassen
Minimum: -25 e

Bei AuBentemperaturen unter -25°C ist der Motor vorzuwarmen

2.4.2 Propsller

a) Herstellar:

b} Propellerbezeichnung:

c) Propellerdurchmesser:

d) Propellerdrahzahlgrenzen

MTV-21-AM175-058

1.75 m

MT-Propelier Entwicklung GmbH, Atting, Deutschiand

Maximale zuldssige Startdrehzahl: 2260 Wmin
Maximale zulassige Dauerdrehzahl; 2260 Wmin
Dokurmant Nr.- Ausgabe: arsalzt Ausgabe: Datum: Seita!
FM-ATO1-1010-100 B22 B.13 (21.05,2012) 12.07.2012 2- 4-5B-ATO1-029
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2.5 MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKSINSTRUMENTE

Die im Folgenden angegebene Tabelle gibt die Markierungen der Triebwerks-
instrumente und die Bedeutung der verwendeten Farben an.

Instrument = Drehzahl- | Oltemperatur- | Zylinderkopf- Oldruck-

messer anzeige temperatur- anzeige
[Ulmin] ['cl anzaige [*C] [bar]

Rote Linie - 50 08

{Mindestgrenze)

Griiner Bogen 535 - 22860 50 - 130 - 20-50

(Mormaler

Belrigbsbereich)

Gelber Bogen = = - 08-20

(Wambereich) 50-7.0

Rote Linie 2260 130 120 7.0

(Hochstgrenza)

Dokument Nr.: Ausgabe: arsefzf Ausgabe: Datum: Safe:
FM-ATO1-1010-100 B.22 B.13 (21.05.2012) 12.07.2012 2 . 5-8B-AT0H-029
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2.6 SONSTIGE MARKIERUNGEN AN INSTRUMENTEN

Instrument Roter Bogen | Griner Bogen | Grinfroter Bogen | Rote Bogen

(Mindestgrenze) (Normaler (Wambereich) | (H3chstgrenze)
Betrichsbereich)
Vaoltmeter a8-1 12-15 11 -12 15— 16
v
Amperemater - - —
[A)

2,7 MASSEN (Gewicht)

Hichstzuldssige Startmasse 750 kg
Héchstzulassige Landemasse 750 kg

Hochstzuldssige Masse im Gapackraum 40 kg

WARNUNG

Ein Uberschreiten der Massegranzen kann zu einer Uberlastung des Flugzeuges
sowie zu einer deutlichen Verschlechterung der Flugleistungan und Flugeigen-
schaften filhren.

2.8 SCHWERPUNKT

Angaben fOr dig Ermittlung der Leermassen-Schwerpunktlage und jhre Ermittung
finden sich in Abschnitt 6.

Die Bezugsebene (BE) lizgt in der Tragfligelvorderkante an der Fllgeltrennstelle zum
Rumpt. Bei horizontal ausgerichteter Rumpfrohre bildet die Bezugsebene die Lotebene.

Der Flugmassen-Schwarpunkt muss zwischen folgenden Grenzen liegen

Vorderste Flugmassen-Schwerpunkilage 31% MAC = 427 mm hinter BE
Hinterste Flugmassen-Schwerpunkilage 40% MAC = 523  mm hinter BE

Drakumant Nr.: Auwspabe; orsalzt Ausgabe! Darum: Spitg:

FM-ATO1-1010-100 B.22 B.13(21.05.2012) 12.07.2012 2-6
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WARNUNG

Ein Uberschreiten der Flugmassen-Schwerpunkigrenzen ist nicht zuldsslg und
vermindert die Steuerbarkeit und die Stabilitit des Flugzeuges.

Das Verfahren zur Ermittlung der aktuelien Flugmassenschwerpunktiage wird in
Abschnitt 6 angegeben.

2.9 ZUGELASSENE MANOVER

Das Flugzeug ist nach der Bauvorschrift JAR-VLA zugelassen. Die Zulassung schiieft
die felgenden Mandver ein;

a) Alle normalen, nicht akrobatischen Flugmangver

b  Uberziehen:

€) Steilkurye:
dj Chandelle:
g) Lazy Eight:

stafisches Uberziehen
Schriglage < B0°
Eintrittsgeschwindigkeit 120  kis
Eintrittsgeschwindigkelt 110 kts

ANMERKUNG

Kunstlugmandver sowie Flugmandver mit einer Schriglage von mehr als 60°
sind nicht gestattet.

2.10 MANOVERLASTVIELFACHE

Bei allen zugelassenen Mandvern diden die folgenden Mandverastvislfachen nicht

dberschritten warden:

Mandveriast- bei Va bei Vye Mit I.Hﬂdﬂldlppﬂﬂ

viellaches [g] ausgefahren
Positiv 4.0 4,0 20
Negativ -2,0 -2,0 0

WARNUNG

Ein OUberschreiten der angegebenen Lastvislfachen filhrt zu einer (berastung
der Flugzeugsiruktur.

Drokument Ne.: Ausgabe: erselzi Ausgabe: Daium: Selle:

Fh-ATO1-1010-100

B.az B.13 (21.05.2013) 1207.2ma 2-7
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Flugmandver mit beabsichtigter negativer Balastung sind nicht gestatiet |
Absichtliches TRUDELN st nicht gestatiet |

2.11 FLUGBESATZUNG
Maximale Anzahl der Besatzung: 2

Mindesiflugbesatzung: 1 Pilat

AQUILA ATO1 BETRIEBSGRENZEN

Einsitzig darf das Flugzeug nur vom linken Sitz

in Betrieb genemmen werden.

2.12 BETRIEBSARTEN / MINDESTAUSRUSTUNG
Zugelassens Betrigbsarien: a)  Sichiflug bei Tag  (DAY-VFR)
by Sichtflug bei Nacht (NIGHT-VFR)

Mindestausmistung: Flug- und Navigationsinstrumente

Hahenmasser (0-20.000 ft)
Fahrimesser (0-200 kis)

Magnatkompass
Trigl instrurmean
Kraftstofianzeige Oltemperaturanzeige
Kraftstoffdruck-Warnleuchte Oldruckanzeige
Zylinderkopitemperaturanzelge Ansaugdruckanzeige
Ampearemeter Drehzahlmesser
WVaoltmeter Gieneratorwarnlzuchie
Mindestausriistung: bing
2 x Anschnallgurte
ANMERKUNG

Zusatzliche Ausristung kann notwendig sein, um spezieflen Betriebs-
anforderungen 2u gendgen. Es liegt in der Verantworiung des Befreibers,
die Einhaltung der jeweils glitigen Betriebsvorschriften zu beachten,

Cohument Nr.: Ausgabe: srselz! Ausgabe: Datum: Seite!

Fid-ATO1-1010-100 B.22 B.13(21.05.2012) 12072012 2-8
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2.13 KRAFTSTOFF

Tank Links Tank Rechts

Tankinhalt Gesamt: 60 60 Liter
Ausfilegbare Menge: 54.8 54,8 Liter
MNicht ausiliegbare Menge: 5,2 5,2 Liter

Zugelassene Kraftstoffarten siehe Kap. 1.8

2,14 NACHGEWIESENE SEITENWINDKOMPONENTE

Die maximal nachgewlesene Seitenwindkomponente betragt: 15,0 ks / 27,0 kmvh

WARNUNG

Ein Start bei hoheren Seitenwindkomponenten kann zu unbeherrschbaren
Mandvern flhren.

2.15 TEMPERATURGRENZEN FUR DEN BETRIEB

Die feigende Temperaturgrenze ist fir den Betrieb des Flugzeuges zu beachten:

Maximaltemperatur fir den Start; 15°C AuBentemperatur
mit instaliiertem Wintarkit

Bautelle, die der direkten, vertikalen Sonneneinstrahlung unteriegen, missen WEISS
s&in.

Dokumert Nr.: Ausgabe; erselzl Ausgabe: Daium: Seite:
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2,16 HINWEISSCHILDER

1.) Auf dem Instrumentenbrett, im unteren mitideren Beraich des Panals:

Das Flug ist fiir den Betrieb unter YFR-Tag
ohne

Kunstfiugmandy
Trudeln, sind ¥
stehen im Flughandbuch.

2.  Aufdem Instrumentenbrett, unter dem Fahrimesser:

INDIGHEIT

3.} Im linken unteren Bereich des Instrumentenbratts unierhalb der Schaltern:

Innan:
belzuchiung

GEN ! BAT Kraftsioff- Heupischolter HNowlgalions-

FUmpe Avlanik lichder

4.}  Auf dem Instrumentenbrett neben dem Landeklappenschalter (die Farb-
streifen befinden sich auf der linken Landeklappe als visuslle Klappen-
stellungsmarkierung}:

(ROT — markiert dia Reisestsllung (Flaps 0%

1 |GELB - markiert die Startstellung (Flaps 179

== (GARUN - markiert die Landesteliung (Flaps 357
Dokumean Mr.: Ausgabe: ersetzl Ausgabe: Datum; Sl

FM-ATO1-1010-100 B.22 B.13(21.05.2012) 12.07.2012 2-10
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5. Auf dermn Instrumentenbrett, rechis neben den entsprechenden
Sicherungsautomaten;

1 Opticnal |
= B | Murwenn zwailes
COM/NAY = COMMNAY-GarEl
z alnaabaut st

Kaontrall-
leuchtan

Ubarzieh-

warmung

COMNAY

|

OATICHT

Intercom

Wende- Hrallstoll- ':m‘ =
zriger varmal aHeedOmER Fionik

Trismm:-
FEMErEng

Inskru-
monio 1

Hakhen.
kodlerer

Elappen-
onreiga

Ingtnu-
mankp 2

KinaiL
Horlzont

Storles-

Kurskraisal relals
el

Klzppan-
maior

Enletie

Trirmds-

Ganarator i
morar

ANMERKUNG

Abhéngig von der Ausristung des Luftfahrzeuges ist nicht jede oben dargestallte
Position mit einem Sicherungsautomat belegt. Die entsprechende Position ist dann mit
einem Blindstopfen belegt und durch das vorhandens Hinweisschild fiir diese Funktion
reservian. Abweichend von der obigen Darstellung kann sich bel frihen Werknummern
der Sicherungsautomal flir das CDI| an der hier dargestellten GPS- ader COM/NAY 2-
Position befinden.

6.) Auf dem Instrumentenbrett in der Nahe des Magnetkompasses:

For | W | 30 | 60 | & | 120 | 180
STEER
FoR | 5 | 210 | 2e0 | w | 300 | 230
STEER
DATE: ARPATH CZI00
Dokument Nr.. Ausgabse: ersetst Ausgabe; Datum: Saita:

FM-ATO1-1010-100 BE2 B.13 (21,05.2012) 12.07 2012 2-11
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7.)  Aufdem Instrumentenbrett, rechts neben der Trimmanzeige:
8) Im linken Bereich des instrumentenbretts neben dem Geschwindigheits-
messear.
RAUGHEN
93  Auf dem Instrumentenbrett, unterhalb der Kraftstoffanzeige:
KRAFTSTOEF
1096 Lif susllieghar
10.) Auf dem Instrumentenbrett, unterhalb der Qldruckanzaige:
OLDRUCK
11.)  Auf dem Instrumentenbrett, unterhalb der Oltemperaturanzeige:
12)  Aul dem Instrumentenbrett, unterhalb der Zylinderkopftemperaturanzeige:
ZYLINDERKOPFTEMP.
Dakumant Nr.: Avsgaba: erselzl Ausgabe; Daturm: Seite:

Fed-ATO1-1010-100 B.22 B.13(21.05.2012) 12072012 2-12
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13.) Auf dem Instrumentenbratt, unterhalb des Voltmeters:

Valtmeter

14.)  Auf dem Instrumentenkrett, unterhalb des Amperemeters:

15.)  Auf der Bedienkonscle unterhalb des Instrumentanbrattes unter dem jew.
Bedienglement 1dr Heizung, Vergaservorwadrmung und Choke:

VERGASERVORW.

ZIEEHEN EIN

16.)  Aul der Mittelkonsole, vor und hinter dem Gas- und Propellerverstelihebel:

VOLLGAS

LEERLAUF

17.)  Auf der Mittelkonsole aberhalb, unterhalb und rechts neben dam

Trimmschalter:
TRIKM-
SCHALTER

SCHWANZLASTIC

Dokument Mr.: Ausgaba: ersetz! Ausgabe: Chatum: Saile:
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18.) Aufder Mittelkonsole unterhalb des Brandhahns:

18.)

20.) Sowochl innen als auch auBen auf dem linken Haubenrahmen vor und
hinter dem Haubenbedienhebal:

a) Jewsils links vom Bedienhebel (direkt vor dem Bedienhebel stehend):

Haube
Gedlinet ? ?

bl Jewesils rechts vom Bedienhsbel (direkt vor dem Bedienhebel stehend):

Verriegel U

Haube C_

21.)  Auf dem Milteliunnel hinter den Sitzen an den Buchsen fir die Kopfhérer.

Q

Lo}
Dokurant Nr.: Ausgabe: ersetzi Ausgabe: Datum: Saita:
Fhi-ATO1-1010-100 B.13(21.05.2012) 12072012 2.4
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22.)  Aufder Innenseite der Gepackklapps

GEPACK max. 40 Kg
MUR MIT

VERZURRUNG

23.)  Aui dem Bremsflissigkeitsbehalter, auf der Motorselte am Brandspant

HYDRAULIKOL
FLUID 4

24.)  Aul der Innenselte der Serviceklappe in dar oberen Motorhaube

T ACHTUNG !

Kein Flugmotorend! einflllen.

Siehe Flughandbuch

25.) Aufdem Verschluss des Oleinfilistutzens

OLFULLUNG 3,0 Liter
SIEHE FLUGHANDBUCH

26.) Aufdem Kihimittsliberlaufbehditer

KOHLMITTEL

27.)  Auf dem Ausgleichsgsefa i

KOHLMTTEL-
AUSCGLEICHSGEFASS
MNICHT OFFNEN
Dakument Nr.: Ausgabe: preetz! Ausgabe: Dafum: Sgite:
FM-ATO!-1010-100 B2z B.13 (21.052012) f207.2012 2-158
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28.) Auf dem Tragfiiigel links und rechis, in Flugrichtung vor den Tankver-
schiissen,

EN 228 SUPER
EN 228 SUPER plus
AVGAS 100LL

AUSFLIEGEAR 54,8 Liter

29.) Auf der AumpfauBenseita in der Hahe des ELT (falls eingebaut)

ELT

INSTALLED HERE

30)) MNeben den Draineréffnungen auf beiden Tragfidgelunterseiten und unter
dem Vorderrumpf (insgesamt 3-mal):

KRAFTSTOFF-
ABLASS

31.) Meben den Verzurrpunkien unter beiden Tragfiligein sowie rechts und
links am Sporn (insgesamt 4-mal):

VERZURRPUNKT

32)) Auf der linken und rechten Radverkleidung (Hauptfahrwark):

| 2,5 bar

33) Auf der Bugradverkleidung Gber dem Ventilausschnitt (linke Seite):

2,0 bar
Dokument Nr.: Ausgaba: arsetzt Ausgabe: Datum: Seife:
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34.)  Aufdem Inslrumentenbrell neben der Buchse zur Versorgung nicht bord-
eigener Geréte (optional, wenn installiert)
35.)  Auf dem Instrumentenbrett neben der Bedieneinheit des ELT ({optional,
nur wenn Fernsteverung fir ELT installiert ist)
36.) Direkt auf dem Aufbockpunkt unter dem rechten und linken Fligel-Rumpf-
Ubergang:
37.)  Inder unmitteloaren Umgebung des Aufbockpunktes unter dem rechten
und linken Fligel-Rumpi-Ubergang:
38) Uber oder unter den Kontrollleuchten auf dem Instrumententirett:
39.)  An der unteren Cowling auf der linken Seite, gut sichtbar dber dem Austritt
des Auspuffendrahres:
| Erdungspunki
— Auspuffondrohr
Dokument Nr.: Auspabe: ersaizi Ausgabe: Daturn: Seaita;
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40.)

An der untersn Cowling unmittelbar unterhalb des Landescheinwerfers
oder im Lufteiniauf des Kiihlers:

KUHLERABDECKUNG OBERHALB 15°C {59°F) ENTFERNEN
KUHLERABDECKUNG UNTERHALE 5°C (41°F) INSTALLIEREN

41.)

42.)

43.)

Auf der Oberseite der Landeklappen, jewsils im inneren Bereich:

Auf der Oberseite der Landeklappen, jeweils im inneren Bereich an der

Hinterkante entlang:

NICHT BETRETEN

Aut der Oberseite der Hohenruder jeweils im Inneren Berelch, auf
beiden Seilen des Seitenruders sowie auf der Oberseite des Vortex
Generators an der finken Rumpfselte (insgesamt § Sitick pro Flugzeug):

Dokument Nr.: Ausgabe:

arselr Ausgabe:
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44} Dieses Hinweisschild befindet sich an den falgendan Stellen (insgesamt
& Stlck pro Flugzeug):

a)
k)

¢}

45) Auf

46.)  Auf

Auf der Oberseite beider Winglets (nach innen gerichtete Oberilache),
Jewells an der Hinterkante antlang.

Auf der Oberseite beider Hohenruder, jaweils im inneren Bereich

an der Hinterkante entlang.

Auf beiden Seiten des Seltenruders an der Hinterkante enilang.

NICHT SCHIEBEN

dem Brandspant naben dem Bremsfilissigkelisbehalter:

! ACHTUNG !
Keine Automobilbremsflissighkeit
vaerwendan.
Siehe Flughandbuch

der Offnungsklappe der AuBensteckdose in der untaren Mofor-

verkleidung (optional, nur wenn Starthilfesteckdose eingebaut ist):

Externe
Stromversorgung
12V DC

47)  Im mittleren Bereich des Instrumentenbrettes, unterhalb der NAV/COM-
Gerate und des Mullifunktionsdisplays:

48) Auf

GPS FOR VFR NAVIGATION ONLY

der rechten Seitenwand der Mittelkonsole (ber dem Verstellknopf:

Dokument Nr;
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49.)  Auf dem Instrurmentenbrett im oberen rechien Bereich:

50.) Im mittleren Berefch des Instrumentenbreties, direkt links neben den
entsprechenden Avionikgeraten (optional, nur wenn zweites COMMAY-

Avlonikgerat eingebaut ist):

51.)  Im rechten Bereich des Instrumentenbrettes, direkt unterhalb der FLARM-

Display Unit (optional):

FOR INFO IN VMC ONLY

217 NICHT BELEGT

[Absichtlich freigelassen]
Dokumant Nr.: Ausgatie: erseizl Ausgabe. Dalum: Seite:
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3.1 EINFUHRUNG

Dieser Abschnitt enthalt Checklisten und eine Beschreibung empfohlenar Motverfahren

fir eveniuell auftretende Notialle.

Bei Einhaltung aller vorgeschriebenen Verfahren zur Vorflugkentrolle und der
Instandhaltung sind der Ausfall des Motors oder anderer fiir den Betrieb wichtiger

Funktionzn unwahracheinlich.

Sollte dennoch ein Motfall einfreten, wird die Anwendung der angegebenen

Motverfahran empfohlen, um das Problem zu beherrachen.

Es ist nicht maglich, alle Aren und Kombinationen von Notfdllen, die auftraten kdnnen,
im Flughandbuch zu bericksichtigen, daher sind gute Kenninisse des Piloten bezlglich
der Ausfiihrung und des Verhaltens des Flugzeuges sowie seine generelle Erfahrung

fiir die Ldsung von aufiretenden Froblemen gefordert,

3.2 FLUGGESCHWINDIGKEITEN FUR NOTVERFAHREN

Geschwindighkeit (1AS) [kis]
Mandvergeschwindighkeit Va ii2
Geschwindigkeit fir den besten Gleitwinkel

Landeklappen in Heiseslellung 78

Landekiappen in Staristeliung 73
Anfluggeschwindigkeit fiir Sicherheilslandung

Landekliappen in Landestellung unter Motorleistung 80
Anfluggeschwindigkeit flr Motlandung mit Triebwerksslillstand

Landeklappen in Starstellung 65

Landeklappen in Reisesteliung 70

Digleument Nr.:! Ausgabe: arselzt Ausgabe: Dalum, Sefta:
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3.3 TRIEBWERKSSTORUNGEN - CHECKLISTEN
3.3.1 Triebwerksstorungen wihrend des Startlaufes auf der Startbahn
1. Leistungshebel LEERLALF
2 FuBbremse nach Verhaltnissen
3.3.2 Triebwerksstorungen wihrend des Steigfiuges
A) RIEBWER NG NIGHT REl
1 Leistungshebel VOLLGAS
2. Elgktrische Kraftstoffpumpe EIN
3. Fluggeschwindigkeit (1AS) 70 kis
4. Propellerverstelihebel STARTSTELLUNG
5. Brandhahn wenn Tank leer, auf vollen Tank schalten
6. Choke ALS
7. Vergasenvorwdrmung EIN
8. Zindschalter BOTH
WARNUNG

Kann die Motorleistung nicht unmittelbar wiederhergestellt werden, so muss eing

Motlandung entsprechend den értlichen Verhdlinissen eingeleitef werden:

Kurz vor der Landung:
a, Brandhahn OFF
10, Zindschalter QFF
11. Batterieschaller ALIS

WARNUNG
3.3.3 Triebwerksstorungen wahrend des Fluges
A) UFENDES TRIEBWE
1. Vergasarvonsanmung EIN
2 Elekirische Kraftstoffpumpe EIN
3. Ziindschalter L-BOTH, R-BOTH
durchschalten
Dokument Nr.: Ausgabe: erselz Ausgabe: Dalum: Swile:
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4, Leisiungshebsl Leistungseinsieliung beibehallen

Trilt keine merkliche Verbesserung des Triebwerhsverhallens ein:

5. Leistungshebel Lelstung aul die minimal edorderliche
reduzieren
6. Sicherheltslandung durchfdhran

B)  ABFALL DES OLDRUCKES

1, Oltlemperaiur Priifen

Bei Abfall des Oldruckes unterhalb des GRUNEMN Bereiches und bel normaler Oi-
temperatur:

2. Landung auf nachsiem Flugplatz

Bei Abfall des Oldruckes unterhalb des GRUNEN Bersiches und bel steigender O
temperatur:

2, Leistungshebel Leistung auf die minimal erdforderliche
reduzieren

3. Sicherheitslandung durchftihren, Motorausfall kann unmittel-
bar eintreten !

C] ABFALL DES KRAFTSTOFFORUCKES

1. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN

2 Tankanzeige und Stellung Brandhahn Wenn Tank leer, auf vollen Tank

umschalten
3.  Elekirische Kraftstolfpumpe EIN
ANMERKUNG

Nach Umschalien auf den vollen Tank sind ca. & sec, erforderlich bis der volle
Kraftstoifdruck wieder anliegt,

4, Wenn diz Krafistofidruck-Warnlguchte nicht unmitielbar erischi:
Landung auf dem nachsigelegenen Flugplatz,
Motorausiall kann unmittelbar eintreten |

D) WIEDERAMLASSEN DES AUSGEFALLENEN TRIEBWERKES BE
STEHENDEM PRAOPELLER

1. Elekirische Verbraucher AUS
2. Batterieschalter EIN
a Propellerverstellung STARTSTELLUNG
Dakumant fr.: Auzgabs! ersetzt Ausgabe: Datum: Seile:

Fi-ATO1-1010-100 B.12 B (30.11.2007) 17.0%.2008 3-5




ﬁ EHLIL 4 Bkation FLUGHANDBUCH Abschnitt 3
e AQUILA ATO1 NOTVERFAHREN
4, Brandhahn Wenn Tank leer, aufl vollen Tank um-
schalten
5 Eleklr. Krafisiolipumpe Ein
6. Leislungshabel Motor warm 2 cm nach vorne
Motor kalt LEERLALF
1. Choke Malar warm AUS
Motor kall EIN
a: Ziindschalter BOTH
a. Startschalter START
Mach erfolgreichem Anlassen:
10, Oldruck Priifen
11. Choke RS
12.  Elekir. Varbraucher nach Bedard EIN
13.  Oltemperatur Priifen
ANMERKUNG

Durch Andricken des Flugzeuges auf ca. 120 Kkis kann der Moator durch
Windmilling ebenfalls wiedsr angelassan werden.
Es entsieht dabei ein Héhenverlust von ca. 1000 1t/ 360 m.

E) WIEDERAMLASSEN DES AUSGEFALLENEN TRIEBWERKES MIT

PROPELLER IM WINDMILLINGBETRIEB
Bei abgestelllem Mator dreht sich der Propeller bei Fluggeschwindigkeilen » 80 kis im

Windmilling.
1. Fluggeschwindighkeit (|AS) 76 kis
2 Balterieschalter EIN
3. Brandhahn wenn Tank leer, auf vollen Tank um-
schalten
4. Propellerversiellung STARTSTELLUNG
5 Elekir. Kraftstofipumpe EIN
& Zindschalter BOTH
7. Leistungshebel Molor warm 2 cm nach varme
Matar kalt LEERLAUF
8. Choke Motor warm AUS
Maltor kall EIN
Mach erolgreichem Anlassen:
9. Oldruck Priifan
10.  Ghoke AUS
11.  Eleklr. Verbraucher nach Bedarf EIN
12.  Olemperatur Priifen
[ Dakument N.: Ausgabe: arselet Ausgabe: Datlum: Seite:
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3.3.4 Triebwerkssiorungen wahrend der Landung

A) NOTLANCUNG MIT STEHENDEM TRIEBWERK
1. Fluggeschwindighkeit (IAS):

Landeklappen in Landestellung 60 kis
Landeklappen in Staristellung 65 kis
Landeklappen EIM in Reisestellung 70 kis
2. Brandhahn QFF
3 Ziindschaller OFF
4. Sicherheitsgurie Fest angezogen
5 Funkgerat Positions- und
Sicherheilsmeldung
6. Batleriaschalter ALS
WARNUNG

Bei ausgeschalieler Ballena: kaing Uherzjehgamung !

3.4 SICHERHEITSLANDUNG

ANMERKUNG

Wenn die Fertfiihrung des Fluges eine Geldhrdung fiir die Insassen oder das
Flugzeug darstelit, kann es erforderlich sein, vor Emreichen des nachsten Flug-
platzes eine Landung vorzunehmen. Grinde daliir kiinnen Traibstoffmangel, sich
platzlich verschlschternde Wetterbedingungen, sowie technische Mangel oder
personenbedingte Ursachen sein.

1. Landefeld auswahlen auf Windrichtung, Hindermisse und
Geifdlle achlen.

2. Sicherheilagurie Fest angezogen

3. Sinkflug einleiten

g, Landefeld in niedriger Hahe > 500 fi iiberfliegen und Beschaifenheit

(Windrichlung, Hindermisfreiheii, Geflle) Prilfen
i Check an der Position fir den Endanflug:

Leistungshebel Nach Bedarf
Propellerversieliung STARTSTELLUNG
Yergaservorwarmung EIMN

Elekirische Kralistofipumpe ElM

Landeklappen Landesteilung
Geschwindigkeil (IAS) 60 kis

6. Aufsetzen mil Mindesigeschwindigkeit

Dokument Mr.» Ausgabs! erselzt Ausgabe: Datum: Sailg:
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7. Mach dem Aulselzen:
Bramsen
Brandhahn
Zindschalter
Ballerisschalter

3.5 RAUCHENTWICKLUNG UND BRAND

3.51 Triebwerksbrand am Boden

Brandnahn

Leistungshebel
Ballerieschaller

Zindschalter

Flugzeug unmitielbar verlassen

O —

3.5.2 Triebwerksbrand im Flug

Brandhahn
Fluggeschwindigkeit {|AS)
Lancekiappen
Leistungshebal
Kahinenheizung
Seitenfenster

ShEn Lo P

3.3.4 A) durchidhren.

nach drilicher Beschaflenhail
OFF
OFF
AUS

OFF
VOLLGAS
AUS
OFF

OFF

30 kis
Stansteliung
VOLLGAS
AUS

AUF

Notlandung mit stehendem Triebwerk entsprechend Abschnitt

3.5.3 Elekirischer Brand mit Raucheniwicklung am Boden

1. Batlerieschalter ALS

Wenn Triebwerk 1Buft;

2. Leistungshebel LEERLALF

3. Brandhahn OFF

4, Zindschalter OFF

5 Kaninenhaube OFFNEN

6. Feuerloscher (falls vorhanden) nach Bedarl einsetzen
Dafwment Nr.: Aussaba: arsetzt Ausgabe! Dajum: Seita:
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3.5.4 Elektrischer Brand mit Rauchentwicklung im Flug

1. Batterigschalter AUS

2. Kabinenbel(ftung AUF

a. Seitenfenster AUF

4. Feusrlischer (falls vorhanden) Einsetzen, wann Rauchent-
wicklung welter anhalt

3.5.5 Kabinenbrand im Flug

1. Batterieschallar AUS

2 Kabinenbaliftung AUF

3 Kabinenhsizung AUs

4, Feuerldscher (falls vorhanden) nach Bedarl einsetzen
5. Wenn erforderich, Sicharheitslandung vorberaiten

3.6 FLUG UNTER VEREISUNGSBEDINGUNGEN

Bei unbeabsichtigtem Einfliegen in sine Vereisungszone Ist wis folgl zu verfahren:

1. Vergaservorwdrmung EIN
2. Propeliereinstellung Drehzahl erhithen
3. Kabinanheizung EIN
4. Vereisungsgebiet unmittelbar verlassen
{Anderung der Flughthe oder Umkehrkurs steusrn)
5. Auder standig bewegen, um deren Gangigkeil zu erhalten.
WICHTIGER HINWEIS
Bel Elsansatz an der Tragfligel-Vorderkante erhdht sich die Uberzieh-
geschwindigkeit |
WICHTIGER HINWEIS
Bei Eisansatz an der Tragiligel-Verderkante kénnen fehlerhaite Anzeigen des
Fahrimessers, des Hohenmessers, des Varlometers und der Uberzlehwarnung
auftreten |
Dokument Mr.: Auggaba: grselat Ausgabe! Datum: Seils:
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3.7 BEENDEN DES TRUDELNS

1. Seltensteusr
2. Leistungshebel
3. Hahensteusr
4, Seltanstauer

5 Quearsteuer

8. Landekiappen
7. Seltensteler
B. Hihensieuer

Flugzeug aus dem Bahnneigungsflug in die Normaifluglage bringen.

ollausschlag gegen die
Trudelrichitung

LEERLAUF

Meutral bis lsicht gedrickt
Meutral sobald die Drehung
beendet ist.

neutral

EIN/Reisestellung, falls
ausgefahran

neulral, sobald die Drahbewagung

beendet ist.
Varsichtig abfangen (ziehen)

Dabe: die hichstzulassige Geschwindighkeit (Vi) nicht
fbarschraitan.

Beim Ausleiten des Trudelns ist unbedingt die cben angegebens Reihenfolge der

WARNUNG

einzelnen Aktionen einzuhalten !

3.8 GLEITFLUG MIT AUSGEFALLENEM TRIEBWERK

Abhangig von der Flughdhe Ober Grund und dem Windeinfluss kinnen im Gleitflug
unterschiedlich lange Strecken zurlickgelegt werden, die das Aufsuchen eines

geeigneten Landefeldes oder das Erreichen des nahen Flugplatzes maglich machen.

Fir das Erzielen der optimalen Gleitstrecke ist wie folgt zu vertahren:

1. Landeklappen EIMN / Reisestellung
2 Fluggeschwindighkeit (1AS) 78 kis
3 Sichere Gleitzahl 14
d.h. 1000 ft Hohendifferenz
ergeben eine Gleitsirecke
von ca. 4,0 km (bei Windstille)
ANMERKUNG
Riicken- bzw. Gegenwind beeinfiusst die Gleitstracke mafigeblich.
Dakument Nr.: Ausgabe; erselzl Ausgabe: Datum: Saito:
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3.9 LANDUNG MIT DEFEKTEM REIFEN

Wird ein defekter Relfen nach dem erfolgten Start vermutel oder festgestell, ist wie folg!

zu verfahren:
1. Landeklappen Landestellung
2 Flugzeug an dem Landebahnrand aufsetzen, der dem defekien Beifen gegen-

fiberiegl, um Richtungsanderungen, die infolge des defekten Reifens zu
erwarten sind, auf der vollen Breite der Landebahn komigieren zu kénnen.

Aufsetzen mit leichtem Hangewinkel zur Seite des unbeschadigten Reifens.
Bugrad so schnell wie maglich an den Boden bringen, um die Steuerbarkeit zu
gewahrleisten.

Rollen mit wollem Querruderausschlag in Richtung des unbaschidigten
Reifens, um Belastung vom schadhafien Reifen zu nehman,

Beal Landung mit defektem Bugradreifan: Mit Mindestfahrt aufsetzen
Bugrad so lange wie maaglich
entlasten

3.10 STORUNG IM ELEKTRISCHEN SYSTEM

3.10.1 Totaler Stromausfall

1
2.
3.

Sicherung der Balterie DRUCKEN
wann herausgesprungen
Batterieschalter PRUFEN ob EIN
Wenn Stromausfall
dadurch nicht behebbar Landung auf nachstgelegensm
Flugplatz

3.10.2 Generatoraustall

GENERATOR-Warnleuchte leuchtet:

1. GENERATOR-Schaller AUS — EIN durchschalten
2. Generatorsicherung DRUCKEN
wenn herausgasprungen
Crokument Nr.: Ausgabe: erselzl Ausgabs! Datum; Seile!

FW-ATOT-1010-100 B12 B.11(30.11.2007) 17.08.2008 3-1




ﬁ 1111 At FLUGHANDBUCH Abschnitt 3
Sl g AQUILA ATO1 NOTVERFAHREN

3. Fails die Generator-Warnleuchie
weiterhin leuchlat:

GENERATOR-Schalier AUS
Innenbeleuchtung AUS
Landescheinwerfer AUS
ACL AUS
NAV-Lights AUS
Gerdte an der 12 Volt Anschiussbuchse AUS

4. Volt- und Amperemeter beobachten

15; Auf dem ndchsigelegenen Flugplatz landen.

ANMERKUNG

Die Batteriekapazitd! betr3gt ca, 90 Minuten bei einer Entladung von 8
Ampera,

3.10.3 Anzeige von Unterspannung

A)  Anzeige von Unler nung am Boden [MNadel (m grindrot schraffierien Bereich™
oder darunter)

1 Drehzahl Drehzahl erhdhen, bis dig Nadel
im GRUNEN BEREICH isl.
(Soll unter 1350 U/min)

2 Alle nicht bengligien elekir. Verbraucher: abschalten, bis die Nadel im
GRUMNEN BEREICH ist.

3 Bleibt die Nadel im griinfrot schraffierien Bereich oder darunter und
das Amperameter zeigl Entladung

{links der Mitte) Geplanten Flug nicht
durchfiihren, bevor der
Fehler behoben ist
B} Anzeige von Unterspannung im Flug (Madel im .griin/rot schraffierten Bereich”
eder darunter}
1. Alle nicht bendtigten elekir, Verbraucher: abschalten, bis die Nade| im

griinen Bereich ist.

2. Bleibt die Nadel im griin/rot schraffierten Bersich oder darunter und
das Amperemeter zeigt Entladung
flinks dar Mitte) Generator defekt.
Geméh Punkt 3.10.2 veriahren.

Drakument Nr.: Ausgabe: erselel Ausgabe: Datum: Selle:

FM-AT01-1010-100 B.12 B.11 (30.11.2007) 17.09:2008 3-12




ﬁr! 12 Aviation FLUGHANDEUCH Abschnitt 3
e AQUILA ATO1 NOTVERFAHREN

C) nung wahrend der Landung (MNadel im grinfrol
schlalheﬁen Bereich” oder darunter}”)

1. Mach der Landung Geman Punkt 3.10.3 A)
verfahren.

WARNUNG

Befindet sich zu irgendeinem Zeitpunkt die Madel des Voltmaters im ROTEN
BEREICH, so st das Flugzeug auf dem nichstigelegenen Flugplatz zu fanden
und der Fehler zu beheben, bevor der Flug fortgeseizl wird.

3.11 STORUNG IM ELEKTRISCHEN LANDEKLAPPENSYSTEM

FEHLER in der POSITIONSANZEIGE ader im ANTRIEB der LAMDEKLAPPEN

1. Sicherung Landeklappenantrizh DRUCKEN, falls
herausgesprungsn

2 Landeklappensteliung Positionskontrolle durch
Sichiprifung am linken
Tragflligel

3. Fluggeschwindigkeit im WEISSEN Beraich
des Fahrimessers wahlen.

4, Landeklappenschalter In allen Stellungen rasten.

Wenn der Landeklappenantrieb nicht fahrt bzw. die Positionsanzeige nicht mit der
lalsdchlichen Landeklappenstellung dbereinstimmt, muss mit einer  sicheren
Fluggeschwindigkeit entsprechend der verfigbaren Landeklappenstelung der
Landeanflug durchgefihr werden.

WARNUNG

Beim Landen ohne gesetzie Landeklappe erhihi sich die Uberziehgeschwindigkeit und
die Landestracke |

Digikument MNr.; Ausgabe: ersalnt Ausgaba) Datum: Selle:
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3.12 STORUNG IM ELEKTRISCHEN TRIMMSYSTEM

3121 Trimmung fahrt nichi

1

2.

Sicherung "Trimm-Motor" DRUCKEN, falls
herausgesprungen
Trimmschaller abwechselnd in belda
Richtungen driicken
ANMERKUNG

Fahrt die Trimmung nicht, steht dennoch weiternin der valle Steuerbereich des
Hohensteuers zur Verfligung, es muss jedoch mil erhahten Knippelkratien bis zu
10 kg gerechnel werden.

Auf dem néchstgelegenen Flugplatz landen.

3.12.2 Trimmung lauft daven

1. Steverknippel Fest in Pasition halten
2. Sicherung "Trimm-Maotor® ZIEHEN
3. Trimmschalter Priifen, ab gedriickt,
varklermmt eic.
Falls das Problem offensichilich ist und geldst werden kann;
4.  Sicherung “Trimmung" DRUCKEN
ANMERKUNG
Das Fahren der Trimmung von wvoll "schwanzlastig” zu vell "kepllasiic” und
umgekehrt dauert ca, 8 Sekunden,
Falls der Fehler nicht behoben werden kann:
4. Auf dem nachstgelagenen
Flugplatz landen,
Dakumant Nr.: Ausgabe: ergelzt Ausgabe: Datum: Seite:
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3.13 STORUNG IM AVIONIKSYSTEM

3.13.1 Totaler Avionikausfall

1. Awvionik-Hauptschalter AUS - EIN schalten, der
Hauptschalter ist gin
Sicherungsschalter. Falls er
wieder auf AUS springt:

2. Landung auf dem nachsten geeigneten Flugpiatz

3.13.2 Kein Funkempfang bei betriebsbereitem Gerat moglich

1. Mikrofon-Sprechiasten Priten, ob die Tasten (Pilol u.
CO-Pilot) verhakt sind
{siehe auch Display am
Funkgerat),
Stecker priflen

2 Kopfhérer SQUELCH kurz deakfivieren,
falls kein Rauschen hdrbar,
Kopfhiireranschluss priifen.

3.13.3 Kein Senden bei betriebsbereitern Gerdt moglich

1, Transmit-Signal TX Prifen, ob am Display
beim Senden angezeigt

2 Gewihlte Frequanz Priifen, ob richtig

3. Mikrofon Prifen, ggl. durch =in

anderes Head-Set ersetzen,
Sollte die Storung weiterhin nicht beseitigbar sein, ggf. den Transponder auf CODE
TE00 sinstellen, wenn die Silualion es arordert.

3,14 STORUNG DES ANLASSERS

Beim Slarlen des Motors am Boden klinkt der Anlasser des Motors nicht aus (anhalen-
des heulendes Gerausch harbar),

1. Leistungshehel LEERLAUF
2. Zindschalter OFF
3. Geplanten Flug nicht durchifihren, bevor der Fehler behaben ist !

Dafeurtiel Mr.: Ausgabe: arsezt Avsgabe. Datum.! Saile:

Fi-ATO1-1010-100 Bz B.11 (30.11.2007) 17.08.2004 3-15




ﬁ.. A Aiation FLUGHANDBUCH Abschnitt 3
AQUILA ATO1 NOTVERFAHREN

3.15 STORUNGEN WAHREND DES FLUGES

3.151 Selbsttdtiges Entriegeln und Gffnen der Kabinenhaube im Flug

Im Falle sines selbsttatigen Entriegelns und Qffnens der Kabinenhaube im Flug stellt
sich je nach Flugzustand ein stationdrer Offnungawinkel der Kabinenhaube von ca. 20°
+10° ein, bel dem sich die Luftkrafte auf die Haubs im Gleichgewicht befinden. Da sich
die Kabinenhaube nach vorne Gffnel, kann diese beim selbsttatigen Offnen wahrend
des Fluges durch den Fahrtwind nicht abgerissen werden. Obwohl sich bei gedfineter
Haube im Flug die Stromungsverhilinisse am Flugzeug andern, bleibt das Luftiahrzeug
welterhin problemlos steuetbar, anfingliche Fluglageanderungen lassen sich leicht
korrigieren. Zum Schiiefen der Cochpithaube im Flug nicht abschnalilen. Bei
Alleinfliigen vorsichiig versuchen, ob sich die Cockpithaube ohne Yemachldssigung der
Flugaufgabs schiiefien Idsst. Ist dieses nicht mbglich, den Flug mit gedfinater Haube
lortsetzen und auf dem nachsten Flugplatz landen.

1s Ruhe bewahren, aing unmiflelbare Gefdhrdung liegt nicht vor,

2. Fluglage Fluglage stabilisleren, in Abhangigkeil
der  Randbedingungen  stationdren
Geradeausflug herstelien.
Fluggeschwindigkeit {IAS) 65— 75 kts

3. Umiiegenden Luftraum Auf  Hindemisse und anderen  Flug-
verkehr kontroliieran.

4, Cockpithaube Wenn maéglich im Flug schiiefen und
variiageln. Regelmdfig bis zur Landung
die Verriegelung der Kabinenhaube und
die Stellung des Verrlegelungshebels
kontrallieren.

Ist dieses nicht moglich, den Flug mit
gedifneler Haube larisetzen und aul dam
nachsten Flugplalz landen.

Dafument Nr.! Ausgabe: arselal Ausgabe: Dalurm: Seite:
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41 EINFUHRUNG

Dieser Abschnitt ent

nalt Checklisten und Beschreibungen und empfohlene

Geschwindigkeiten fir den normalen Betrieb des Lufifahrzeuges.

Ergdnzende Informationen finden sich zusétzlich im Betriebshandbuch fir ROTAX
Motor Type 912 Serie und in der Belriebs- und Einbauanweisung mt-propeller ATA G1-
01-24, jeweils letzigiltige Ausgabe.
Ergénzends Informationen in Verbindung mit der Verwendung von Zugatzausristung

werdan in Abschnitt @ beschrieben.

Dohumeant Nr..

Ausgabe: erselz! Ausgabs;

Datum: Seite:
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4.2 FLUGGESCHWINDIGKEITEN u. GRENZWERTE
NORMALFLUGVERFAHREN

Alle angegebenan Geschwindigkeiten beziehen sich auf die Maximale Startmasse Mueax
von 750 kg. Sie kinnen auch bei geringeren Abflugmassen angewandt werden.

START

Geschwindigkeit (1AS) kis
Steigfluggeschwindigheit fiir Normalstart bis 15m Hindernis (50 ft) 57
{Landeklappen in Staristellung)
Geschwindigkeil des besten Stelgens Vy in Maereshtihe 65
(Landeklappen in Reisestellung)
Geschwindigkeit des besten Stelgwinkels Vy in Meereshéhe 52
{Landeklappen in Startstellung)

LANDUNG

Geschwindigkeit (IAS) kts
Anfluggeschwindigkeit fiir Normallandung &0
(Landeklappen in Landestaliung)
Geschwindigkeit zurm Steigen beim Durchstarten 60
{Landeklappen in Landastellung)
Hiichsle nachgewissene Seitenwindkomponente bei Start und Landung 15

Dokument Nr.! Ausgaba; arsafzt Ausgabe: Datum: Seila:
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REISEFLUG

Geschwindigkeit (IAS) kts
Hochstzuldssige Geschwindigkeit
fir volle Ruderausschlage Va 112
Hochstzuldssige Geschwindigkeit
bel Turbulenz Via 130
Héchatzulissige Geschwindigkeit
mit ausgefahrenen Landeklappen Vre 80

Dakurment Nr.: Ausgabe: erselzt Ausgabe: Dafurn: Seite:
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4.3 NICHT BELEGT
[Absichtlich freigelassen]
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4.4 VORFLUGKONTROLLEN und CHECKLISTEN
4.4.1 Tagliche Kontrolle
A)  INNENKONTROLLE
1. Flugzeugpapiere profen
2. Zondschlissel abgezogen
3. Balterieschalter EIN
4, Warnleuchten (Generator, Benzindruck) leuchten auf
5. Triebwerksinsirumente prifen
6. Kraftstoffuorrat prufen
7. Aulenbeleuchiung priifen, funklionstiichtig
8. Batterieschalter AUS
8, Fremdkdrperkonirolle durchfihren
10.  Notsender (ELT) betriebsbereit
11. Gepéck verstaut und verzurrt,

12. Kabinenhaube

saubar und unbeschadigt

Doiment Nr.:

Ausgale:

erzelzl Ausgabe;

Dalumn. Saile:
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B) AUSSENKONTROLLE, Sichiprifung

WICHTIGER HINWEIS

Unter Sichiprifurg ist folgendes zu verstehen,

Uberprifung  auf mechanische  Beschadigungen, Verschmutzung, Risse,
Delamination, Spiaffreiheit, lockere und unsachgemale Befestigung, Fremd-
kérper und allgameinen Zustand; bei Steuerflachen zusatzlich auf inre Gangigkeit.

1. Linkes Hauptfahrwerk

a) Fahrwerksschwinge Sichtpriifung
b) Radverkleldung Sichtprifung
Dolument Nr.: Ausgabe: grsslzl Ausgabe: Dalum; Seite;
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c) Reifendruck profen
d) Reifen Rutschmarkierung prifen
&) Reifen, Rad, Bremse Sichtprifung
) Bremsklétze entfernen
2 Ru hre
a) Rumpfschale Sichtprofung
b) Spomkiotz Sichlprifung
c) Verzurrpunkt Verzumrung losen
3. Leitwearke
a) Hohenruder Sichtprifung
b} Hohenflosse Sichtprifung
c) Seltenruder Sichlpriifung,
Prifen: Vierschraubung,
Sicherung, Steuerseilanschiisse
d) Seitenflosse Sichtprifung
4 Hau rk
a) Fahrwerksschwinge Sichtprifung
b) Radverkleidung Sichiprifung
¢) Reifendruck prifen
d) Reifen Rutschmarkierung prifen
e) Reifen, Rad, Bremsa Sichtprifung
f} Bremsklatze entfernen
5. Rechte Tragflache
a) Gesamte Flugelflache Sichtprifung
b} Tankbeltftung prifen, ob frai
¢) Landekiappe Sichtprifung
d) Querruder und Inspektionséffnung Sichiprifung
&} Randbogen, Positions- und Sichtprifung
Anticollision-Lights Sichtprifung
1) Tankfiillstand mit Messstab kontrollieren und mit
der angezeigten Menge im
Cockpit vergleichen
g) Tankdrain entwéssam mit Becher,
Sichtpriifung

h} Tankvarschluss

prifen, ob geschlossen

iy Verzurrpunkt Verzurrung losen
Dokument Nr.: Ausgabs: ersefzl Ausgabe Datum: Seile
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8. Rumpf Vorne, Cowling

WARNUNG

Vor dem Durchdrehen des Propellers:
Zindung und Hauptschalter: AUS,
Parkbremse satzen.

WARNUNG

VERBRENMUNGSGEFAHR |

Kontrolle der Betriebsmittel O1 und Kihiflilssigkeit nur bei kaltem Motor
durchfiihren.

a) Olstand Der Motor ist einige Umdrehungen von Hand
am Propeller in Motordrehrichlung zu drehen,
urn das Qi vam Motor in den Tank zu pumpen.

Der Vorgang ist beendet, wenn auch Luft in den
Ottank zuriickstromt. Dies ist bai gedfingtem
Ottankverschluss als Rauschen feststellbar.

Nun mittels Olmessstab Dherpriifen, ob der
Olstand zwischen den beiden Markierungen
-max.imin.- des Cimessstabas lisgt
Differenz zwischen min./max, = 0,45 |

WICHTIGER HINWEIS

Oispezifikation gemaf Kap, 1.9.1 beachten !

b) Kihimittelstand im Ausgleichsgefalt prifen, und ggf. auf
Maximalmenge ergsnzen.
(der Kuhlmittelstand muss min. 2/3 belragen
oder im Schauglas des Ausgleichzgefilles
sichtbar sein)

im Uberlaufgefa prifen, und ggf. ergénzen,
(der Kihlmittelstand muss zwischen min. und
max. Markierung stehen)

WICHTIGER HINWEIS

Kihimittelspezifikation gemaf Kap. 1.9.2 beachten |

Dokument N Ausgabe; ersefzl Ausgabe; Datum: Seffe:
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¢) Lufteinlédsse (4 NACA Einlaufe) priifen, ob frei

d} Kithlersiniauf prifen, cb frei von
Verschmutzung

a) Cowling Sichtprifung, Camlocks
angezogen

f) Propeller Sichitprifung

g} Propelierbiatter auf Risse und Beschadigungen

h) Spinner Sichtprifung

i) Drainer —Elektr. Kraftstoffpumpe

T Buafahrwerk

a) Fahrwerksschwinge

b) Radverkleidung

c) Reifendruck

d} Reifen Rutschmarkisrung

&) Reifen, Rad,

f) Gummidampferainheit

g} Bremsklotze und Schleppstange

B. Linke T che

a) Gesamte Flugelfidche
b) Tankbeliftung

c) Batterie

d) Uberziehwamung

e} Battene
f) Pitot-Statiksonde

g) Randbogen, Positions- und
Anticollision-Lights

h) Querruder und Inspektionsdffnung

i) Tankftllstand

entwdssem mit Becher, Sichiprifung

Sichtprafung
Sichtpriffung
priifen
prifen
Sichtpriifung
Sichtpriifung
entfernen

Sichiprifung

prufen, ob frei

EIN

Metaliblattichen anhabean bis
Anschlag

Warnton in normaler Lautstarke
horbar

AUS

Schutz entfernen,

priifen, alle Bohrungen frei
Sichtprilfung

Sichiprifung

Sichiprifung

mit Messstab kontrollieran und mil
der angezeigten Menge im

Cockpit vergleichen
[} Tankdrain enwassem mit Becher;
Sichtprifung
Kk} Tankverschiuss priifen, ob geschiossen
Iy Landeklappe Sichtpriifung
m} Verzurrpunkt Verzurrung losen
Daberment Nr.; Ausgabe: ersafz! Ausgabe: Datum: Seiter
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4.4.2  Vorflugkontrolle |
ANMERKUNG

Der Peilstab zur Prifung des Kraftstoffvorrates befindet sich auf der Innenseite der

Gepackklappe.

1 Ist die Taaliche Konirolie

2. Schleppstange
3. Kraftstoffvorrat

entfernt?

durchgefihrt worden?

mittels Peilstab dberprifen und mit der
Anzeige im Cockpit vergleichen,

Anmerkung

Diese Anmerkung gilt avsschliellich fiir Luftfahrzeuge, die mit dem kapazitiven
Tankgeber und dem Westach Dual Fuel Gauge 2DA4V (siehe Ausriistungsliste)

ausgeriistet sind:

Wenn AVGAS 100LL, ULS1 oder ein Gemisch aus verschiedenen Sorten von Kraftstoff |
getankt wurde, wird eine geringere Krafistoffmenge angezeigt als sich tatsdchlich in den

Tanks befindet.

Dieser Umstand muss wahrend des Fluges beriicksichtigt wardan

4, Olstand

WARNUNG

Vor dem Durchdrehen des Propellers:
Zundung und Hauptschalter: AUS,

Parkbremse satzen.

WARNUNG

VERBRENNUNGSGEFAHR |
Kontrolle der Betriebsmittel Ol und Khifilissigkeit nur bei kaltem Motor

durchfiihren.

Der Motor ist einige Umdrehungen von Hand

am Propeller i

zu drehen,

um das Ol vom Meter in den Tank zu pumpen.

Der Vorgang ist beendet, wenn Lufi in den
Oltank zuriickstrémt. Dies ist bei getfinetem
Oltankverschluss als Rauschen feststelibar,

Dokument Nr..

Atisgabe;

erseizt Ausgabe;

Daturm:
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Nun mittels Olmessstabes Uberpriifen, ob der
Olstand zwischen den beiden Markierungen
-max./min.- des Olmessstabes ligat,

Differenz zwischen min.fmax. =0.451

WICHTIGER HINWEIS

Olspezifikation gemaBl Kap. 1.9.1 beachten |

5 Kihimittelstand im Uberaufgefal prifen, und ggf, ergéinzen,
(der Kihimittelstand muss zwischen min. und
max. Markierung stehen)

WICHTIGER HINWEIS
Kihimittelspezifikation gemal Kap. 1.9.2 beachten !

8, Verzurrleinen geldst

T Gepdckklappe geschlossan und verriegelt

8 Pitotrohrschutz entfarnt

g Steuerkniippelarratierung antfarnt

10. Vergaservorwdrmung prifen, ob freigéngia;

danach: AUS

11. Kabinenheizung prifen, ob freigangig;

danach: AUS

12. Choke prifen, ob freigangig und

selbstriickstellend

13. Leistungshebel prifen, ob freigéngig;

danach: LEERLAUF

14.  Propellerverstelihebel priifen, ob freigdngig;

danach. STARTSTELLUNG

15.  Trimmung (Anzeige, u. Funktion) priifen, voll VOR- und ZURUCK-

fahren

16. Landeklappen {Anzeige, u. Funktion) prifen, vell EIN- und AUS- fahren

Dakument Nr.: Ausgabe: prsetz! Ausgabs: Datum: Seila,
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45 NORMALFLUGVERFAHREN und CHECKLISTEN
4.5.1 Vor dem Anlassen des Triebwerkes
1 Tégliche Verflugkonirolle durchgefihrt 7
2,  Einweisung des Passagiers durchgefinrt 7
3. Sitze eingestelll
4.  Sicherheitsgurte Anlegen und Festziehen
5. Kabinenhauba Geschlossen und Verriegelt
Pritfen: Kann sich die
Vemiegelung bei Vibration &ffnen?
6. Parkbremsa EIN -Ziehen
7. Steverknippel freigdngig, und sinngemilie
Ausschldge 7
8. Brandhahn L oder R
8. \Vergasensorwarmung AUS
10.  Leistungshebel LEERLAUF
11.  Propellerverstelihebel STARTSTELLUNG
12:  Hauptschalter Avionik AUS
13. ALT/BAT-Schalter EIN
14,  Generator-Wamleuchte Leuchtet
15, Krafisioffidruck-Warnleuchte Leuchtet
16.  Anticollision-Lights EIN
17.  Sicherungsautomaten Prafen, ob alle gedrickt
4.5.2 Anlassen des Triebwerkes
1. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN
2. Kraftstoffdruck-Warnleuchte AUS ?
3, Leistungshebel - Motor Kalt LEERLAUF
= Motor Wam ca 2 cm nach vorme
4. Choke - Motor Kalt EIN, voll gezogen halten
- Motor Warm AUS
5.  Fulspitzenbremsen Beide Pedale DRUCKEN
B. Propellerbergich Kaontrollieren ob frai
7. Zundschalter BOTH
8. Oldruckanzeige Im GRUMNEN Berelch, spatestens
nach 10 sec.
WICHTIGER HINWEIS
Bel einem Oldruckwert unter 1,5 bar mues der Motor unmittelbar nach 10
Sekunden abgestellt werden !
Daokumant Nr.: Ausgabe; ersetrt Ausgabe: Dalum: Saile:
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ANMERKUNG

Die Oldruckanzeige kann bis in den GELBEN BEREICH stsigen, solange die
Oliemperalur unterhalb der normalen Betriebstemperatur liegt

ANMERKUNG

Der Starter darf nicht |anger als 10 Sekunden kentinuierlich betrieben werden,
danach muss eine Abkihlphase von minimal 2 Minuten eingelegl werdan,

ANMERKUNG

Im Anlassvorgang bendtigt der Motor mindestens 100 U/min am Propeller.
Bei sehr tiefen AuBentemperaturen oder bei teilwelser Entladung der Battene

kann dies zu Startproblemen fihren,
9. Generatorwarnieuchte
10.  Paositionslichter
11.  Elekirische Krafistoffpumpe
4.5.3 Vor dem Rollen
1. Hauptschalter Avionik
A Avionik u, Fluginstrumente
3 Triebwerksibemnvachungsinsirumente
4, \oltmeter

ALS
nach Bedarf
ALS

EIN

Einstellen

Prisfen

Prifen, ob Nadel im GRUOMNEN
BEREICH

WICHTIGER HINWEIS

Motor zuerst flir 2 min. mit 820 Uimin und dann bis zu einer Oltemperatur von 50°C mit
1030 Wmin warmiaufen lassen (dies ist baim Rollen maglich).

4,54 Rollen
1. Parkbremse Losen
2 Bugradsteuerung Profen (Funktion und
Freiganglghkeit)
3 Bremsen Prifen
4. Fluginstrumente und Avionik Priifen
& Kompassanzeige / Kreiselinsir. Prafen
Dokumant Nr.: Ausgabe: erselz! Ausgabe: Dabum: Saile:
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WICHTIGER HINWEIS

Baim Rollen hohe Drehzahlen des Propellers vermeiden, um Beschadigungen
durch Steinschlag oder Spritzwasser zu verhindern.

4.5.5 Vor dem Start (am Rollhaltepunkt)

FuRsgitzenbramse
Parkbremse

Brandhahn
Kraftstoffdruck-Warnleuchte

Bota o

Leistungshebel
Propellerverstellhebal

oo

7 Leistungshebel
B. Zindschaltar

8.  Vergaservorwarmung

10.  Vergaservorwarmung

11.  Leistungshebel

12.  Elektrische Krafistofipumpe

13. Landeklappen

14, Trmmung

15, Trisbwerkslibernwachungsinstrumante
16.  Sicherungsaulomaten

17.  Steuerknippel

18.  Sicherheitsgurte

18.  Cockpithaube

20.  Parkbremse

Tretan und Halten

Ziehen

L oder R, auf vollen Tank

AUS, (wenn nicht, muss der Start
abgebrochen werden )

1700 Wmin

3 x zwischan START- und REISE-
Stellung (Endanschidge) schalten,
Drehzahlabfall: 200 + 50 WWmin
prifen.

Danach: STARTSTELLUNG

1700 Wimin

Magnet-Check:

L-BOTH-R-BOTH durchschalten
(max, Drehzahlabfall: 120 Wimin
max. Differenz [L/R]: 50 LW/min
min. Differenz [L/R]: Abfall muss
bemerkbar sein}.

Danach: Schalter in BOTH-Pos.
EIN {Hebel ZIEHEN})
{Drahzahlabfall im Bereich 20— 50
Ulmin)

AUS [Hebel DRUCKEN)
LEERLAUF

EIN

START

START (Markierung)

in GRUNEN BEREICH

Priifen, ob alle gedrickt
Freigangig

Angelegl und straff

Geschlossen und Verriegelt
Prifen: Kann sich die
Verriegelung bei Vibration &ffnen?
LOSEN

Dokument Nr.: Ausgabe: arsefzt Ausgabe;

Datum: Seifs:
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4.

Zum Erhdhen der Lelstung zuerst die Drehzahl und dann den Ladedruck erhdhen.
Zum Senken der Leistung zuerst den Ladedruck und dann die Drehzahl reduzieren.

5.6 Start

WICHTIGER HINWEIS |

1. Leistungshebel VOLLGAS
2. Drehzahlmesser Prifen, ob 2200 — 2260 Uimin
3 Hohensteuer, SteuerknUppel NEUTRAL, baim Anrcllen
4, Seitensteuer, Padale Richtung kontrollieran
5. Bugrad abheben (Vias) 50 kis
8. Steigfiuggeschwindigkeit (Viag) 65 kis
WICHTIGER HINWEIS

Fir die klrzest mé r m (50 it} Hindermnis:

v Bugrad abheben {V)as) 50 kis

8. Steigfluggeschwindigkeit (Vias) 57 kis
4.5.7 Steigflug
1. Propellarverstelihebel 2260 W¥min
2 Leistungshebel VOLLGAS
3. Triebwerksiberwachungsinstrumentes im GRUNEN BEREICH
4. Landekiappen EIN (REISE)
5. Steigfiuggeschwindigkeit (Vias) 65 kis
B, Elektrische Kraftstoffpumpe AUS
. Trimmung nach Bedarf

ANMERKUNG
Die Geschwindigkeit fir das besle Steigen Vy ist von der Abflugmasse abhangig
und sinkt mit zunehmander Flughthe. Fur weiters Infarmationen: s. Abschnitt 5.2.6.
Cakument Mr.: Ausgaba: ersalzl Ausgabe: Datum: Seilg
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4.5.8 Reiseflug
1, Leistungshebel nach Bedarf (siehe Abschnitt 5, Seite 5-10)

2. Propellerverstellhebeal 1650 — 2260 Wmin
WICHTIGER HINWEIS |

Dauerbatrisb mit Leistungshebel auf \Voligas bel Propellerdrenzahlen unter 2140 U/min
sollte vermieden werden, um Triebwerkschaden besonders in Druckhthen unter 3000/
und bei hoher CHT zu vermeiden. (siehe SL-812-018)

ANMERKUNG

Ginstige Ladedruck / Drehzahlkombinationen - (siehe Abschnitt 5, Seite 5-10)

3 Landeklappen EIN [/ REISE

4. Trimmung nach Bedarf

5. Triebwerksiberwachungsinstrumente Prifen, ob im GRONEN BEREICH
WICHTIGER HINWEIS

Bei Fligen in Druckhiéithen gréfier 6000 fi ist die Kraftstoffdruck-Warnleuchte besonders
zu beachten, und bei Aufleuchten der Wamleuchte st zur Vermeidung evenlueller
Gasblasenbildung im Trelbstoffsystemn die Elektrische Pumpe auf EIN zu schalten.

4.5.9 Sinkflug
1. Leistungshebel Zuerst nach Bedarf reduziersn |
2 Propellerverstellhebal danach erhéhen auf > 2000 Wmin
3. Vergaservorwarmung nach Bedarf
WICHTIGER HINWEIS
Zur Erzielung eines raschen Abstieges, wie folgt vorgehen:
Leistungshebel zuerst LEERLAUF
Propellerversielihebel dann 2260 U/min
Vergaservorwgmung EIN
Landeklappen EIMN (REISE)
Geschwindigkeit 130 kis
Ol- und Zylinderkopfemperatur Im gronen Bereich
Dehwment Nr. Ausgabe: grselzt Ausgabe; Dalum: Seite:
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4510 Landeanflug
1. Sicherheitsgurte Straff gezogen
2. Elektrische Krafistoffpumpe EIN
3. \Vergaservorwarmung EIN
4. Leistungshebel nach Bedarf
5. Fluggeschwindigkeit 80 kis
6. Landeklappen START oder LANDUNG
T. Trimmung nach Bedarf
3. Landsklappen LANDUNG
9. Anfluggeschwindigkeit (Vias) 60 kis
10.  Propellerverstelihebel STARTSTELLUNG
11,  Landescheinwerfer EIN (nach Bedarf)

WICHTIGER HINWEIS

Bei starkem Gegenwind, Seitenwind, starken Turbulenzen und Gefahr von
Windscherungen ist die Anfluggeschwindigkeit entsprechend zu erhtthen.

4.511 Durchstarten

Propellerverstallhebal
Leistungshebel
Vergaservorwimung
Landeklappen
Fluggeschwindigkeit

w0 a

zuerst STARTSTELLUNG
dann VOLLGAS

AUS (DROCKEN)

START

65 kis

WICHTIGER HINWEIS

Jeglicher Betrieb mit Leistungshebel auf Vollgas bel eingeschalteter
Vergaservorwarmung sollte vermieden werden, um Triebwerkschédden vorzubsugen.

4.512 Nach der Landung

|
J

1. Leistungshebel Mach Bedarf
2. Landeklappen EIN (REISE)
3. Vergaservorwarmung AUS (DRUCKEN)
4. Elekir. Krafistoffpumpe AUS
5. Transponder AUS
6.  Landescheinwerfer AUS
Doleument Nr.: Auvsgabe: ergelzl Ausgabe Dalwm: Selg:
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4,513 Abstellen des Triecbwerkes
1. Laistungshebel LEERLAUF
2, Parkbremse
3, Landeklappen Landestellung
4, ELT Priifen (Frequenz 121.5 MHz)
5. Hauptschalter Avionik AUS
8. Zindschalter OFF
7. Elektr, Verbraucher AUS
8. Instrumentenbrettbeleuchtung AUs
g. Batterieschalter AUS
10.  Bremskldize und Verankerung nach Bedarf

4.5.14 Flug im Regen bzw. mit stark verschmutzten Tragflachen

WICHTIGER HINWEIS

Bei Flogen mit nassen undfoder stark verschmutzien Trag- und Steuerfldchen
ktinnen die Flugleistungen beeinirichligt werden, dies gilt insbesondere flir
die Startstrecke, die Steigleistung und die max. Horizontalfluggeschwindigkeit.

Eine Erhéhung der Minimalfluggeschwindigkeiten kann eintreten.

Ebenso kann die Uberziehgeschwindigkeit um bis zu 3,0 kis ansteigen und es
am Fahrtmesser zu Fehlanzeigan fuhran.

Regen kann zu einer dauflichen Sichiverschlechterung fiihren.

Dakumeant Nr.:

Ausgaba:

ersefzt Ausgabe:

Datum: Seife;
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51 EINFUHRUNG

Die Darstellung der Leistungswerte in den folgenden Tabellen und Diagrammen 2algen,
welche Leistungen von dem Flugzeug ACQUILA A210 erwartet werden kénnen. Sk
dienen als Basis filr die vor jedem Flug durchzufiihrende Flugplanung.

Alle Werte der dargesteliten Tabelien und Diagramme wurden im Rahmen der
Flugerprobung mit einem in guten Betriebszustand befindlichen Flugzeug und
Triebwerk ermittelt und auf die Bedingungen der Standard-Atmosphare (ISA 15°C und
1013,25 hPa in MSL) korrigiert.

Die angegebenen Leistungswerte werden erreicht mit einem Flugzeug in gutem
Wartungszustand und mit durchschnittlicher Pilotenerfahrung bel praziser Einhallung
der angagebenen Verfahren.

Die ermitteften Werle flr den WKrafistoffverbrauch im Reiseflug basieren auf der
Einstellung von Propellerdrehzahl und Ladedruck in der jeweiligen Flughthe.
Kraftstoffverbrauch und die daraus resultierenden Reichweiten mit und ohne Reserve
gind jedoch stark abhéngig vom Zustand des Triebwerkes, der Verschmulzung der
Oberflache des Flugreuges und metecrologischen Einflissen.

Fir eine prazise Flugplanung und die Ermittlung des erforderlichen Treibstoffvorrates
fiir den Flug sind alle Einfltisse zu beriicksichtigen und alle verfligbaren Informationen
einzuholen.

Dakumeani Nr.: Ausgabe: aiselz Ausgabe. Dalurm: Saila.
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5.2 FLUGLEISTUNGSANGABEN in TABELLEN und DIAGRAMMEN

5.21 Fahrmesser-Korrekiur

Die Fahrimesserkorrektur berlcksichtigt den Einbaufehler [edoch nicht den
Instrumentenfehler.

Annahme: Instrumentenfehler: Null
Beispia!: V [IAS] = 120 kis enispricht V [CAS] = 118 kis

AQUILA ATO1 Fahrimesser Kormekiur

|
|
Rl
\

F
%
h\

2
%
N

1

=
=
'\‘\_
k3
LY

“ i

B 4 50 60 T BO 90 100 10 120 130 140 130 160 17 fRQ 130 200
HIAS

Abb.: 5.2.1 Fahrimesser-Korrektur

Dokumeant Nr.: Ausgabe: ersalzl Ausgaba! Datuim: Seite:
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5.2.2 Uberziehgeschwindigkeiten
Konfiguration in der die Uberziehgeschwindigkeiten ermittelt wurden:

Schwerpunktlage CG = 31% MAC

Abflugmasse 750 kg
Leertauf
Landeklappen v v gewihlie
Stellung S = Fahrtmessermarkierung
Position [KCAS] [KIAS] [KIAS]
52
Relse 52 43 (unteras Limit griner Bogen
Start 48 45
44
Landung 43 3 {unlergs Limil. walBer Bogen)

Tab.: 5.2.2 Ubarziehgeschwindigkelten im Geradeausflug

Dokument Nr,: Ausgabe: srselat Ausgabe: Dafum: Saila:
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5.2.3 Windkoemponenten | Seitenwindkomponente Landung

Maximal nachgewiesene Seltanwindkomponente: 27 km/h, 15 kis

1y -1'4
oo} L] i

=, [

B
L=

- b,

v

Rl | .

8
=
A
A

L

/
F ol
/

FIN &l X
7

A

8

Gegenwindkompaonania [ki}
i

70

10

1 / 4 ‘z"
e

L (s

\
BIELCEND
\
1
\

0 10 20 a0 a0
Seitenwindkomponsanle [ki]

Belspiel:
Gemelderer Wind : 250720 kt
Stauerkurs bzw.
Startbahnrichning : a70°
Differenzwinkel : 20°
w» Cegenwindkompeonente : 19 kt
Seftenwindkomponente ; § kt von links

Dakumant Mr.: Ausgabe: ersslzt Ausgabe; Datum;

Saite:

FRA-ATO1-1010-100 B.22 B.12 (17.09.2008) 12.07.20112

5-8

I




‘ e FLUGHANDBUCH Abschnitt 5
ﬂc”ﬂi" Aviation AQUILA ATO1 FLUGLEISTUNGEN

5.2.4 Flugplanung

Die Flugplanungsunterlagen aul den folgenden Seiten enthalten alle erforderlichen
Informationen fir diz Planung eines Fluges von Start am Abflugont bis zur Landung am
Ziglflugplatz,

Die Erfahrung zeigl, dass die Werte, die in der Flugplanung ermittell werden, mil den
tatséchiich gefiogenen Daten gut Obereinstimmen. Voraussetzung ist allerdings eine
sargfdltige Planung, ein guter Wartungszustand von Zelle und Triebwerksanlage und
ausrsichende Erfahrung des Filolen.

Fir die Flugplanung solliten immer Werte aus den Tabellen bzw. Diagrammen gewahit
werden, die auf der sicheren Seite llegen. Eventuslle Abweichungen der Leistung vom
Musterflugzeug sowie Einflisse von Turbulenzen usw. kdnnen damit berlcksichtig!
werden. Diese Einfliisse kinnen in Reichweite und Flugdauer Differenzen bis zu 10%
bewirken.

ANMERKUNG

Insekten oder andere Verschmutzung
auf Propelier und Fligelnase kinnen die
Flugleisiungen erheblich verschlechizm.

Der Einfluss von Hbhe und Umgebungstemperatur aul die Flugleistungen st
folgendermaBen zu bestimmen.

1. Hohenmesser auf 1013 hPa stellen, um die Druckhiéhe zu bestimmen.
2. Mit der Umgebungstemperatur in den Diagrammen wird der Einfluss der
Dichtehdhe auf die Flugleistungen ermittelt.

WICHTIGER HINWEIS

Hohenmesser auf lokales QNH
Zurickstellen, um die Hahe dber
Meeresspiegel zu bestimman.

Dokument Wr.: Ausgabe; erselat Ausgabe; Daturm: Seite;
FM-ATO-1010-100 B.22 B.12 (17.09.2008) 12.07.2012 5-8 |
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5.2.5 Startstrecken
Ay g] |Gaschwing [KIaS] Hinweisa: 100 [ 1000
Abheban BN - Filr Starls suf irochsnen burzgeschailiensn Grasplsten istmil ainer
TEG 50 a7 Wedlgngerung der Stanrsisireceen um 2 5%, sull weichen Grasmsan mit
Eil 50 an i 7w 4% 7 rechinen, | 900
~Zuschisge fir Schrae und Schesemalsch sind zu bercksachligan:
Hedingungen: - Hohe Luffeuchlighell kann die Stariamcke bls gu 10% vatldngam.
Slarteistieg vellgas - Ein schischtar War s F BOD
Orahznri 2260 Wmin Abrwalchungan von vorgeschnatanan Varlahran sowin
Hlapnan: 17* (THO-Pasion) unglinstige melearalogizcha und Erliche Bedingungen

700

kamnan die Starsmcks arhablich varlangaim.
1 1 | [] == 4 F B00
] ] D (R, ) I i E
| =
= == ] rmm i o - ’E
o ) e (— N i ] I ‘: ’.- IIJ"II f i g
o "____—-'_' "'-—..‘_‘.q —— _.‘\‘;_ — SO 500
e s e e e e ¥ /V/’/‘L,/, g
S T 22 - as I L B = o
e — ! = S a0 ,m
PW | - i = I ——
PR e P Ceya - -""-q_i'_ o= I ".!-.-“- = B, = ] ,
3 O ™l =~ e O ™ = ) f A
= =1 - e ! - 00 —~+ 300
_ ; i it [ = A -
— A T —_ e =
L T = | e | . B 3 S R — |
Tt e T o (R S I~ | 4
s = — 1 i"--.___. _:-31‘____-1__-_‘_:_ B '--._‘___-: B e | -’:___ ]
Y — o e s o 5 | — ..._-___:'_'.'."__. I ;_1"'“"'-_4 o —|
] =] e L] 100
: ;
—— = S o o] comewes 1 | ——
] 1
S — & = — N I MR .'L. B L. | o 0
a0 a0 0 B M @ A 40 TS0 725 OO 675 650 625 600 575 550 O 2 4 B B 10 12 14 10 18 20 0 &0
Ausseriuftomperstur ['C) Abflugmosse [kg] Wi mpanento [kis] Hindaralshihe (]
Balsplel: Drackhdna 1500 A Masse 720 kg Gapensincdsampananie: 3 kk Starirolistirecka: 218 m Slanmsiregke 400
LutBempermie 168°C
Dok ment Nr. Ausgahe: Erselzi Ausgabe. Dalum: Sella;
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5.2.6 Steigleistung / Reiseflughohe
Abflugmesse [ky] | Dlersigiplefibhe (154) Beschwindighed [0r besies Sisigen [KIAS)
MEL 000N 12000 11
750 130040 # 65 53 51 T 1500
&0 15 004 i &1 B0
—
Bedingungen: P
Laistung: Voligas --""'"r--"'::_éﬁ -
Dreluzabl: 2260 Liimin == "‘"r::',.r"“_,.. -1 1200
Flappen: Aslse (09 ".-"
"""’5# b 1108
_.f"'" - ]
= ="
—— DBruckhiha - - - ) =
— PP e e o — a
= Ty | o~ e B oy g
i P "
M | i, — B e el e o . Ao
— T S g L
e —— T A e i el == 200
] e e P S e
— M T .
14nn T — )
Pt | l"""""-=-'-- " o
-3a 20 B o bl 1] = A0 TR0 e ] B0 250
AuBeniuntemparatur [OAT) [1T] Masse [g)
Buisplal: Druckndno 21004 Musza 700 by Sieigrabe B flimin
Lutiismpsratur «2070
Dakumant Nr.! Ausgaba: Erzatzt A b Datum; Senla!
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5.2,7 Steigflug: Kraftstoff, Zeit und Entfernung

Badingungan;

2260 Wimin, Vellgas, Vy= 65 HIAS, bis 5000 It i

Kleppen | Ralse (09 V= €3 KIAS, bis 10,000 t Filr jewotis B ber 154,

m =780 kg Vy= 61 KIAS, bis 12,000 1 Tall, Entfgrrung und Kraftaioft

Windstile um 0% arfdben,
14000 [
13040 2 [=s _—

] P ' Zan e "

1200 A b |

11000 / .——-""'_;_v [ Entfarnung
e f/ﬁ_d:-f—_______..-""r

2000 A rf‘-:/f
000 / | =

e T |
o 7 =

5000 & —)/

Druskhaha [

woo Ll 1] | |
oo | A s |
giE- i} : i

0 ¥

; ' 8 N 15 20 25 a0 5 40 45 50

!
! ! A Y Krafistofl, Zelt, Entfernung [Liter, min, MM}

H Bokglat:
"‘—‘—'—1' T.7-28 « 4,8 min « & 45" Fu}ﬂmmmm 1800 ft
_._,,“ S Rgigeiug Druckhdhe 4500 1t
Dokurnent Nr.: Ausgabe. Erselz Ausgabe. Catum; Seile:
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istungseinstell Reisefl
Diuck- [Stznd Tri ighng in % dar maximalen Daueslslsling MCP
hihe |Tamg, 5%, B5% Th%e B5% MGH
H T darm| wP | FF JReM| ME | BF [aeM] v | FE [APM] MP | EF | RPM] MP | PR
ity_| €] futminffin Holl (o0 §Uimin] i Wil V] Fbeminf i Fg]| ) b big) (vt Juimin i Hisd] o |
of 15§ 7e00] 246 | 140 | o000 | 257 | 156 [ 2100] 2ve | 210 | 20| 277 | 240 | 260 | 280 | w0
zooal 11l 1o00| 240 | 15,0 [ 000 sa7 | 150 | 200 557 [ 20,3 |20 | 257 | 22.0 | oosn0 | 2.0 | gs0
L EEEE N ES T E e EE BN R ED
Goval  adacoo] 2eo | 170|220 e | 180 feze0 | 233 | 22
i N EN R BN ER e ER D
wooo]  -sf2s0p| 187 | 1o feee] 200 [ 220
12.000] o) 260 | 185 | 190
MPC masimale Dausratslung {maximum conlinueus power)
HPM:  Umdrahungen pra Minais (revalulions par minute)
7 ih Ladedruck {manifold pressure)
FiF: Treibslatvesbrauch (Bl M)
Kaorrekiur der Werte bei Abweichung von der Standardtemperatur:
Fir jewells 10°C dber ISA: Ladedruck um 3,0% erhohen,
dabei steigt der Kraftstoffverbrauch um 5,09
Fir jeweils 10°C unter I1SA: Ladedruck um 3,0% verringarn,
dabei verringert sich der Kraftstoffverbrauch um 5,0%
Beisplal:
Flugh@he 2000 i
1SA-Temp.: G
In Fleghahe angezeigts Temp: 21°C (I5A=10°C)
Leistungseinstallung: 5%
Orehzahl: 2000 Wdmin
Ladedruck far 1S4 aus Tabelle: 24,7 in Hg
Ladedruck (0r ISA +10°C 247 + (0,247 » 3,0) =25 44 In Hg
Kraltslaliverbraach Iir [SA: 16 ¥h
Kraliztotiverbrauch fir 1SA+10°C; 16+ (0,18x50) =168 1h
Dokement Mr.; Ausgabe: ersstzl Ausgabe: Datum: Seite:
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[Absichtlich freigelassen]

Doturnent Nr.: Ausgabe: erssizt Ausgabe: Datum; Saila:
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5.2.9 Reisefluggeschwindigkeil (TAS — True airspeed)

Lekstip: Hm‘;.w e Tobelut 6. 5510 Hinweis: Ohne Radverklgidungan vermindert sich e maximale Fluggesschwindighsit
Flugrmasse: 750 kg urm ca, 5%.
Hlappan: Roisa (07}
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Aubenimmperniur [T) Wahre Flsggeschwindigtell gegontbar dar Luft [KTAS]
Balapioh Druckbiha 4500 ft Dichtohdha: 5000 R Loistungsonstollung ; 75% Geschwindigheil: 120 s
Lulikemperatur +19°0
Dakwmant Nr.. Avsgabe: Ersefzt Ausgsbe: Datum: Saita:
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5.2.10 Maximale Flugdauer

Bedingungen: Himwrois:
Laistung: Einstallung nach Tabele aul 8. 5-10

Flugmassn: 750 kg
Hlappen: Relse (07)

12000

Krafisiofimengen: Aasfiogbarer Keaftsiol: 10961
In cr Flegdsuarbenschnieng sind anthallar:
1. Mraftgich fir Anlsszon und Rolen: 21
2, Kralisiolf i Stan, Siegliug aud FelsalughShe
mi hdchster Davedatsiung und Sirklieg.
3, Raganeg 10r 33 min Warlalieg mit 55% Leistung = 7.5,

Ein schlechial WemungszusmEnd
des Fugzougs und dos Triokwarks
kann dis mas. Flugdaver afeblch verhirien
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/ / V Druckhdhe |
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Dichiohiha (1]
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/
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2000 / i o/ o M
/ / "/ f/ f n:2§?ﬁ } 5% |I\T$=t I!E!l.\ 5&;\.
M ALY [ \ NN
60 50 -0 90 20 10 0 10 20 30 4 30 35 40 A5 50 EE 60 3 70 15 84
Aullaniempersiur [ 'C) Flugzalt [h]
Baleplel: Orucknine 480011 Dichlenghe: 5000 Lestungsainsiallung : 755 Flugdauia, 55 h = & H ¥
Lufampermiur +10C

Oohurment Nr.: Ausgaba: Ersefz] g Datum: Sailte:
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5.2.11 Maximale Reichweite

Bedingungen: Hinwals:
Loigtung: Einglefung nach Tabglle aut §. 510 Ein schischier Warlungssusiand
Flupmaszge: 750 ky "
Kl : Reise {07} das Flagraugs und des Trisbwerhs
kann do max. Aeichwalle ameblich vambzen.

LA

Kraftsiotmengen: Auclieghaoes Kralisialt: 1098 |

In der Relchwatarsechneng sind anmatan:
1. Krafistol i Anlassen und Follen: 21,
2, Kratiatal fr Searl, Steiglhg aul Aeiselighthe

mil nichstar Dauverleisiung und Sinkiug.
3. Rpaaren Fir 50 min Watellug mal 55% Lelsiuing = 7,81
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= -20 ] 20 4 4400 425 450 475 S04 825 550 873 Ban 625 850 B7E Ton 725 750
AuBeniemperatur ['C] Reichwalie [NM]
Befapicl: Druckhdihe 4800 {t Oichiohihe: 5000 0 Lalgkingsenshathing : T5% Fochwalle: 557 N
Lulttemporahr +10°C
Crakurmar hr ! Auvsgabe: Ersetn Ausgabs: Dlatuim: Saita:
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5.2.12 Steigleistung beim Durchstarten
Bedin: L
Lm;::‘:nlmas | 1000
Ceeheahl 2260 Liimin |
i Landes|edi e
,W. jghail: 55 :nf ! ___,.--,-"'""FF-—___,.A =
_.-F""'f:.-l-‘-lrf___ﬂ- BOG
-‘H‘H.. Drud\hﬁhq | -""'—-'_'-—-——"'"-‘_..___—-""-r-‘—-_
S m—— et i
[ \\\. \.. I ?__,..-- _____________...-—-"" - .E
\.._ ‘% -'?h.\-h —___.__.__""._,_,..--"'__I [— iﬂ
\\‘ i \\ “h‘“‘ _.__..--—'-— ____.-—— ™ n
4 "\.\‘ ‘q : _____._,.,_.—--'—_ =
e N —T
r}.! \\L BiL ]
-“'h\“‘- —— -
v ‘\; ]
S, / N [ i
Zin, ~ T~ |
K’ | e 2 l o
-3a -2 -0 -} o a0 4 TS50 T Bl B0 SED
Aubaniuftamparatur (OAT) [T] Masse kgl
Delspiel: CouckhBhe 1800 1 Masse T25 g Sieigrale 375 (bmin
Lufrempesaiur +25°C
Dakumant Nr.: Ausgaber Ersalst Auzgaba: Diafum: Saifa:
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5.2.13 Landerollstrecke und Landestrecke

Londemasse ko] | Goechwindighait [kis 1AS) Hinweise: - Fir din Lantung euf troekeser Grasbatn snd dis Landeshecsen um 15% ou vadingem
n G h Aulsaizen - Zuschlige filr tsuch|es Gras, aufgeweichien Boden, B, Schres und Schasematsch sind 2y berichsichligan
L) 83 s = En sehiechier Warlingszusiard des Flugzsugs, A Wgan wan vorgeschiebanss Verfahran
E00 85 41 soWlE UgLInsEge meteanaleglsche Bedngangen vnd Landabahnzustidada kinnen die Landsstracken
srnobch rerdSnpsm
Bedingungon:
Lesdung Lesriagd
Propellas Eleina ﬂwlﬁ II'" ST SR i e ":
ilappan: Landastsling (35°)
Manimates Bramsen
Halesigie, ebeno und wockene Siarbahn o 0
- o0 AN — | oo
| |
T .‘u-"':'-” B0 N ! B
‘._‘; | 775000
. AN -
- - z 2
=T = £ §
aniill . ] 40 . £ 600 60 g
B g < i 3
— — I = w0
-":"";__'..-:"" ! i | — 3 3
|| il | == .
T a00 g
B =
I | - T 200 1 0
i | i a o 1 ] e e T ] 3 "
—— | i e |
- ] T E=
1L { M L B - WO I 4D THDTIS YOOETS SO GZH OO STS 5 €@ 2 4 6 B W0 12 W 18 18 20 5 o
Aunsaniutitomparatur (] Landemasse (k] Windkompenante [kis] Hindernishihe [it}
Beispiel: Druckhihe 360 & Landemesss: 859 kg Gegermindkomaonente; § ki Landesireche; 375 0 Landeralisirecke. 180 n
Ludtiempacatur F040
Dokument Nr.: Ausgahe: Erzelzf Auzgabe. Dislurm: Saife:
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5.2.14 Sinkflug: Kraftstoft, Zeit und Entfernung
Vertahren: |Bestrgungan;
Im Sinkdlug ene Gesghwindigkeil von 120 KIAS einhaken, Ladedniek: wie erdorderlich, ca 15 inHp
Laisiung Idr sine Sinkgescwindighait von 750 ftimin satren Drokzall: 2000 Wimin
Matarempsesliian in grinen Geeslch halten, Flapgen:  Reisa (09
[Filla iy Vsrgarsarytanvlirm an ahiivintén.
14000
13000 I z ..--"‘"
12000 [ [Fo— - -
11000 i - j"__“_,..
10300 f Pt -
00
£ BOO0 i‘ / —
é 7100 [ d ‘
g Go00 ‘l "—__.f'
5000 J // " =
4000 'f" """ R ] G '_..:-3'""" " 1__,
f: ___,.-L""'r : - Dl angegenenan Werts gelen i Windstila
3000 4 = - Dars Diingramm st fir alle ullizsigon hhlsmurd —
jr // | AulenkiMsmpersiuren glilig. |
2000 = = { ;
1000 / - d l
== e 1
g 4 q B 1 2 14 1§ 18 20 23 24 26 28 a0 k-] 3 36 38 40
-‘-‘""-“(— Kealishalt; 0,8+ 0,1 = 0.7 Iir i A O M T A
200 05 =55 min = 530" |
' Enflemung 12,75 1 = 11,75 M
Baizpisl!
Feizelng Druckbi el 4500 N
Flugplatz Druckibha: 380 1
Dokoment Nr.. Auggatre: Erselzf Ausgabe: Daiure, Seite;
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5.2.15 Flugplanungsbeispiel

Im Folgenden wird ein Flug mit der AQUILA ATO1 geplant, um den Umgang mit den
Diagrammen und Informationen aus diesem Abschnitt des Flughandbuches zu
erlautern.

Flugzetig

s T ) e T P e et 720 kg

Ausflisgbarer Krafistoff ¢ 109,6 Liter
Radschuhe montier

Eedmgungnn am S!arfp!a!z

Druckhdhe... APt 1113 P |
Temperalur s 18 0. [ 170 Ober 12A)
Eahnrichlung......‘,.............,.,...m...i....,... e (2405
Gemeldeter Wind.........ouen s 280510 kis
Bahnlange (Hartbelag, trocksn, eben) 620 m
Reisefiugbedingungen

Gesamiflugstrecke.... ...480 NM (888 km)
Reiseflughdhe..... {Huhenmess-af 1013 hPa} 4500 ft
Temperatur in Reiseflughthe.... ccveininnn 10°G (479G Tber ISA)
CGemeldeter Streckenwind.......c.ccovriiiiian 10 kts Rickenwindkompaonents
B&dmgungen am Landep.'atz

Druckhéhe... L R
Temperatur...... ...20°C (B°C dber I1SA)
Bahnrichtung....... i ot (2P0
Gemeldeter Wlnd ................................ . 220915 kis
Bahnlénge (Gras, trocken, eben)..........cooeee... . . 7TBO M
STARTSTRE

Fir die Ermittiung der Startstrecke st die Seite 5-7 (5.2.5. Startstrecken) zu verwenden.
Um die Windkomponenten bezogen auf die Bahn zu bestimmen dient das Diagramm
auf Selte 5.5,

Der Wind kommt mit 10 kts und elnem Winkel van 40° zur Bahn von rechis vorn.

Aus dem Diagramm von Seite 5-5 wird eine Gegenwindkomponente von 8 kts und eine
Seitenwindkomponente von 7 kis ermittelt.

Mit den Angaben aus dem Diagramm Seite 5-7 werden folgende Werte ermittalt:

Startrollstrecke. .. . - || . 1 ;|
Abheben bei... . ...50 KIAS
Staristrecke l.']tler 50 ft ..400 m
Geschwindigkeit in 50 ft ................................... 57 KIAS

Diese Werte lizgen innerhalb der verfligharen Startbahnlange von 620 m,

Dokument M. : Ausgabe: erselzt Ausgaba; Dalum: Sefta:
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STEIGFLUG

Zur Ermittlung von Zeit, Stracke und Kraftstoffverbrauch wird das Diagramm von Selie
5-9 verwendat.

Da der Start berefts in 1800 ft erfolgl, sind die Werte fir Zeii, Strecke und
Kraftstoffverbrauch bis zu dieser Hohe von den Werten bis zur Reiseflughdhe (4500 1)
abzuziehen,

Da die gemeldeten Temperaturen 7° dber ISA liegen, werden die Im Diagramm
ermittelien Werte um 10% erhéht.

Steigzeil...... AT T = 29)71,1=53min=520"
Sisigs!recke ................. {8 7NM — 3,2NM)-1,1=6HKNM
Kraftstof. ... .41 Liter —1,6Liter )" 1,1 =27 Liter

Der fir die Heisaflughﬂhe gern.-aldale Rdckenwind von 10 kts wirkt sich im Steigflug nur
auf die zuriickgelegte Strecke aus, nicht auf Zeit und Kraftstoffverbrauch.

Da die Windgeschwindigkeit normalerweise mit der Hohe zunimmt, wird fir den
gesamten Steigflug eine Rickenwindkomponente von 7 kis angenammen.

Da dieser Rickenwind dber 5,3 min wirkt, ergibt sich fir die zunickgelegte Strecke:

GNM 4 L ESSImn oo g
A0 minh

Das Ergebnis zeigt, dass der Einfluss des Windes auf die Sieigstrecke nur bel sehr
starkem Wind und bei Steigfilgen auf grofe HGhen wirklich von Einfluss ist. Im
vorliegenden Fall kinnte der Einfluss des Windes auf den Steigfiug vernachlassigt
werden.

SINKFLUG

Sinkzeit, -strecke und Krafistoffverbrauch sind dem Diagramm auf Seite 5-17 zu
eninehmen. Der Sinkfiug erfolgt von 4500 ft auf 380 ft. Belm Sinkflug Ist der
Héhenmesser rechizeitig auf das Grifiche ONH umzustellen.

BINKZEIL ot 6 min= 0,5 min = 5,5 min = §'0°- 0°30" = §' 30"
Sinkstrecke: L N275NM = 1,0 NM = 11,75 NM
Kraftstoff:........... ... 0,8 Liter = 0,1 Liter = 0,7 Liter

Eine Korrektur fir Rilckenwind und fdr 7°C Gber ISA wird nicht durchgefihrt. Der
Einfluss kann in diesem Beispiel vemachlassigt werden.

Dokument hr.: Ausgabe: ersetzi Ausgabe; Diarum: Saite;
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REISEFLUG

Die Reiseflughdhe ist unter Berlcksichtigung der Streckenlange, der Hohenwinde und
der Flugleistung zu wahlen. Fir das vorliegende Flugplanungsbeispiel wurde eine
ypische Reiseflughdhe und typische Hohenwind-Informationen verwendet.

Das Reichweiten-Diagramm, Seite 5-14, gibt die Bezishung zwischen Triebwerks-
leistung und maximal erzielbarer Reichweite an. Niedrige Leistungseinstellungen
argeban betrdchiliche Kraftstoffeinsparungen und gréfere magliche Reichweiten.

Aus dem Diagramm geht hervor, dass bei einer Leistungseinstellung von 75 % in siner
Druckhdhe von 4500 ft eine maximals Reichwelte von 537 NM bel 120 KTAS mégiich
ist. Die Reisefluggeschwindigksit von 120 kis als True Airspeed wurde mit Hilfe des
Diagramms auf Seite 5-12 unter Berlicksichligung der atmasphérischen Bedingungen
(AuBentemperatur und gewéhlte Druckhdhe fir den Reiseflug) und der gewahlten
Lelstungseinsteliung bestimmt.

Aus dem Flugdauer-Diagramm, Seite 5-13, ergibt sich eine maximal mégliche Flugzeit
von 4,55 Stunden (75% Leistungseinstellung). Diese maximale Flugzeit und die oben
angegebene, maximale Reichweite beinhalten 30 min Reserve bei 55% Lelstungs-
einstellung sowie die Flugphasen Anlassen/Rollen, Star, Steigfug, Reisellug, Sinkflug
und Landung.

Unter Bariicksichtigung eines voraussichilichen Rickenwindes von 10 kis in 4500 ft ist
die maximale Relchwelte von 537 NM wie folgt z2u berichtigen.

Reichweite bel Windstilla 5370 NM

Erhéhung infolge von 10 kis

Rdckenwind (4,55 h x 10 kis) 45.5 NM
52,5 NM

Der geplante Flug dber die Entfernung von 480 NM ist mit siner Leisiungseinsteflung
van 75% mit ausreichender Rasarve durchihrbar,

Dokumsnt Nr.: Ausgabe: arsatzt Ausgabe: Datun: Seite:
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BERECHNU FORDERLIC AFTSTOFFMEN
Werbrauch fiir Anlassen und Rallen 2,0 Liter (Pauschalwert, s. Bem.
zu Kraftstoffmenge aul
5. 5-13/5-14)
Verbrauch fir den Steigflug (Selte 5-9) + 2.7 Litar
47 Liter
Steigflugsirecke (Seite 5-8) 6,0 NM
Windkorrekiur (Rickenwind) + 0.6 NM
6.6 MM

Beim Abstieg von 4500 ft auf 380 ft werden 11,75 NM zuriickgelegt und 0.7 Liter
Kraftstoff verbraucht (S. 5-17). Der Einfluss des Windes wird diesmal nicht
berlicksichtigr.

Gesamtlugstracke 480 NM
Stelgflugstrecke -6,6 NM
Sinkflugstrecke - 11,75 NM
Strecke im Relseflug 4617 N

Bai dam 2u emwartenden Rickenwind von 10 kis ergibt sich eine Geschwindigkeit lber

Grund von:
120 Kis + 10 kis = 130 kis

Folglich belduft sich die fir den Reiseflugiell der Flugstrecke erforderliche Zeit auf:

4617 NM
130kts

Die fiir den Relseflugtell erforderliche Kraftslofimenge betragt dann:
355hx 21,8 th= 77,7 Liter

Der Kraftstofidurchfiuss von 21,9 Uh ergibt sich aus der Tabelle Selie 5-10 fir dia
Leistungseinstellung fdr 75%. Mit einer Temperatur in 4500 ft von 10°C erglbt sich eine
Dichtehahe von 5000 ft (siehe Tabellen Seite 5-12 bzw. 5-13).

In der Tabelle Seite 5-10 muss zwischen den Angaben fir 4000 ft und 6000 fi fiir die
ermitteite Dichtehahe von 5000 ft interpoliert werden. |n diesem Fall ist die Korreldur fir
die AuBentemperaturabweichung von ISA bereits in der Dichtehdhe enthalten. Eine
zusitzliche Komekiur, wie auf Seite 5-10 angegeben, ist dann nicht mehr notwendig, da
der Kraftstoffverbrauch mit der Dichiehthe als Eingangsparameter anstelle der
Druckhdhe, wie in der Tabelle angegeben, durch Intempolation der Werte bestimmt
wurda,

Der gesamie errechnete Krafistoffbedarf erglot sich wie folgt:

=3,55h=3h33

Stelgflug mit Anlassen und Rollen 4,7 Liter
Aeiseflug 77,7 Liter
Sinkfiug 0.7 Liter
Kraftstoffoedarf 83.1 Liter
Dokumant Nr.: Ausgabe: grselzf Ausgabe. Dalurn: Seita:
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Somit bleibt eine Reserve von:

Ausfliegbare Kraftstoffmenge 1096 Litar
Kraftstoffbedard - 831 Litar
Krattstoffreserve £6.5 Liter

Wahrend des Fluges muss die tatsachiiche Geschwindigkeit ber Grund sténdig
fberprift werden, um als Uberprifungsgrundlage fir Flugzeit und Kraftstoftbedarf zu
dienen. Sollte z. B. der erwartete Rickanwind von 10 kts ausbleiben, so ist auf elne
Leistungseinstellung von 65% zu reduzieren, um die FReichweite entsprechend zu
erhéhen.

LANDESTRECKE

Fir die Ermittlung der Landestrecke ist das Diagramm auf Seite 5-16 2u verwenden,
Um die Windkomponenten bezagen auf die Bahn zu bestimmen dient die Seite 5-5.

Bezogen auf die Bahn kommt der Wind unter einem Winke! von 507 von links vome,
Die Gegenwindkomponente betrdgt 9 kts, die Ssitenwindkomponente 12 kis.

Die Landemasse betrdgt:

Starimasse 720 kg
Verbrauchter Kraftstoff - 60,6 kg
(83,11 x 0,73 kg/l = 60,6 kg) 850.4 kg
Landestrecke (iber 50 ft arsm
Zuschlag flr Gras (trocken 15%) 432m
Landerollstrecks 160 m
Zuschlag fir Gras {trocken 15%) 184 m

Die Bahnlange von 780 m Ist also ausreichend.
Die Saitenwindkomponente liegt unter dem Limit von 15 kts.

Dokumant Nr.; Ausgaba: erselzt Ausgabe: Datum: Seita:
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5.2.16 Larmwerte

a)  Larmgrenzwart in dB(A) nach LSL, Kapital X 723 dB(A)
Giltiger Larmpegel 646 dB(A)
Differenz zum L&rmgrenzwert: 7,7 dB{A)

Dakurmeni Nr.; Ausgaba: erseizi Ausgabe: Datum: Seite:
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e Abschnift &
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AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS

6.1 EINFUHRUNG

Das Flugzeug muss innerhalb des in dissem Abschnitt definierten, zulassigen
Beladungs- und Flugmassen-Schwerpunkisbereiches betrieben werden, um einen
sicheren Belrieb, die angegsbenen Flugleislungen und das npachgewiesene
Flugverhalien zu gewahrlelsten.

Fiir die Einhaltung der zulassigen Beladungs- und Schwerpunklsgrenzwarte st der Pilot
verantwortlich, wobei grundsatzich auch die Schwerpunkiswanderung durch den
Treibstoffvarbrauch wahrend der Durchfihrung des Fluges zu berlcksichligen isl.

Der Abschnitt beschreibt die Verfahren zur Wagung des Flugzeuges und zur
Bestimmung der Leermassanschwerpunkilage und des Leermassenmomentes bezogen
auf die Bezugsebens (BEL

Das Flugzeug wird vor Auslieferung im Rahmen der Stlickprifung gewogen.
Leermasse, Leermassenmoment und Leermassenschwerpunkt werden im
Wagebericht (6.2.1) und im Leermassen-Schwerpunkisbericht (6.3.1) fastgehalten.

Entsprechend den gesetzlichen Vorschriften sind  Wagungen in definierten
Zeitintervallen zu wiederholen,

Bai Ausrlstungsanderungan sind die neug Learmasse, dig
Leermassenschwerpunktlage und das Lesrmassenmoment neu zu bestimmen. und im
Massen- und Schwerpunkisbericht festzuhaitan,

Der Wagebericht (6.2.1), die Tabelle Leermassen- und Schwarpunkisbericht (6.3.1) und
dis Tabelle Berechnung der Flugmasse und des Flugmassenmomentes (6.4.2) dienen
als Formblatier.

ANMERKUNG

Mach HReparaluren oder Ausristungsanderungen st die  Leermasse
entsprechand den einschlagigen Luftverkehrsvarschriften neu zu bestimmen.
Leermasse, Leermassenmoment, Leermassenschwerpunktiage und maximale
Zuladung sind von  elner autorisieten  Person  im Massen-  und
Schwerpunktsbericht zu beschainigen.

Colwrment Nr,; Ausgabe; ergelzt Ausgate: Dty Seile:
FR-ATO-1010-100 B.12 B.01 [05.06,2002) 17.09.2008 g-2




{ Abschnitt 6
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AQUILA ATO1 AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS

6.2 FLUGZEUGWAGUNG

Der Zustand des Flugzeuges und seine Ausristung missen zum Zeitpunkt der
Ermittlung der Leermasse eindeulig durch seinen Wagungszustand definiert sein.

Wagungszustand;

a) Flugzeug mit:
Bremsflissigheit
Motordlidliung (3 Liter)
Kiihiilissigkeit (2.5 Liter)
Michtausfliegbarer Treibstoff (10,4 Liler)

by Ausristung nach aktueller Ausristunpsverzeichnis (Kap. 65)

Die Bestimmung der Leermasse und des zugehtrigen Leermassenschwerpunktes
erfolgt Gber eine Wagung des Flugzeuges in dem oben definiertsn Zustand indem es
mit den Hauptfahrwerksradem und dem Bugfahrwerksrad aul je eine Waage gestalit
wird. Das Flugzeug ist nach der in Kap. 621 Waigebericht' angegebenen Skizze in
seiner Langsachse auszurichlen. Zusitzlich sl darauf zu achten, dass die Querachse
anndkernd horizontal liegt.

In der ausgerichieten Position wird jeweils von der Nase des Tragfiigels, links und
rechis an der Wurzelippe des Traglligels auf den Boden das Lot erichisl. Die
Verbindung der beiden Lotpunkte am Boden ergibl dis Berugslinie. Vion dieser Linie
aus werdan zu dan Aufpunkien des linken und rechien Hauptfahrwerkes und zum
Bugfahrwerksrad die Abstande D, Ds und Ds gemessen. (siehe 6.2.1 Skizze
Wégebericht)

Aus den folgenden Beziehungen werden die Leermasse, das Leermassenmoment und
der Leermassenschwerpunkl emmittelt:

Leermasse My [kal
My, =My d g g

Leermassenmoment MOz, [kgrn]:
M'G.,.Iw =m, - Br. +itty ﬂ‘ Ry, "!'}n

Lage das Leermassenschwarpunktes Dg, [m]

W
D;r. = S

Ny,

Dokument Nr.: Avsgabe: ersalzl Ausgabe: Datum: Selie:
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WICHTIGER HINWEIS

Benu W i n .

Die Hebelarme des Hauptfahrwerksrider D, und Dm haben gine positiven {+)
und der des Buglahrwerkrades Dg einen negaliven (=) Wert.

Dokument Nr.: Ausgabe: erselal Ausgabe: Dadum: Seife:
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Flugzewsgwerlt Miler GmbH | Tol; D2241/924877 | DE 1450158 | DEMG.5159

Wé&gebericht und Masseniibersicht

Auftrags-Nr.; 1800438

Muster: AQUILA ATO1

|Wark-Nr.: ATD1-218

Kennzeichen: D-EQCC

Daten nach Kennblatt bzw. Flughandbuch

Grund der Wagung: Zeitlicher Ablauf

Bezugspunkt

Bezugsebene

BFP -

BE Flugelvorderkante an der Wurzelrippe

Bezugslinie horiz.

Lufttbehtigk.-Gruppe
Einheiten

MNormalflugzeug (M)

Mutzflugzeug (U)

BL Keil auf den Réhrenricken nach Skizze und mit Wasserwaage Horizontale de Langsachse erzeugen

Hbichstmasse Schwerpunkislage bei Flugmasse be: Flugmasse .
kg Xwvomm mm mm X hinten kg
750,000 427,000 523,000 750,000 -
750,000 427,000 523,000 750,000

GE 0T w0
g —————

LR TR -1 ] -

Ausristungsliste Stand vom  14,10.2010
Wiagung und Schwerpunktslage bei Leermasse Plan der Fluggastraumgestaltung vom
Wagung Auflage Brutto-Massze Tara-Masse Metto-Masse Hebelarm Moment
Einheiten  Kg kg ka mm kgmm
links G11 195,700 0,000 195,700 781,000 152841,700
»
rechts Gir 200,700 0,000 200,700 784,000 157348,800
vorn/hinten G2 110,000 0,000 110,000 x2 -840,000 -82400,000
Summe 4 506,400 217790,500
Abziige Ausfllegbarer Kraftstoff
Dichte 0,720 Einhelt
Rumpfbehélter 1 [ 0,000
Rumpfbehilier 2 | 0,000
Flugelbehalter 1 | 0,000
Fllgelbehiiter 2 | 0,000
Flilgelbehaller 3 I 0,000
FlGgelbehéltar 4 I 0,000
| 0,000
I 0,000
| 0,000
{Dimension siehe Flughandbuch) Summe B 0,000 0,000
Wigung (Summe A) 506,400 217790,500
In der Leermasse sind enthalten:
Schmierstoffe, Hydraulik- und Enteisungsfiissigkeil bei Abziige {Summe B) 0,000 0,000
jewells maximal 2ulassiger Fullung.
Lesrmasse | 506,400 430,076 217790,500
Hangelar/EDKB 13.11.2018
Ort Datum
ASA-AMOffice Formbilatt Nr.: 17 Rew. 14 Seite 1 von 2



Verdnderliche Lasten

Kaftstoff Dichte

0,720

kg /l

Rumplbehalter 1

Einhait

Masse

kg

Kannzeichen: D-EQCC

Hebelarm
mm

Maorment

kgmm

Rumpfbehalter 2

Fligelbehalter 1

Fligelbehalter 2

Fligelbehalter 3

Fligelbehdlter 4

Sitzplatze: Flugzeugfihrer

Gepack

Einsatzausristung

Schwerpunktslage bei Flugmasse

Beladung

Rumpfobehalter 1

Learmasse

Massen und Hebelarme sind dem Flughandbuch zu entnehmen

506,400

(mbgliche vordere und hintere Lage Xv und Xh)

430,076

217780,500

Rumpfbehalter 2

Fligelbehaltar 1

Fligelbehalter 2

Fligelbehsliter 3

Flugelbehaiter 4

Sitzplatza: Flugzeugfiihrer

Gepéck

Einsatzausrustung

Gewichtstrimmung Einbauort

506,400

430,076

217790,500

Hochstzuldssige Zuladung

Lufttichtigh -Gruppe

Héchstmasse
- Leermasse

héchstzul. Zuladung

kg

750,000

Mormalflugzeug

Mutzflugzeun
750,000

506 400

508,400

243,600

243,600

Daten fiir den Eintrag ins Flughandbuch Elnhatt
Leermaszse Learmasse-Moment
506,400 kg 217790,500 kamm
Einheit Elnhat
Hangelar/EDKE 13.11.2018 B.Schwarz (BSC)

zusdtzliche Angaben fir Flughandbuch und Hinweisschilder:

Ort

ASA-AMOIffice Formblatt Nr.: 17 Rev. 14

Datum

Ausflihrender

| FwM

f__ﬁ —
—

|
DE. 145159

Unterschrift Freigabeberechligter / CS

Seile 2 von 2
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ABSCHNITT 7

BESCHREIBUNG des FLUGZEUGES und seiner SYSTEME
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FLUGHANDBUCH
AQUILA ATD1

Abschnitt 7

SYSTEMBESCHREIBUNG

7.1 EINFUHRUNG

Der Abschnitt 7 des Flughandbuches enthdlt eine Beschreibung der technischen
Ausfihrung des gesamten Flugzeuges und der implementierten Systeme und gibt

Hinweise zu ihrer Bedignung.

Die Beschreibung der Zusatzausristung und ihrer Bedienung befindet sich im Abschnitt 8.
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7.2 FLUGWERK

Die Flugzeugstruktur der Aquila ATO1 ist durchgehend in Composite-Bauweise
ausgefiihr. Es kommen Glasfaser- (GFK) sowie Kohlefaserwerkstoffe (CFK) zum
Einsatz, die in &ine Epoxidharzmalrix gebettet sind. Es werden monclithische CFK- oder
GFK-Schalen und Strukturelemente aber auch Sandwichschalen, die als Kern einsn
Hartschaum auf PVC-Basis enthalten, eingesetzt

7.2.1 Rumpf

Der Rumpf bildet mit dem Selten- und Hhenlsitwerk ein Bauteil. Er wird zusammen mit
dem Seitenleitwerk aus zwei Halbschalen hergestelit, wobei der Rumpf als Volllaminat-
und das Seitenleitwerk als Sandwichschale ausgefihrt ist Die GFK-Laminatschale des
Rumpfes ist durch vier langs durch den gesamten Rumpf laufende CFK-Stringer
varstarkt,

Die zwei Schalenelemente des Rumpfes werden durch vier Beulspante und einen
Gepéickspant in der Rumpirihre gestiitzt. Fir die Aufnahme von Einzellasten sind ein
Fahrwerkspant, ein Sitzspant und ein Querkrafispant vorgesehen,

An seinem vorderen Ende wird der Rumpf durch den Brandspant geschlossen, der die
Kraftaufnahme fir den Triebwerkirdger darstellt.

Dar Brandspant, ein CFK/GFK Sandwichbautzll hal aul der Triebwerkseite eine
Brandschutzverkleidung, die aus einem besonders feuerhemmenden Keramikvlies und
einem Edelstahiblach besteht.

Der Fahrwerkspant, der zusammen mit dem Sitespant die Hauptiahrwerkschwingen
tragt, wird nach oben durch einen massiven CFK/GFK Uberroliblgesl ergénzt.

7.2.2 Tragfiigel

Der Grundriss des Tragfiigels ist als Dreffach-Trapez ausgefihrt, dieses wird an
seinem Ende durch ein Winglet ergénzt.

Der Tragfluge! ist als GFK-Sandwichachale, die lokal durch CFK-Bénder verstérkt wird,
gebaul Der Fligel ist ein kompaktes Bautsil, dessen rechte und linke H&lfte Ober den
durchgehanden Holm fest verbunden sind.

Der Doppel T-Holm bestsht aus CFK- Guren, gefertigt aus undireklionalem CFK-
Rovingmaterial und einen GFK-Sandwichstag,

Am inneren Ende schlislit der Fliigel mit je einer vorderen und hinteren Wurzelippe ab,
die jeweils iber eine Bolzenverbindung mit dem Rumpf verbunden sind, Die vier
Querkrafibolzen werden vom Cockpit durch die Rumpfbuchsen in die Fligelbuchsen
geschoben und jeweils Gber eine Schraube axial gesichert,

Dokument Nr. Ausgabe: ersefe! Ausgabe: Datum: Saita:
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Am &uferen Ende beider Tragfiigelhalften wird die Tragfligekontur zur Reduzierung
des induzierten Luftwiderstandes durch ein Winglet abgeschlossen, in das die NAY-
Beleuchtung, das ACL [Anti-Collision Light) und die Tankentiftung integriert wurde.

Im inneren Drittel der Fliigelhalften befindet sich jeweils sine Integraltankkammer mit
ca. 60 Liter Inhalt.

An der Hinterkante des Zufieren Fligelbereiches befinden sich die Querruder, dig in
CFK-verstérkter GFK-Sandwichschalenbauweise hergestelit werder.

Im dem Bereich zwischen den Querrudern und dem Rumpf sind an der
Tragflachenhinterkante die Landeklappen positioniert, die in ihrer Wirkungsweise als
Einfachspaltklappen ausgefOhrt sind. Die Landeklappen sind aus CFK-Sandwich
aufgebaut und auf Lagerhebein unterhalb der Fligelkontur drehbar gelagert. Durch die
Schwenkbewegung der Landeklsppsn wird die Wolbung des Tragfiligels in diesem
Bergich erhdht und es offnet sich beim Ausfahren ein zunehmender Spalt zwischen der
festen Flugelhinterkante und dem Nasenradius der Kiappe. Hierdurch wird der Auftrieb
erhbht bei gleichzeitiger Zunahme des Widerstandes.

T.23 Leitwerke

Die Flossen und Ruder des Seiten- und Hohenlsitwerks werden in CFK-verstrkler
GFK-Sandwichschalenbauweise hergestellt. Seiten- und Hihenleitwerk besitzen je
ginen Haupthaolm und einen Abschlusssteg, in den die Ruderdagerung integriert ist,

Die Hohenflosse ist strukturell direkt mit der Rumpfréhre verbunden und nicht
demontierbar.

Im Seitenleitwerk befindet sich die VHF-NAWCOM-Dipolantenne filr das Funkgerat.

7.3 STEUERUNG

7.3.1 Quersteuerung

Die Quersteuerung erfolgt Ober den GQuerausschiag der Knippelanlage des
Doppelstevers im Rumpf. Das Steuersignal wird ausschlielllich Uber Steuerstangen
tbertragen. Uber den in der Mitte des Hauptholmes montierten Differenzierhebel wird
das Ausschlagsverhaltnis (Differenzierung) ven positivem zu negativem Ausschlag der
Querruder eingestellt. Die Quersteuerung wird durch einstellbare Anschidge an der
Knippelanlage sicher in ihren Ausschlagen begrenzt.

7.3.2 Héhensteuerung und Trimmung

Die Hohensleuerung erfolgt Ober ,Ziehen" und .Drucken’ der Knuppelanlage des
Doppelstevers im Rumpf. Das Steuersignal wird ausschiiefflich (ber Steuerstangen

Dakument Nr,: Ausgabe: erselzl Ausgabe: Daterm: Selig
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tbertragen. Die Hohensteuerung wird durch einstellbare Anschifge an der
Knippelanlage sicher in ihren Ausschisgen begrenzt,

Die Trimmung ist als eleklrische Federkrafttimmung ausgefihrt, die auch bei voller
Vertimmung (Trim-Runaway) problemlos vom Pileten Gberdriickt werden kann. Betatigt
wird die elektrische Trimmung Uber esinen Wipp-Tasischalter, der sich hinter der
Trisbwerksbedienung auf der Mittelkonsole befindet Die Trimmeinstellung des
Flugzeuges wird durch einen Stellungsgeber smittelt und auf der Trimmanzeige
angezeigt.

Durch Dricken des Schalters nach vome wird kopflastig und durch Dricken nach
hinten schwanziastig getrimmt. Der Schaller akliviart einen elektrischen Stelimotor, der
unter dem Gepdckraumboden parallel zur Hohensleuerstange montiert ist. Der
Stellmotor bewegt ein vorgespanntes Spiralfederpaar, das auf die Hihensteuerstange
je nach Stellung des Stellmotors eine Kraft ausiibt,

Der elekirische Kreis der Trimmung ist Gber ginen eigenen Sicherungsschalter, der im
Falle einer Fehlfunktion der Trimmung gezogen werden kann, abgesichert. Die
Leuchtdioden der Trimmungsanzeige werden durch  einen  separaten
Sicharungsautomaten kontrolliert, Alle Sicherungen sind gut emeichbar auf der rachten
Seite des Instrumententragers eingebaut.

7.3.3 Seitensteuerung

Die Seitensteuerung erfolgt durch Betdtigung der Fufllsieuerpedale gemd&f der
gewlnschien Drehrichtung. Durch je eine Drehwelle fOr Seitenruder-Links- und
Rechisausschiag, deren Hebelenden die perallel zugeordneten Pedale des |inken und
des rechten Sitzes fragen, wird die Koppelung der Doppel-Seitensteuereinrichiung
gewdhrleistel. Die Stellkrafi fir das Seilenruder wird durch reibungsarm gefithrie
Stahldrahiseile Obertragen. Die Begrenzung der Rudervollausschldge erfolgt durch
Anschiiige am Seitenruder-Hauptbeschlag.

Prazises Stsuern beim Rollen am Boden und gute Wendigkeit werden durch direkte
Koppelung der Bugradlenkung mit dem Seitenruderantnieb gewdhrleistet (siehe
vorlisgendes Flughandbuch Kap. 7.5.1). Kleinste Kurvenradien beim Rellen werden
durch zusétzlichen Bremseneinsatz ermdglicht

Die Anpassung des Steuerpedalabstandes zu den Pilotensitzen ist mit der in weiten
Grenzen stufenlosen Sitzverstellung bequem durchfithrbar (Sitzverstellung siehe Kapitel
7.5, Abs. 3),

Dakument Nr., Ausgabe: eraalz! Ausgabe: Datum: Seife;
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Eine Uberprifung der Sitzposition muss vor jedem Starten des Triebwerks
vorgenommen werden, um die Bedienbarkeit sowohl der Bugradsteuerung und der
Fultspitzenbremsen als auch des Seilenruders sicherzustellen.

7.3.4 Landeklappensteuerung und Stellungsanzeige

Ole Landeklappen werden durch =inen elekirischen Servoantrieb verstellt und in der
Lage fixiert. Zur Bedienung ist ein Dreistellungs-Schalter am Instrumentenbrett
aingebaut Die Schalterstellungen mil den zugeordneten Kontrolleuchten entsprachen
in der verlikalen Anordnung sinngemalk den Positionen der Klappenendkanten in der 35
Grad Landestellung, der 17 Grad Startstellung und in der eingefahrenen Steliung fiir
den Reiseflug (Schalter und Kiappe ganz oben). Bei Anderungan der Schaltersteliung
erfolgt das Aus- bzw. Einfahren der Kiappen soweit, bis bei Erreichen der vorgewahiten
Fosition dis Stelbewegung automatisch gestoppt und die Stellung fixiert wird. Durch
den selbsthemmenden Spindelantrieb werden die Landeklappen auch bei Stromausfall
in ihrer Position gehalien.

Farbmarkierungen am Nasenradius der Landeklappe (siche Seite 2-10) bieten eine
zuverlassige  Moglichkeit zur  Sichtkontrolle der Landeklappenstellung durch
Lagevergleich mit der Endkante der Tragfidchenoberschale. Der Stromkreis des
Landekiappenantriebes wird durch sinen Sicherungsautomaten (10 A) mit manuelier
Eingriffsmtglichkelt abgesichert. Die Leuchtdioden der Landeklappenstellungsanzeige
werden durch einen eigensn Sicherungsaulomaten kontrolliert. Alle Sicherungen sind
gut erreichbar auf der rechten Seite des Instrumententrigers eingebaut.

7.3.5 Steuerknippelarretierung

Beim Parken muss das Handsteuer zur Vermeidung von Beschadigungen durch
Windeinfluss festgelegt werden. Hierflr ist der Knippel bis zum Anschlag zu ziehen und
mit dem Bauchgurtsystem durch Schlieen des Schiosses und Machstellen der
Gurtldnge zu sichem.
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7.4.1 Fluguberwachungsinstrumente

Die Flugiberwachungsinstumente sind im Instrumentenbreft ver dem linken Sitz
angeordnet.

7.4.2 Schalter und zuséatziiche Bedienungselemente

Die Schalter fir die Stromkrglse sind am  Instrumentenbretf unterhalb der
Flugiiberwachungsinstrumente in einer Reihe neben dem Zindschalter angeordnet.

Die Zugknopfe fir die Betatigung der ergaservorwarmung, des Choke und der
Kabinenheizung befinden sich an der Bedienkonsole zwischen |nstrumentenbrett und
Mittelkonsole. Grifiglinstig auf der Mittelkonsole sind die beiden Handhebel fir die
Drosselklappenbedienung  und  die  Propellerblattverstellung  (blauer  Sterngnff)
angeordnet. Etwas zurickgesetzt auf dem Mitteitunnel zwischen den Sitzen sind der
Trimmschalter, der Brandhahn-f Tankwahlschalter und der Zugknopf der Parkbremse

eingebaut.

Das Ziehen der Kndpfe von Vergaservorwdrmung, Choke, Kabinenheizung und
Parkbremse bewirkt die Aktivierung des jeweiligen Systems. Belspielsweise warden bei
gezogenem Choke die Startvergaser zur Anreicherung des Ansauggemisches fir den
Kaltstart betlitigh, jedoch nur, wenn der Leistungshebel auf Leerauf (hinterer Anschlag)
steht. Der Choke wird bei Loslassen des Bedienungsknopfes selbstiatig durch
Federkraft auler Betrieb geselzt.

Vollgas und kleinste Propellersteigung (Start) werden durch Vorschieben des
Leistungshebels und des Propellerversteilhebels bis zum Anschlag eingestalit.

=
]

Bezeichnung

Chokebstatigung

Betatigung Vergaservor-
warmung

Betatigung Heizung

Propellerblattverstelinebel

Leistungshebel

Schaltar- Trimmschalter

stellung:
g Brandhahn/Tankwahlschalter

Nicht belegt/Reserve

W |~ ||| | 3] P |

Bedienhebel Parkbremse
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7.4.3 Kabinenheizung

Fiir dig Heizung wird Stauluft in einer ummantziten Kammer am Auspufftopf erwarmt
und bei gedfineter Heizungskiappe durch einen Schlauch ins Cockpit gefihrt. Am
varderen Teil der Instrumenienbrettabdeckung wird die Wamiuftzufuhr fir die
Raumheizung und die Schelbenenteisung aufgeteilt.

Der Zugknopt fir das Offnen und Schliefen der Heizlufiklappe befindet sich auf der
Bedienkonsole zwischen [nstrumentenbrett und Mitielkonsoles,

7.4.4 Kabinenbeliiftung

Zur Frischlufizufubr sind zwel seitlich am Instrumentenbrett eingebaute, schwenkbare
Dasen vorgesehen. Die Luftstrdme sind durch Verstellklappen in den Disenéfinungen
fur beide Sitze unabhangig hinsichtlich der Aussirdmmenge und Richtung einstalibar.
Bei Bedarf kbnnen die Schiebefenster zusétzlich zur Bellftung der Kabine eingesetzt
werden.

7.5 FAHRWERK

Das Fahrwerk ist als gefederes Bugradfahrwerk mit Seitensteuer-Koppelung des
Bugrades fir prazises Steuern beim Rolen am Boden susgefUhrt. Die an zwei
Stahiblattfedern  aufgehdngten Hauptfahrwerksriider sind mit Scheibenbremsen
ausgerlistet, die durch Fullspitzenbetdtigung von beiden Sitzen aus betatigt werden
kdnnen.

Das Fiugzeug ist aufgrund des robusten Fahrwerks, der 5 Zoll Rader an Haupt- und
Bugfahrwerk, sowie der slabilen Fahrwerksverkleidungen fir den Betrieb auf
Grasgelanden gut gesignet.

7.5.1 Bugfahrwerk und Bugfahrwerkslenkung

Das Bugrad wird von elnem Stahlirohr groffen Querschnitts, das am Triebwerkstrager
schwenkbar gelagert ist, getragen. Durch zwei Stiltzstreben wird ein Teil der Radkréifte
Ober die unteren Motoriragervarschraubungen direkt am  Srandspant in die
Rumpfstrukiur eingeleitet.

Gute Federungs- und Dampfungseigenschaften werden durch ein grofizilgig
dimensionieres Gummifederpaket, das In einem Federbein gefihrt st und direkt auf die
Fahmwerksschwinge/Radgabel wirkt, gewdhrisistet

Die Steuerung des Bugfahrwerks erfolgt durch Stofistangen, die an den Pedalwelien
der Seitensteuerung angelenkt sind. Die Steuerung ist auch im Flug im Eingriff.

Dokument Nr.! Ausgabe: ersetzt Ausgabe: Datum: Seife:
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Das gelenkte Bugrad emndglichl zligiges Rollen, prizise Lenkmandver und enge
Kurvenradien, auch bel Seitenwind chne Bremseneinsatz.

Wenden auf engstem Raum wird durch zusatzliches Bremsen des kurvenlnnpersn
Rades ermoaglicht.

7.5.2 Hauptfahrwerk und Radbremsen

Oie Fohrung und Federung des Hauptfahrwerks erfolgt flr beide Seiten getrennt durch
le ein Stahifederblatt. Die Hauptrader sind mit hydraulischen Schelbenbremsen
ausgestattel. Gebremst werden kann von bekden Sitzen aus durch Betatigung der
Fullspiteenpadale der Seilensteuerung. Die Betdtigung der linken und der rechten
Radbremse erfolgt getrennt voneinander durch eigene Bramskreise.

Beim Aufsetzen der FUe auf die kombinierten Lenk-Bremspedale ist darauf zu achien,
dass die Belaligung der Bramsen bei Seitenruder-Vollausschlag nicht durch Anstolien
der Fullspitzen am Brandspant oder an anderen Anbautellen behindert wird.

7.53 Parkbremse

Die Parkbremseinrichtung verwendet die Scheibenbremsen der Hauptfahrwerksréder.
Dazu werden die Bremsleitungen des linken und des rechiten Rades nach
Druckbeaufschiagung durch ein handbetatigtes Ventil gesperrt. Der Zugknopf fur die
Ventilbedienung befindet sich auf der Konsole des Mitteliunnels. Zur Betdtigung wird
der Zugknopf bei gleichzeitiger Betatigung der Fulbspilzenpedale bis zum Anschlag
herausgezogen, Mach Enliastung der FuBbremspedale kann der Bremsknopf in der
gezogenen Stellung losgelassen werden.

Z:{T L&sen der Parkbremse wird der Bedienungsknopf bis zum Anschlag nach unten
gedriickt.

7.6 SITZE und SICHERHEITSGURTE

In der AQUILA ATO1 sind aus Faserverbundmaterial gefertigte Sitze mit Integrierter
Sicherheitskopfstitze und strapazierfahiger, herausnehmbarer Polsterung eingebaut
Den Ergonomieanforderungen eines breiten Pilotenspektrums wird durch stufenlose
Einstelimdglichkeit der Sitzposition auf nach hinten abwérts geneigter Verschisbeebeane
entsprochen. Eine Ol-Gasdruckfeder mit Verrlegelungsfunktion fixiert die Sitze In der
eingestellien Position.

Die Sitze kdnnen ebenso wie Verkleidungsieile am Kabinenboden, die dem Schutz der
Steverung und anderer Einbauten dienen, fir Konfroll- und VWartungsarbeiten
ausgebaut werden.

Dokument Nr.: Ausgalie: erselz! dusgabe: Datum: Seite:

FM-ATO1-1010-100 B.25 B.22 {12.07.2012) 13.04.2015 T+12




- FLUGHANDBUCH Abschnitt 7
ﬁumm Aviation AQUILA ATO1 FLUGZEUGBESCHREIBUNG

Beide Sitze sind mit viertelligen Sicherheitsgurten mit zentralem Drehgurischloss
ausgestattet. Die Schultergurte besitzen eine Aufrollautornatik. Die Bauchgurte werden
von Hand durch Anzishen des nahe des Zentralschlosses an  einer
Verbindungsschnalle befindlichen Gurtendes gestrafft. Zum Verléngern der Bauchgurie
ist gin leichtes Ankippen der in Zenfralschiossnéhe angebrachten Verbindungsschnalle
erforderich.

Zum Schliefen des Gurizeugs werden die zungenfarmigen Endbeschlége der Gurie
nacheinander soweit in die zugeordneten Taschen des Gurischiosses eingeschoben,
bis ein Schnappgerusch die Veriegelung anzeigt

Das Offnen des Gurtzeugs erfolgt unmittelbar, wenn der Drehgriff des Gurlschlosses im
Uhrzeigersinn gedreht wird.

7.6.1 Sitzversteliung

Das Einstellen der Sitzposition wird am besten vor dem Anlegen der Sicherheftsgurte
vorgenommen, Dabei ist zu Oberprifen, ob alle Bedignungselements gut zu emeichen
und in vollem Urnfang bedienbar sind,

Zur Sitzverstellung muss die Ol/Gasfeder durch Driicken eines Knopfgriffes entriegelt
werden, Der Knopfgriff ist unter der Sitzverderkante an der Oberschenkelauflage neben
der Steuerkniippelaussparung im Sitz angebracht.

Aufgrund der Wilzlagerung und Gasfederunterstutzung des Sitzes geniigt ein kleiner
Krafteinsatz zum Verschieben des Sitzes in die gewinschte Richtung. Durch Loslassen
des Knopfgriffes wird der Sitz wieder arrefiert.

7.7 GEPACKRAUM

Die AQUILA ATO1 verflgt hinter den Sitzen Gber einen grofzigig dimensionierten
Gepackraum, der von aufien durch eine abschlisfibare Kiappe verschlossen werden
kann. Der Gepéckraum ist auch durch die Kabine zugsngig. Zum Beladen mit sperrigen
Gegensidnden, die nicht durch die Gepécktir passen, ist haufig ein Langsversalz der
Sitze von Vorteil.

Der mit Ausnahme eines kleinen Mitteltunnels ebene Gepackraumbaden ist mit einem
rutschhemmenden Belag ausgestatiet. Die Ladefidche darf mit max. 40 Kilogramm
belastet werden. Die Massen- und Schwerpunkisgrenzen des Flugzeuges (siehe
Flughandbuch Kap.6) missen fir jeden Beladungsfall auf Einhaltung Uberprift werden.
Die Gep&ckraumtiir muss im Fluge abgeschlossen sein.

Zur Sicherung der Ladung sind Osen fir Spanngurte um den Gep#ckbaden
angeordnel. Geeignete Spanngurte kinnen vom Flugzeugherstelier bezogen werden.

Dokumeant Nr.: Avsgabe: arsalzl Ausgabs: Datum; Seite:
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Kleinere Gepackstiicke sichert man wvorzugsweise durch ein Gepdcknetz, das als
Zubehdr erhaltlich ist,

WICHTIGER HINWEIS

Bei der Vorflugkontrolle ist sicherzustellen, dass die Gepacktir aboeschlossen ist

WICHTIGER HINWEIS

Die Beladungs- und Schwerpunktarenzen des Flugzeuges missen eingshalten werden,

7.8 KABINENHAUBE

Die grofte Kabinenhaube der AQUILA ATO1 bietet ausgezeichnete Sichtverhaltnisse
nach allen Seiten. Sie besteht aus einem hintaren, fest verglasten und einem fir den
unbehinderien Einstieg weit nach vome cben aufklappbaren Tell. Als zusatzliche
Beliftungsméaglichkeit und als Netsichifenster dienen seitliche Schiebefenster in der
Kabinenvergiasung.

Die Klapphaube ist Ober ein in der Haubengabel integriertes Drehschamier mit dem
Rumpf verbunden und wird bei Offrung um das Drehschamier nach vorne geklappt.
Das Offnen und Vemegeln der Haube erfoigl Uber einen Drehgriff im Haubenrahmen,
der ausschlielich vom linken Sitz bedient wird,

Bei Zighen und Drehen des Griffes nach hinten (zum Piloten) werden Verschlussbalzen
im Haubenrahmen bewegt, die die Haube entriegein und freigeben. Bel Dricken und
Drehen des Drehgrifies nach vome wird die am Rumpfrahmen aufllegende Haube
verriegelt. Die Bedienung von aulen erfolgt in gleicher Weise, jedoch mit umgekehrter
Drehrichtung.

Zum Hochklappen und zum Zuzishen der Haube dient ein Handgriff, der in der Mitte der
Kabinenhaube zwischen den K&pfen der Piloten am Haubenrahmen angebracht Ist. Die
Haubenbedienung wird durch eine Gasdruckfeder wirkungsvaoll unterstitzi.

Der Haubenrahmen und die Haubengabel mit der Gasdruckfeder sind stabil ausgefihrt,
dennoch muss wegen Geometrie und Grofle der gedffneten Haube bei stérkerem Wind
mit Beanspruchungen gerechnet werden, die ein unkontrolliertes Auf- und Zuklappen
und daraus resulierend eine Beschidigung verursachen kSnnan. Um dleses Risko
auszuschlisBen, sollte die Haube bei VWind nicht l&nger als ndtig offen stehen. Bei
Starkwind muss die Kabinenhaube von Hand gesichert werden,

Fiir einen eventuellen Notausstieg am Boden wird ein Hammer fir das Einschlagen der
Verglasung an Bord milgefiht. Der Hammer ist an der Rickenlehne des
Copilotensitzes angebracht.

Dokumeant Nr.. Auvspabe: erselzt Ausgabe: Dalurm Saite:
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WICHTIGER HINWEIS

Beim Vemegeln der Haube muss darauf geachtet werden, dass dis Haube am
Rumpfrahmen aufliegt und somit sicher verriegelt. Die sichere Haubenvemiegelung
muss anschliefhend durch Hochdricken am inneren Handariff Uberprift werden.

7.9 TRIEBWERK

Der in der AQUILA ATO1 eingeselzie Flugmotor, Typ ROTAX 812 §, ist ein Vierakt-
Ottometor mit vier Zylindem in Boxeranordnung. Der Saugmaotor ist serienmalig mit
einer kontaktlosen Magnet-Kondensator-Doppelziindanlage und einem Shirnrad-
untersetzungsgetricbe mit mechanischer Schwingungsdampfung und Rutschkupplung
ausgerlistet Zur Vorinebserzeugung wird ein Verstelipropeller der Firma mi-Fropeller
mit hydraulischer Constant Speed Regelung eingesetzt.

Der Hubraum des 10,5:1 verdichtenden Motors ist mit 1352 cm® angegeben. Der Molor
kann mit AVGAS 100 LL oder UL 81 und mit bleifrelemn EN 228 Super- oder Superplus
betrieben werden. Nach Empfehlung des Motorenhersiellers soll bevorzugt unverbleiter
Kraftstoff nach EN 228 {(MOGAS) eingesetzt werden,

Beim Einbau in die AQUILA ATO1 wird zur Minderung der Gerduschemissionen die
Hachsidrehzahl des Motors durch Begrenzung der kleinstméglichen Propellersteigung
auf 5500 1/min Motordrehzahl, was siner Propellerdrehzahl von 2263 1/min enlspricht,
eingestellt. Dieser Wert entspricht der vom Motorenhersteller zugetassenen maximalen
Dauerdrehzahl. Fir den Betrieb der ATO1 steht damit eine Hochstieistung von 69 kW
zur Verfiigung, die als Dauerleistung nutzbar ist,

Durch die Ausriistung mit dem Zweiblattpropelier MTV-21-A/175-05 in Holz-Composite-
Bauweise von mt-Propelier und speziell entwickelter Abgasanlage Ist die AQUILA ATO1
gin Aullers! gerdusch- und vibralionsarmes Flugzeug., Sie unlerbietet mit einem
nachgewiesenen Larmpegel wvon 84,6 dB(A) den Larmgrenzwert nach den
.Larmschutzforderungen fiir Lufifahrzeuge” (LSL), Kapitel X um 7.7 dB(A) (siehe

. Kapitel 5.2.14 Larmwerte" des vorliegenden Flughandbuches).

Die Integration des Motars in die Flugzeugzelle erfolgt Gber einen Stahlfachwerkirager,
der neben der Motoraufhangung auch zur Aufnahme des Bugfahrwerks, der Batterie
sowie diverser Trisbwerkskomponentan dienl. An diesen Fachwerksirdger, der an 4
Verbindungspunkten mit dem Brandscholt verschraubt ist, wird der Motor mit dessen
Ringtréiger (Originalbauteil von ROTAX) schwingungsabsarbierend dber Shock-Mounts
angeflanscht. Uber die hier beschrigbene Molorauthdngung werden alle am Triebwerk
(Motor, Getriebe, Propeller) wikkenden Krifie sowie die Krifle des Bugfahrwerks am
Brandspant in die Rumpfstruktur eingeleitet.

Dokurment Nr.; Ausgabe: erselzl Ausgabe; Detum: Seite:
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7.8 Triebwerk

Der ROTAX 912 S verfigt Ober flissigkeitsgekihlte Zylinderképfe, Stauluft gekihlte
Zylinder und Trockensumpfschmierung. Die Gemischaufbereitung erfolgt durch je einen
Vergaser fur die Zylinder der linken und der rechlen Trigsbwerkseite. Fir die
Wammeabfuhr des Kohiflissigkeitskreislaufes und des Schmiersystems sind zwe|
Lamellenkiihler am Rumpfbug In der unteren Molorverkleidung eingebaut Die
motorseitige FUhrung der Stauluft-ZylinderkOhlung ist durch sinen Schiauch mit der
runden Einlassoffnung am Bug der unteren Triebwerksverkleidung verbunden. Der
Kihlluftaustritt edfolgt durch eine Offnung an der Rumpfunterseite, durch die auch das
Abgasendrohr in den Umgebungsiuftstrom gefiibit wird. Die Einzelteile der
Abgasanlage sind zur Vermeidung von Eigenspannungen und Schwingungsbriichen mit
Kugelpfannen-Steckverbindungen zusammengeflgt, und durch Schraubenzugfedem
gesichert. Die Verbrennungsluft wird durch einen NACA-Einlass auf der linken Seile der
unteren  Triebwerksverkleidung zugefihrt, gefitet wnd wvom Triebwerk nach
Strémungsberuhigung in der Airbex und der Gemischbildung in den Vergasem
angesaugt Das Zindgeschirr der Magnet-Kondensator-Doppelziindanlage st durch
Steckvernindungen (Kerzenstecker) an den Zindkerzen der Zylinder angeschlossen.
Jeder Zylinder ist mit 2 Zundkerzen bestiickt, wobei die eine Zindkerze jewells durch
den rechten, die andere durch den linken Ziindkreis versorgt wird (s. Betriebshandbuch
ROTAX).

Der Kihlmittelkreislauf wird an einem Ausgleichsbehdlter mit Kihlerdeckel, der
ungefahr mittig auf der Tricbwerkoberseite befestigt ist, befllit. Mt dem
Ausgleichsbehalter durch einen Schlauch wverbunden ist ein transparentes
UberlaufgefdB, das unter einer Service-Klappe auf der rechien Seite der oberen
Trisbwerksverkleidung, am Triebwerktrager befestigt ist.

Die Service-Klappe in der oberen Moterverkleidung emnéglichl ohne Demontagen das
Uberprifen und Ergénzen des Kihimittelstandes und des Olvorrats. Die Durchfiihrung
dieser Uberprifungen ist in Kapitel 4.4.1, .Tagliche Vorflugkontrolle®, beschrieben,

Im Propellergetriebe des Motors ist sine Uberastkupplung sowis ein mechanischer
Drehschwingungsddmpfer integriert. Der Propelierregler ist an der Rickseite des
Propellergetriebes angaflanscht.

Der Propelerregler und das Getriebe werden durch den Olkreislauf des Maotors
versorgt. Aus diesem Grund muss das Motordl gine Reihe spezigller Elgenschafien
erfillen. Empfohlen wird die Verwendung von teilsynthetischen und synthetischen 4-
Taki-Motorraddlen mit Geftriebszusatzen und einem breiten Warmewertbereich, die
nach dem API-System mit ,SG" oder héher spezifiziert sind. Wegen Ruischgefahr der
Uberastkupplung difen sogenannte Friction Modifier-Zusétze nicht enthallen sein.
Keinesfalls darf Flugmotorendl eingefillt werden, ebenso ist Dieselmotorendl
ungesignet. Bitte beachten sie hierzu und zu den Olwechsslintervallen die Vorschriften
und Empfehlungen des ROTAX-Betriebhandbuches und die ROTAX-Service Instruction
51-812-018,
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WICHTIGER HINWEIS

Die Betriebsstoffspezifikationan der Firma ROTAX fir den Maotor 912 S miissen
eingehalten werden.

WICHTIGER HINWEIS

Vor jedem Start muss eine Funktionskontrolle der beiden Zindkreise durchgefiihri
werden. Weilers Angaben zum Motor sind dem Matorbetriebshandbuch zu entnehmen.

7.9.2 Leistungshebel und Choke

Der Leistungshebel ist sowohl far den Piloten als auch fir den Copiloten ergonomisch
gonstig auf der Mittelkonsole links neben dem Propellerblattverstelihebel (blauer
Sterngriff) angeordnet Bei der Bedienung des Leistungshebels werden die
Drosselklappen der beiden \iergaser synchron durch zwei Bowdenziige angesteuer,
Fir volle Motorleistung (max. Ladedruck) werden der Leistungshebel und der
Fropellerblativerstelihebel bis zum vorderen Anschiag geschoben. Motor-Leerlauf wird
durch Zuriickziehen des Leistungshebels an den hinteren Anschlag eingestelit

Die Choke-Betatigung der beiden Vergaser erfolgt durch Ziehen des runden Choke-
Betaligungsknopfes, der zusammen mil den Bedienkndpfen der Vergaservorwsirmung
und der Kabinenheizung aul der Bedienkonsole zwischen Instrumentenbrett und
Mittelkonscle vor dem Leistungs- und Propellerblativerstellhebel angeordnet ist. Bel
Chokebetdtigung wird durch die Startvergaser eine Treibstoffanreicherung des
Verbrennungsgemisches bewirkt. Die Starvergaser arbeiten nur, wenn der
Leistungshebel auf Learlauf sieht,

Der Choke darf nur kurzzeitig bei Kaltstarts gezogen werden. Nach dem Loslassen wird
der Bedienknopf selbsttatig durch Fedem in die ,AUS"-Position zuriickgestellt

WICHTIGER HINWEIS

Das Emeichen der Anschlagstellungen des Choke und der Drosselkiappenbetatigung
am Vergaser muss regelmartig Oberprift werden,

Vor jedem Start muss die volistndige Rickslellung des Choke-Betitigungsgriffes
(berprift werden.

Dokuwment Nr.; Auvsgabs: erselzt Ausgabe: Daturm; Seite:
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7.9.3 Propeller und Propellerverstellung

Zur Schuberzeugung wird in der AQUILA ATO1 ain Zweiblattverstellpropelier mit
hydraulischer Constant Speed-Regelung in Holz-Composite-Bauweise eingesatzt

Die Propelierblatter sind mit Faserverbundkunststoffmaterial ummantelt und an der
Vorderkante mit einem Steinschlagschutz aus Edeistahl sowie im nabannahen Bareich
mit einer Schulzfolienbeschichtung ausgeristet.

Die Verstellung der Blatier erfolgt dber einen hydraulischen Propellerregler, der gegen
Federkraft die Blatisteigung erhéht, Die Glhydraulische Regelung halt eine einmal
vorgewdhite Drehzahl bei Veranderungen der Fluggeschwindigkelt undfoder der
Leistung konstant (conslant-speed-Regelung). Bei Ausfall des Oldruckes werden die
Propalerbladtter auf Kleinste Steigung gestelll, womit ein Weiterlliegen mit wvoller
Leistung maglich ist. Der Propeller besitzt keine Segelstellung.

Die Drehzahl wird am Propelierblativerstelihebel, der im Blickfeld des Plloten, fir die
Betatigung gut erreichbar, rechis neben dem Leistungshebel auf der Mittelkonsole
angeordnet ist, vorgegeben. Kieinsts Stelgung bzw. grolte Drehzahl werden durch
nach vorne Schieben des Propelierverstellhebels bis zum vorderen Anschiag
eingestallt. Mit dieser Hebelstellung wird bei Vollgas die maximale Motorieistung bei
graftméglicher Propellerdrehzahl, wie in der Regel for Start und Anfangssteigflug
erforderlich, eingestellt. Fir den Landeanflug wird zur Verbesserung der Schubleistung
bei einem eventuellen Durchstartmandver und zur Erhdhung des VWiderstandes der
Luftschraube im Leerlauf ebenfalls auf kleine Steigung eingesiellf. Im Steig- und im
Reiseflug werden wie Oblich der Ladedruck (Leistungshebelsteliung) und die
Propeliersteigung aufeinander abgestimmt. Informalionen dazu sind In Kapitel 5 des
vorlegenden Flughandbuches und dem Betriebshandbuch fur ROTAX 812 S zu
entnehmen.

WICHTIGER HINWEIS

Der Propelierblativerstelihebel solite beim Abbremsen vor dem Start mehrmals zlgig
zwischen den Anschidgen verstellt werden. Dies dient nicht nur zur Olbeftillung des
Reglers und als Funktionskontrolle, sondern es wird damit ein Spllvorgang zur
Vermeidung von Schiammablagerungen (Blel aus dem Treibstoff) durchgefhrt,

7.9.4 Vergaservorwarmung

Durch Einschalten der Vergaservorwarmung wird den Vergasem vom Triebwerk
erwdrmie Luft zugeflht. Der Beldtigungszugknopf befindet sich links auf der
Bedienkonsole zwischen Instrumentenbrett und Mittelkonsole angeordnel. Beim Zishen
der Vergaservorwarmung wird eine Doppelventilklappe am Luftsinlass der Airbox
betatigt, die den Aullenluftzustrom sperrt und die WarmluftzufUhrung affinet.

Durch  korrekte Nutzung der Vergaservorwdrmung wird die  Gefahr eines
leistungsmindernden Eisansatzes im Vergaser, der bis zum Motarausfall fihren kann,
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vorbeugend wermieden. Ein  bereits vorhandener Eisansatz kann mit  der
Vergasenvorwdrmung in  wielen Féllen langsam abgetaut werden, wenn die
Leistungseinsteliung des Triebwerks so wenig wie maglich verandert wird,

Die Vergaservorwdrmung muss nach den allgemein diblichen Regeln und Verfahren
eingesetzt warden,

Die Funktionsitberprifung der Vergaserverwarmung gehdrt zu jeder Vorflugkentrolle,
Bei 1700 1/min Propellerdrehzahl muss ein  Drehzahlabfall von mindestens
20— 50 1/min am Drehzahlimesser abzulesen sein.

WICHTIGER HINWEIS

Die eingeschaltete Vergasernvorwdrmung mindert die Motorleistung.

7.10 TREIBSTOFFSYSTEM

Das Flugzeug ist mit je einer drainbaren Integraltankzelle im rechten und im linken
Tragfiigel ausgeristet. Die Follmenge betragt ca. 60 Liter pro Tankzelle. Die nicht
ausfliegbare Restmenge betragt 5,2 Liter bei jedem Tank.

Die Tankzellen sind im inneren Drttel der jewsiligen Tragfligelhilfte vor dem Holm
eingebaut. Sie werden aus den im Tankbereich verstirkten Ober- und Unterschalen der
Tragfidchen, dem Holm und einer inneren und einer duBeren Tankrippe zur seitichen
Begrenzung gebildet.

Fro Integraltankzelle ist eine abschliefbare Tankdeckeleinheit, die mit dem
Flugzeugrmassesystem elektrisch leltend verbunden ist, oberfldchenblndig in die
Flugeloberschale singeklebt.

Die Treibstoffversorgung der beiden Vergaser erfoigt durch die motorseitig integrierte,
mechanische  Treibstoffpumpe  aus  dem am  kombinierten  Brandhahn-/
Tankwahlschalter vorgewahlten Tank. Die Ausfallsicherheit der Treibstoffversorgung
kann durch Einschalten einer zusatzlichen elektrischen Tralbstoffpumpe erhéht werden.
Uberschiissiger Treibstoff wird Ober Rockiaufieitungen und das Ventil des
Tankwahischalters in denselben Tank zuriickgeférdert.

Zu geringer Treibstoffdruck in den Zuleitungen der Vergaser (unter 0,15 bar bzw 2,2
psi} wird durch einen Drucksensor erfasst und durch eine role Warnlampe auf dem
Instrumentenbrelt angezeigt. Bel zu geringem Treibstofidruck muss die elektrische
Treibstoffpumpe zugeschaltet werden,

Eine Prinzipskizze des Treibstoffsystems ist auf der folgenden Seite eingefiigt.
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WICHTIGER HINWEIS

In Bodenndhe wie bei Start und Landung, sowie im Falle der Signalisierung zu geringan
Treibstoffdruckes muss die elekirische Treibsteffpumpe zugeschalfet werden.

Abbildung Treibstoffsystem

1

2 Drain-Ventil

3 Grobfilter

4 Feinfilter

5 Elektrische Pumpe

L] BrandhahniTankwahlschalter

T Mechanische Pumpe

B Vergaser /u\,

] Wamleuchte
10 Kraftstoffmengenanzeige, Dual -/1 3
1 Tankeinflillifnung
12 Brandspant
13 Motor 16
14 Krafstoffriicklaufieitung Me—"
15 Flllstandsgeber -
16 Kraftstoffverteiler motorseitig
17 Kraftstoffversorgungsleitung
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7.10.1 Tankanlage und Entliiftung

Die Inpenwénde der Composite-integraltanks sind zum  Schutz  der
Faserverbundstrukiur mit einem speziellen Tankdichimaterial versiegell.
Krafistoffbewegungen im Bereich der Tankentnahmestutzen und der eingebauten
Fllistandssensoren werden durch eine Schwallrippe mit spezieller Lochung weitgehend
gedampft,

Die Entliftung der Tanks erfolgt durch Rohrsitungen, dis an der hiichsten Stelle der
Tanks, im Bereich der uleren Tankrippen, angeschiossen sind und an den Winglets in
den frelen Luftstrom gefithrt warden.

An den inneren Tankrippen ist der mit eirem entnehmbaren Fillersieb ausgeristete
Tankauslass Uber dem Sumpfniveau eingebaut. Von dort flieft der Kraftstoff des
geschalteten Tanks durch das Brandhahn+/Tankwahiventil im Mitteitunnel des Rumpfes,
die elektrische Treibstoffpumpe und die mechanische Treibsioffpumpe des Motors zum
Kraftstoffverteiler und von dort zu den Schwimmerkammem der Vergaser. Der Ricklauf
des Oberschissigen Treibstoffes fihit vom Krafistoffverteller Uber das Brandhahn-
fTankwahlventil zuriick [n den geschalteten Tank.

Die Einbauten an den inneren Tankrippen sind durch einen Service-Deckel in der
Fligelunterschale firr Wartungsarbeiten gut erreichbar.

Zur Entnahme von Kraftstoffproben ist am tiefsten Punkt des Tanksumpfes in der
unteren Tankschale j& ein manusll bedienbares Drainageventil eingeschraubt. Ein
weiteres Drainageventil befindet sich an der tiefsten Stelle des Traibstoffsystems an der
Rumpfunterseite vor dem Brandspant.

7.10.2 Brandhahn

Der Brandhahn hat die Funktion sines Absper-egeventiles fir das Abspemen der
Kraftsteffzufuhr und die Tankwahlschaltung. Die Bedienungseinheit ist griffalinstig im
Blickfeld des Plioten auf der Mittelkonsole positioniert {s. Abbildung auf 5. 7.10).

Die drei méglichen Schaltsteliungen LEFT / RIGHT und OFF werden durch Drehen
eines roten, pfeilfdrmigen Handhebels singestellt und in den Schallstallungen salbsitétig
durch einen Federbalzen zentriert.

Die Stellung OFF ist nur bei gleichzeitigem ZIEHEM des Rastungsknopfes und
DREHEN des Schalters einstellbar. Dabei werden die Vor- und Rickiaufleitungen
beider Tanks gesperrt. Diese Schallstellung wird durch den schrdg nach rechis hinten
weisenden Plefldrehgriff angezeigt (s. Abbildung auf S, 7-10).

In den beiden Betriebsstellungen sind dis Ver- und die Ricklaufleitungen des jeweils
geschalteten Tanks am Umschaltventil gedffnet, wahrend die Leitungen des nicht
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genutzten Tanks gesperrt sind. Der Pfeildrehariff zeigt dabei schrag nach vorme zur
Seite des geschalteten Tanks.

Es wird empfohlen, die Fllistande der Tanks auf etwa gleichem Miveau zu halten.
Das Umschalten vom einen auf den anderen Tank sollte in max. 60 Minuten Abstanden
erfolgen.

7.10.3 Elektrische Treibstoffpumpe und Treibstofffilter

Die elektrische Treibstoffpumpe st ohne Bypassleitung in die Vorlaufleitung eingebaut.
Hierdurch wird auch bel ausgeschalteter elektrischer Treibstoffpumpe der gesamte
Treibstoffstrom durch einen im Pumpengehduse integrierten, herausnehmbaren
Feinsiebfilter geleitet.

Die Montageposition der elekirischen Treibstofipumpe befindet sich am Brandspant
motorraumseitig, im unteren Bereich. Am Pumpenboden, der tiefsten Stelle des
Trelbstoffsystems, ist ein Drainageventl eingebaut, das =zur Entnahme won
Treibstoffproben an der Unterseite der TrieDwerkverkleidung von aufen zuganglich ist.
Ein weiterer, in der mechanischen Treibstoffpumpe eingebauter Feinsiebfilter ist nur
durch Pumpentausch emeuerbar.

Die elekirische Treibsioffpumpe ist an das 12 Voll-Bordnelz angeschlossen und wird
durch einzn Kippschalter an der Schalterleiste des Instrumentenbreits ein- und
ausgeschaltet.

Die elekirische Kraftstoffoumpe muss bei Start und Landung zur Erh&hung der
Sicherheit, im Falle zu geringen Treibstoffdruckes und in kritischen Flugphasen
eingeschaltet werden.

Eine Funktionsiberprifung des Pumpenmotors am Boden wird durch das tickende
Laufgerdusch emdéglicht. Siehe dazu Kap. 4.4 | Vorflugkontrollen® des voriiegenden
Handbuches.

T.10.4 Treibstoff-Fillstandsanzeige

Zwei Flllstandssensoren, die in der inneren Tankrippe der jeweiligen Tankzelle montiert
sind, senden |& nach Flllstand &in Signal an aine Dual-Anzeige im Instrumentenpanal.
Die Fllistandsanzeigen der beiden Tanks haben Markierungen fir WOLL, 3, ¥, ¥, und
LEER.

Die Lageabhangigkesit der gut ablesbaren Anzeigen im Fluge kann als gering
bezeichnet werden. Jedoch arbaiten Melsysteme nie fehlerfrel und missen bei
fehlender Redundanz aufgrund méglicher Sché&den als unsicher angenommen werden.
Deshalb wird mit dem Flugzeug sin Prifstab mit Markierungen fir den Fillstand
geliefert. Der Profstab ist bel maglichsl horizontaler Flugzeugausrichiung am
Tankeinfillstutzen senkrecht in den Tank einzufihren, so dass das Griffsilick des
Peilstabes komplett auf der Tragfligelaufienschale aufliegt. Nach dem Herausziehen
des Prifstabes kann anhand der Benetzung und den Markierungen am Stab der
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Fullstand ermittelt und eine Uberpriifung der elekirischen Anzeigen durch Vergleichen
vorgenommen werden, Diese l:lharprnfung muss mindestens bei den taglichen
Konirollen durchgefihrt werden. Der Prifstab muss deshalb stets  als
Ausriistungsgegenstand an der Innenseite der Gepadckraumklappe mitgefihrt werden.

HINWEIS:
Eife Markierung fir den vallen Tank ist auf dem
Pafistab nicht varhanden, da dieser Filstand

WICHTIGER HINWEIS

Die Treibstofi-FOllstandsanzeigen missen taglich mit dem Prifstab Uberprift werden.
Dazu ist das Flugzeug in mdglichst horizonlaler Lage auszurichten.
Die Markierungen des Priifstabes zeigen den Fillstand % und % Tankfilung,

WICHTIGER HINWEIS

Beim Belanken des Flugzeuges muss das Erdungskabel am Erdungspunkt
angeschlossen werden (am Auslass des Abgasendrohres, 5.a. Placard 39, Seits 2-17).

7.10.5 Tankdrain-Vorrichtung

In den Tanks ist jeweils an der tGiefsten Stelle in der vom Holm und der inneren
Tankrippe gebildeten Ecke ein manuell zu betdtigendes Drainageventl] eingebaul. Ein
weiteres Drainageventil ist an der tiefsten Stelle des gesamten Treibstoffsystems, am
Boden der elektrischen Treibstoffoumpe, positioniert, Das Ventil ist auf der Unterseite
des Rumpfvorderteiles Im Bereich des Brandspantes angebracht. Es kann ohne
Demontagen bedient werden.
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Die Halterung fur den Drainagebecher befindet sich auf der Innenselte der
Gepackraumklappe.

WICHTIGER HINWEIS

Die Uberprifung des Treibstoffsumpfes auf Wasser und sonstige Verunreinigungen
gehort zu jeder taghichen Kontrolle. Die Proben sind an allen drei Drainageventilen zu
entnehmen, bevar der Treibstoffsumpf durch Bewegen des Flugzeuges vermischt
wurde.

7.11 ELEKTRISCHE ANLAGE

Das Bordnelz der ATO1 ist ein 12 Volt Gleichstromsystem, das von einem Generator
Uber eine Batterie gespeist wird. Die Steuerung der eleklrischen Verbraucher erfolgt
Uber Kippschalter an der linken unteren Instrumentenbrettseite, wenn der rote Batterie-/
Generator-Hauptschalter (GEMBAT-Doppelschalter) eingeschaltet ist. Die einzelnen
Stromkreise der Verbraucher werden durch Sicherungsautomaten, die in einem
Bedienfeld auf der rechten Seite des Instrumentenbretts (bersichtlich angeordnet sind,
abgesichert,

Wéllig unabhingig vom Bordnelz arbeiten die Steuerung und die Versorgung der zwei
Motorziindkreise sowie das elektronische Meflsystem flir die Motordrehzahl.

7.111 Stromversorgung und Batteriesystem

Eine 12 Volt Bleibatterie Ist Ober eine 50 Ampere Hauptsicherung und den roten |
Batterie-/Generator-Haupischalter an das Bordnetz angeschlossen. Bei Motorbetrieb
wird die Batterie von einem externen 40 Ampere Generator mit integriertem Regler iber |
die Generatorsicherung (50 Ampere} geladen. Der Antrieb des |uftgekihlten Generators
erfolgt tber einen untersetzten Keiliementrieb durch die Propellerwelle.

Ein wungentigendar Ladevorgang wird durch das  Aufleuchten der roten
Ladekonirollleuchte in der Mitte oben auf dem Instrumentenbrett angezeigt. Zusatzlich
sind zur Uberwachung des Ladestromes und des Ladezusiandes der Batterie ein
Amperemeter und eine  Spannungsanzeige auf der rechten Seile des
Instrumentenbretts eingebaut.

Im Motfall ist eine Iintakle und aufgeladens Batlerdie in der Lage, alle
Gleichstromverbraucher mindestens eine halbe Stunde lang mit Strom zu versorgen.
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7.11.2 Zindung und Starter

Die am Motor integrierte, elektronisch gesteusrte Magnet-Kondensator-Ziindanlage
besitzt zwel voneinander unabhangige ZOndkreise, deren Funktion vem Bordnetz
unabhangig ist. Die Zindung wird mit dem Schillsselschalter des Zindschlosses
eingeschaltet. Bel weniger als 100 Propellerumdrehungen pro Minute wird die Ziindung
von der internen Steuerelektronik unterbrochen,

Der Zundschaiter kann aus der Stellung .OFF" durch Rechtsdrehung in die Positionen
LR WL und [BOTH® geschaltet werden. Durch Weilerdrehen nach rechts gegen eine
Federkraft in die Siellung ,START" wird der elekirische Anlasser fiir den Motor aktiviert
und beim Loslassen des Schilissels wieder deaktiviert,

Mit den Schaltstellungen ,R" und " wird jewells elner der belden Zindkrelse zur
Zundkreisuberprifung abgeschaltet. Bel singestellten 1700 Propellerumdrehungen pro
Minuts und anschlieBander Abschaltung eines Magnets darf der Drehzahlabfall 120
Umdrehungen pro Minute nicht (berschreiten. Der Unterschied zwischen den
Drehzahlabfdllen beider Magneta darf bei nicht mehr als 50 Propellerumdrehungen pro
Minute liegen.

Weitera Informationen zur Triebwerkbedienung und zu den Vorflugkonirolien sind dem
Betriebshandbuch fir ROTAX Motor Type 812 § zu entnehmen.
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7.11.3 Elektrische Verbraucher und Sicherungssystem

Alle Verbraucher sind jeweils einzeln (ber Push-Pull-Sichenungsautomaten oder Gber
Kippschalter mit Sicherungsfunktion ein- und ausschaltbar.

COM-MAV-Gerale sowia andere Avion|kperdta werden Uber den Avionik-Hauptschalter
sowiz separate Sicherungsautomaten abgasichert und mit Bordspannung versorgt.
Geréte, die wahrend des Betricbes ¢fter badient werden missen (elekirische Treibstoff-
Pumpe, Anti-Collision-Lights, etc.), sind jeweils mit einem eigenen Kippschalter mit
Sicherungsfunktion ausgestaltet, die sich am unteren linken Rand des
Instrumentenbrettes befinden. Die Sicherungsautomaten for alle Obrigen elektrischen
Verbraucher befinden sich auf der rechten Seite des Panels (s. Abbildung in Kapitel 7.4,
S, 7-9)

T7.11.4 Voltmeter und Amperemeter

Das Volimeter zeigl den Spannungszustand im Stromnetz bzw. der Stromquelle an.
Die Anzeige isl in drei verschiedenfarbige Spannungsbereiche unterteilt,

Rot 8-11 Volt

Rot-Grin schraffiert 11-12 Volt
Grun 12-15 Vel
Rote Linie 15-16 Voit

Das Amperemater zeigl den Stromfluss zwischen der Batterie und dem Stromnetz an.
Wird die Batterie galaden staht der Zelger im (+) Bereich, wird sie entladen steht die
Anzeige im (-} Bereich. Versorgt die Batterie das elekirische System des Flugzeuges,
s0 steht der Zeiger im negativen Bereich. Eine solche Anzeige bei nommalem
Motorbetrieb ist ein Anzeichen fir eine Fehifunktion des Generators.

7.11.5 Ladekontrollleuchte {Generatorwarnlampe)

Die rote Generatorwarnlampe st ALUS bel Normalbetrieb.
Die Wamlampe lsuchtet ROT nur bei:

- Generatorausfall (externer Generator liefert keinen Strom)
Als Stramguelle fir die Verbraucher verblelbt dann ausschiieflich die Batterie.

Die Zindung des Triebwerks ist davon nicht betroffen, da sie ausschliefilich von der
Funktion des internen Zindgenerators abhaéngt.
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7.11.6 Kraftstoffdruckwarnlampe

Fallt der Kraftstoffdruck in der Kraftstoffieitung am Verteiler vor den Vergasem auf gin
Niveau unter 0,15 bar wird durch einen Druckschalter die Kraftstoffdruckwarniampe
akliviert d.h. sle leuchtet ROT. Ursachen hierfir kéinnen sein:

- Kraftstoffmangel.
- Dampfblasenbildung im Kraftstoff.

7.11.7 Triebwerkdiberwachungsinstrumente und Tankanzeige

Zylinderkopf- und Oltemperatur sowie Oldruck werden wvon analogen Zeiger-
instrumenten angezeigt, die ihr Signal von im Metor eingebauten Messgebemn in Form
eines zur Messgréfie proportionalen elekirischen Stromes erhaiten.

Die araloge, duale Tankanzeige erhalt ihre Messsignale von je einem im Tank
positionierten Fillstandssensar,

7.11.8 Externe Starthilfe

Bel Auflentemperaturen tiefer als —10°C wird der Einsatz einer externen Starthilfe
empfohlen. Eine Auflenbordsteckdose ist optional als externe Starthilfe vorgesehen.

Die Aullenbordsteckdose ist auf der rechten Seite unterhalb der Batterie angebracht
und ist Ober eing Senvice-Klappe in der Motorverkleidung zuganglich.

Es wird eine dreipolige verpolungsgeschiizte Steckdose nach MIL-Norm singesetzt.
Die elektrische Versorgung des Startermotors sowie des Bordnetzes wird Uber ein
Relais, das die Verbindung zur externen Starthilfe herstellt, gewahrleistaet, wobel die
Bordbatterie, solange diz Spannung an der Aulfenbordsteckdose anliegt. Uber &in
weiteres Relais vom Bordnetz getrennt wird, um ein unkontrolliertes Be- oder Entladen
der Bordbatterie zu verhindern.

WARNUNG

Wird das Flugzeug mit einer externen Starthilfe gestartet, so ist darauf zu achten, dass
sowohl Personen wie auch Kabelverbindungen sich jederzeit deutlich aufferhalb des
Propellerkreises befinden.

Beim Anlassen des Trisbwerkes mit externer Starthilfe ist wie folgt vorzugehen:
= Externe Starthiife an der Auftenbordsteckdose einstacken und einschalten.
=  ALT/BAT-Schalter auf EIN schalten.
= Trigbwerk nach Angaben in Kap. 452 Anlassen des Triebwerkes® starten.
s Stromversorgungskabel aus der Aullenbordsteckdose ziehen.
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7.12 STAU- und STATIKDRUCKSYSTEM

In der Unterschale des linken Tragfitigels befindet sich eine Frandtl-Sonde, die an zwei
getrennten Schlauchanschiissen den statischen und den Gesamidruck lisfert. Uber
Schiduche werden die Dricke durch den Fliigel zur Fligelmitte gefihrt, Dort befinden
sich Wasserabscheider und Trennslellen fiir die Dernontage des Fligels.
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Abbildung: Stau-/Slalikdruckanlage Ubersicht

Eine weilere Trennstelle befindet sich hinter dem Instrumentenbrett, wo sich auch die
Staubfilter befinden. Van dort aus wird der Gesamtdruck ebenfalls mit einern Schlauch
zum Gesamtdruckanschiuss des Fahrmessers geflhrt. Der statische Druck wird Ober
Schlauchverbindungssticke zu Fahrtmesser, Héhenmesser, Variometer und
Hénhenkodierer verzweigt,

Ein im Cockpitboden auf der Pilotenseite (Vorderselte des vorderen Querkrafispantes)
befestigltes Ausglelchsgefd® wird Ober einen Schlauch mit dem enisprechenden
Eingang des Variometers verbunden,

Dokumant Nr.: Ausgabe’ erselzt Ausgabe: Datum: Saita;
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Cer Fehler des Statikdrucksystems kann for die Hohenmessung vernachldssigt werden.
Eine Kalibrierkurve der Fahrimesseranlage befindet sich in Abschniit 5 des
Flughandbuches

Um Verschmutzungen des Stau-/Statikdrucksysiems vorzubeugen, sollte das Prandt-
Rohr bei jedem Abstellen des Flugzeuges mit dem mitgelieferten Staurchrschutz mit
anhangender Warnflagge .Remove before Flight” abgedeckt werden.

Bel Verdacht auf Fehifunktion in den Geréten, die auf das Stau-/Stafikdrucksystems
zurGckgreifen, ist das Stau-/Stalikdrucksystem auf \Verschmutzung, Verstopfung
(eingedrungenes Wasser, Fremdkdrper, abgeknickle Leitung) und auf Undichtigkeit zu
untersuchen. Eher selten ist ein Gerateschaden die Urzache.

WICHTIGER HINWEIS

Bei der taglichen Konfrolle st der Staurohrschutz zu entfernen und eine
Funktionspriffung der Fahrimssseranlage durchzufihren. Dazu wird das Prandtl-Rohr
von vorme aus ca. 10 cm Abstand kurzzeitly angeblasen, wéhrend eine zweite Person
den Ausschlag des Zeigers beobachtet.

Bei den Vorlugkontrollen ist durch Uberprisfung sicherzustellen, dass der
Staurohrschutz von der Sonde entfernt wurde,

7.13 UBERZIEHWARNUNG

Ein  Unlterschreiten der  1,1-fachen  Uberziehgeschwindigkeit in  allen
Landekiappensteliungen wird durch einen lauten Signalton angezeigt.

Bei Anndherung an die Uberziehgeschwindigkeit wird durch die veranderts Anstrémung
des Tragfligels ein Schalter an der Vorderkante des linken Tragfiigels aktiviert, der
einen Stromkreis schlieft und so lber einen Signalgenerator und einen Lautsprecher
solange einen Signalton erzeugt, wie dieser Strdmungszustand aufrecht erhalten wird.

WICHTIGER HINWEIS

Der Schalter fur die Uberzishwamung ist empfindiich gegeniiber mechanischer
Belastung und Gbermé&Rigem Spritzwasser. Dies ist beim Reinigen des Flugzeuges
besonderes zu beachtan!

Dokument Wr.: Ausgabs; erselzt Ausgabe: Dabum: Seile:
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7.14 COM-/ NAV-AUSSTATTUNG

Im Mitteiteil des Instrumentenbrettes sind je nach Ausstattung COM-INAV-Gerste, ein
Transponder oder ein Multifunktionsdisplay untergebracht. Einzelheiten zu den Gersten
sind den entsprechenden Flughandbuch-Ergdnzungen im Abschnitt 9 zu entnehmen.

Das COIM-Gerét wird Ober die Sendetaste am Steuerknippel aktiviart
Im hinteren Bereich des Mitigltunnels sind Anschlussmiglichkeiten fiir Kopfhorer

garnituren vorgesehen,

Die Bedienung der COM- und NAV-Ausstattung wird im Abschnitt 8 beschrisben.

Dokurnant Nr,: Ausgabe: ersefzl Ausgabe Drafum, Seite:
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7.15 NICHT BELEGT

[Absichtlich freigelassen]
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8.1 EINFUHRUNG

In Abschnitt B werden die Verfahren zur korrekien Handhabung der AQUILA ATO1 am
Boden beschrieben und Informationen zur Relnigung und Pllege gegeben. Dariber
hingus werden die Bestimmungen zu den vorgeschriebenen Wartungsintervallen sowie
zu Anderungen und Reparaturen am Flugzeug aufgezeigt.

8.2 WARTUNGSINTERVALLE FLUGZEUG
Regelmafig alle 100 Flugstunden ist eine Inspektionskontrolle durchzufiihren.

Die erforderlichen Kontroll- und Wartungsmalnahmen sind dem Maintenance Manual
der AQUILA ATO1, dem Belrighshandbuch ROTAX 912 Serie und der Betriebs- und
Einbauanweisung des Propellers zu entnehmen.

Bei Neuflugzeugen ist nach 25 Flugstunden esine einmalige Sonderkontrolle, vom
Umfang vergleichbar mit einer 100 Stunden Kontrolle, fillg. Bei Neu- und
Uberholungsmotoren ist ebenfalls nach den ersten 25 Betriebsstunden eine
Motorkontrolle zu absolvieran.

WICHTIGER HINWEIS

Belm Betrieb des Maotors mit AVGAS Ist das vorgeschriebene Olwechsalintervall auf 50
Stunden reduziert.

8.3 ANDERUNGEN und REPARATUREN am FLUGZEUG

Anderungen am Flugzeug dirfen nur mit Genehmigung der zustindigen
Luftfahrtbehdrde vorgenommen werden. Durch dieses Verfahren wird sichergestellt,
dass eine Beeinflussung der Luftiiichtigheit des Flugzeuges ausgeschlossen ist.

Fir Reparaturen und Lackierungen ist das glltige Maintenance Manual der AQUILA
ATO1 zu beachten.

Bei Schaden am Flugzeug, deren Ursache unbekannt ader unklar Ist und vor grofen
Reparaturen muss der Hersteller Informiert werdan,

Corument Nr.: Avsgabe: vsalrt Ausgabe; Datum: Saita!
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8.4 HANDHABUNG am BODEN und STRASSENTRANSPORT
8.4.1 Rangieren und Schleppen am Boden

8.4.1.1 Flugzeug vorwérts von Hand ziehen

Das Flugzeug kann auf festen, ebenen Untergrund einfach und sicher von einer Person
mit der Schleppgabel, die am Bugrad eingehéngt wird, gezogen und gesteuer werden.
Vor dem Einhangen der Schleppgabel ist die Luftschraube durch Vorwdrisdrehen in
maéglichst horizontaler Lage auszurichten. Beim Abstellen des Flugzeuges sollte die
Zuggabel grundsatzlich ausgehingt werden.

8.4.1.2 Flugzeug riickwarts schieben

Das Rickwérlsschieben erfolgt ebenfalls vorzugsweise mit elngeh&ngter Schleppaabel,
die hierbei als Schub- und Steuerstange eingesetz! wird. Zum Richtungshalien peilt
man am besten gin Ziel hinter dem Seitenleitwerk an. Zur Unterstiitzung kann zusalzlich
an der Wurzel des Propellers geschoben werden. Hilfspersonen schieben mdglichst
rumpinah an der Fllgelnase.

8.4.1.3 Flugzeug aufl engem Raum drehen

Zum Drehen des Flugzeuges auf engstem Raum elgnet sich die nachfolgende
Mathode: Eine Person gendgt, um mit Kraftangriff am Ubergang des Leitwerkirdgers zur
Seitenflosse das Bugrad vollstandig zu entlasten und durch Seitwarisbewegung elne
Drehung des Flugzeuges um eine zentrumsnahe Achse durchzufiihren, Kraftangriff an
der Hohenflosse sollte vermieden werden, da die AuBenschale des Hohenleitwerks
nicht fiir solche Beanspruchungen konzipiert ist.

WICHTIGER HINWEIS

Mie am Spinner ziehen, heben oder driicken

WICHTIGER HINWEIS

Micht an den Ruder- und Klappenfiéichen schieben oder anheben.

Dokumeant Me.: Ausgaba: arselzt Ausgabe: Datum: Seita:
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8.42 Parken

Bel Kurzzeilparken muss das Flugzeug gegen den Wind ausgerichiet, die
Fowlerklappen eingefahren, die Parkbremse angezogen und die Rader mit
Bremskldtzen gesichert werden.

Bel ldngeram Parken im Fralen und unvorhersehbaren Wetterverhdltinissen ist das
Flugzeug zusétzlich zu verankern, Staurohrschutz und die Abdeckung der
Uberziehwarnung missen angebracht, das Cochkpil und die Motorraumdfinungen
verschlossen werden. Des Welteren ist der Steuerknlppel zur Vermeidung von
Beschadigungen zu arretieren, in dem der Steuerknippel bis zum Anschlag gezogen
und mit dem Bauchgurtsysteam durch SchlieBen des Schlosses und Nachsiellen der
Gurtlange gesichert wird.

Die Unteroringung des Lufifahrzeuges in einem Hangar wird grundsatzlich immer
empfohlen.

WICHTIGER HINWEIS

Temperaluren ab 50°C im Cockpit kénnen zur Beschadigung der Avionikgerate fihren.
Daher wird beim Parken ein heller Haubenbezug gegen die direkte Sonnenginstrahiung
emplohlen,

8.4.3 Verankern am Boden

Am Flugzeug sind drei Verankerungspunkte vorgesehen. Je ain Verankerungspunki
befindet sich auf den Tragfidchenunterseiten am Hauptholm in der Nahe des inneren
Trapezknickes (Gewlndeeinsatz M8 fir Augenschrauben). Zum Verankern des
Rumpfhecks ist eine Querbohrung an der Spornfinne vorgesehen.

Die Verankerungspunkte sind filr besseres Auffinden durch rote Ringmarkierungen
gekennzeichnet.

Es wird empfohlen, die mit dem Flugzeug milgefieferten Augenschrauben sowie
geeignete Spannbdnder stets an Bord milzufihren. Fir den Flugbetrieb soliten die
Ofinungen der Verankerungspunkte zum Schutz und aus aerodynamischen Grinden
mit Klebeband verschlossen werden.

844 Aufbocken

Zum Aufbocken der AQUILA ATD1 sind zwei kegelfdrmige Aufbockpunkte unter den
rumpfseitigen Wurzelfippen vorgesehen (siehe auch Seite 2-17). Als Rumpfheckstitze
kann ein dritter Bock unter die Spornplatte an der Kislflosse gesstzt warden und durch
einen Bolzen an der Querbohrung gesichert werden.

Das Anheben des Bugrades flr Honiroll- und Monlagearbeiten kann durch
Gewichisbelastung am Rumpfheck erfolgen. Fiir das Einhangen eines Gewichis ist die
Querbahrung der Spornflosse gesigneat.

Dokument Nr.: Ausgabe: arsatzt Ausgabe: Datum; Seite:
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8.4.5, StraBentranspori

Der Strafentransport des Motorflugzeuges kann in einem offenen odar In sinem
geschlossanen Anhanger erfolgen. Bei groferen Enffernungan ist der Verladung in
einem geschiossenen Standard LKW -Sattelauflieger oder einem |SO-Container mit den
MindestmaBen I=12000 mm, b=2300 mm, h=2350 mm der Vorzug zu geben.

Fir den Transport des gesamien Flugzeuges in einer Transporteinheit mit den vorge-
nannten Mindestabmessungen missen die Tragfiache und beide Hauptfahrwerksbeine
vom Humpf getrennt werden. Bei der Demontage des Flugzeuges ist die im
Maintenance Manual der A210 beschriebene Vorgehenswelse genau zu befolgen.

Fir den sicheren Strafentransport werden Vorrichtungen benéitigr.

AuBerdem missen zur Sicherung des Rumples und der Tragflache gegen Kippen und
Verutschen  Spanngurte,  Verbindungsmittel zur  Bodenverankerung  und
Polsterungsmaterlal vorgehalten werden.

Konstruktions- und RiBzelchnungen der werkseitig verwendeten Transportvorrichtungen
und ein Beladeplan kdnnen im Bedarfsfall beim Hersteller angefordert werdan.

Belm Beladen des Transportraumes wird zuerst die Tragfliche In geeigneten
Varrichtungen auf der Profilnase stehend paraliel zu einer Seitenwand des Laderaumes
derart plaziert und geslehert, dass filr das Rumpfheck der gesamte Ladequerschnitt
verfligbar bleibt. Der Rumpf wird wegen des nicht demontierbaren Héhenleitwerks in
einer Seitenlage von ca. 45 Grad im Laderaum verankert.

Die Ruder und Fowlerklzppan soliten, sowelt nicht in den Vorrichtungen fixlen, mit
Klebeband festgelegi werden.

8.4.5.1 Tragllachenverladung

Bei Lagerung und Transport der Tragfldche ist zu beachten, dad der nach der
Tragfidchendemontage ungestitzte Mittelholm nur  beschrénkt Biegekraften in
Profilsehnanrichtung, sowie Torsionskréften ausgesetzl werden darf. Werkssitig erfolgt
der Tragfiachentransport deshalb mit einer an den Buchsen der Fldchenbolzen
verschraublen Vorrichtung, die gleichzeitig als Standobock fir die vertikale Lagerung
geeignet ist. AuBerdem werden zwel gepolsterte Fliigelscheren mit siner Mindestbreite
';;r:mﬂl'l1 00 mm im Auflagebereich zur Abstitzung am Innentrapez nahe der Knickstelle
endtigl.

Bteht genlgend Ladefldche zur Verflgung, dann kann die Tragiliche liegend auf
Paolstern und elner palettenfarmigen Unterlage zum Ausgleich der V-Form transportiert
werden. Beanspruchungen an Rudem und Klappen, sowie der aus der Tragfiachen-
kontur herausragenden Teile sind zu vermeiden. Zum Schutz der Flugzeugoberfidchen
solltlen Spanngurte immer mit weichen Beilagen unterfittert werden.

Bei Kranverladung kann die Tragfldche an der zentralen Transporivarrichtung oder mit
einem weichen Hebegurt am Durchbruch des Mittelholmstegas eingehdngt werden,
Beschldge dirfen dabei nicht belastet werden.
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B.4.5.2 Rumpiverladung

Die Hahenleitwerksspanmweita von 3000 mm beanspruchl nahezu die gesamie
Diagonale des Siandard-Transportraumguerschnittes. Die Aumpfeinheit mit Motor,
Propeiler, Bugfahrwerk und Klapphaube muss deshalb mit ca. 45 Grad Seitenneigung
sicher Im Laderaum gelagert und fixiet werden. Das Hauptfahrwerk muss aus
Raumgriinden demontiert warden.

Der Aumpf ist durch einen Bock an der Rumpfréhre Im Bereich der Seitenflossen-
wurzel und an den Wurzelrippen des Tragfidchenansatzes abzustitzen. Hier erfolgt die
Abstitzung am besten durch Verschraubung einer gesigneten Transportvorrichiung an
den Buchsen der Fligelbolzen. Die Schrauben missen zur Schonung der
Montagepassflachen mit einer Schutzummantelung versehen sein. Die Bodenauflage
der Vorrichtung sollte aus Grinden der Kippsicherheit vor der Ebene der vorderen

Tragflachenverbolzung liegen und eine Breite von mindestens 1200 (mm) aufweisen.

Alle losen Gegenstandes missen, soweit moglich aus dem Fumpf entfernt oder zur
Vermeldung von Beschadigungen gesichert werdan. Zudem missen die Bafterie
ausgebaut und die Beliiftungstfinungen des Kiihlflissigheits-Ausgleichsbehdlters sowle
des Bremsflissigkeitsbehalters verschlossen werden. Der Propeller solite durch eine
Ummantelung aus Verpackungsmaterial geschiitzt und in eine fir den Transpor

glinstige Lage gedreht wearden.

Die Verladung des Rumpfes mit Kran kann durch Hebegurischlingen wor dem
Leifwerkansatz und an der Vorderrumpfschale Ober dem Brandspantfiansch
durchgefiihrt werden, wenn eine einwandireie Sicherung gegen Verrutschen der
Seilschlaufen und gegen Drehbewegung in der Schlinge gewahrigistet ist.

8.5 Reinigung und Pflege

WICHTIGER HINWEIS

Schmutz auf der AuBenhaut verschiechtert die Flugleistungen und die
Flugeigenschaiten des Luftfahrzeuges.

8.5.1 Lackoberflachen

Um die guten Flugeigenschaflen und Leistungen der AQUILA ATO1 zu erhalten, ist eine
unbeschadigte und saubere Oberflédche wichtig. Es wird daher dringend empfohlen, das

Flugzeug und im Besonderen die Profilvorderbereiche immer sauber zu halten.
Lackpfiege dient zudem dem Werterhall.
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8.5.1.1 Waschen

Die regelmafige Relnlgung sollte mit reichlich Wasser, einem sauberen Schwamm und
Wildledertuch durchgefithrt werden. Starke Verschmufzungsn wie Insbesondere
Insektenanhaftungen entfernt man am besten sofort nach dem Flug, da diese in
getrocknetem Zustand nur sehr schwer zu entfernen sind.

Mur bei besonders hartndckigen Verschmutzungen sclite die Reinigung mit einer
leichten Seifanlauge unterstiitzi werden, da hierdurch dem Abtrag der Wachsschutz-
schicht Vorschub geleistel wird.

Die Beseitigung von Ol- und Fettanhaftungan kann mit einer Spur Aeinigungsbenzin aut
sauberem Lappen vorgenommen werden. Bewahrt haben sich hlerflr auch handeals-
Gbliche Flugzeugreinigungsmittel, die gleichzeitig eine rilckfettende Wirkung haben.

B.5.1.2 Konservieran

Die Flugzeugoberflache ist mit einer widerstandsfahigen StraBenfahrzeuglackierung
geschitzt. Zum Erhalt der Schutziunktionen ist es erforderlich, Lackschaden
regelmaBig auszubessern und die lackierien Fldchen |e nach Beanspruchung ein bis
dreimal jahrlich durch Elnpalieren eines silikonireien Autohartwachses zu versiegeln.

WICHTIGER HINWEIS

Es diirfen nur sllikanfreie Reinigungs- und Poliermittel verwendet werden

B8.5.2 Kabinenhaube

Die AQUILA ATO1 bietet durch die groBzigige Kablnenverglasung aus spezieliem
Acrylmaterial hervorragende Sicht nach allen Seiten.

Da Acryiglas leicht verkratzt werden kann, gelten fir die Reinigung die gleichen
Grundsétze wie bei den lackierten Flachen. Es solite mit viel Wasser, einem weichen,
sauberen Schwamm und weichen, sauberen Leder gewaschen und getrocknet werden.

Fir sehr stark anhaftende Verschmutzungen sind im Fachhandel bewdhrte
Flastikreinigungsmitiel erhdltich (niemals Lésungsmitiel einsetzen !

Zur Beseitigung leichter Kratzer sind spezielle Acrylglaspolituren erhaltiich, deren
erfolgrelche Anwendung stark von der genauen Belfolgung der Verarbeitungshinwelse
abhangig ist.

Die Innenflichen der Kabinenhaube sind wie die Aufenildchen zu behandeln.

8.5.3 Propeller

Slehe Betriebs- und Einbauanweisung E124 der Firma mt-Propeller in der aktuell
giiltigen Ausgabe.
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B.5.4 Motor

Siehe Betriebshandbuch fir den Motor ROTAX 912 Serie in der aktuell glltigen
Ausgabe.

B.5.5 Innenraum, Sitze und Teppiche/Verkleidung

Verschmutzungen des Innenraumes soliten, soweit maglich, mit einem leistungsfdhigen
Staubsauger entfernt werden. Lose oder verlorens Gegenstande sind vorher aus dem
Cochpit zu entfernen bzw. in geeigneler Weaise zu verstauen,

Die Bodenleppiche sind zur grindlichen Relnigung herausnehmbar und kénnen mit
Ublichen Haushalismethoden oder bel einem Fachuniernehmen gereinigt werden.

Fir Kunststoffoberfiachen, wie 2. B. die Instrumententragerabdeckung, verwendet man
vorzugsweise ein nicht fusselndes, leicht befeuchtetes Tuch.

Die Anzeigeinstrumente kdnnen mit einem trockenan, weichen Tuch gesdubert werden.

Die Behandlung und Reinigung der Cockpitverglasung ist in Unterabschnitt 8.5.2
beschrieben,

Diokument Nr.: Ausgabe: erselet Ausgabe: Datuam: Seila:
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ABSCHNITT &
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Garmin GMA 340 Audio Panel

Wird ein Garmin GMA 340 Audie Panel In das Flugzeug AQUILA ATO1 eingebaut, st
diese Ergénzung anwendbar und muB in den Abschnitl 8 des Flughandbuches
aufgenommen werden. Informationen digser Erganzung erganzen oder ersetzen ggl

digjenigen des Basis-Handbuches.
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1.0 General

Diesa Ergénzung enthalt detailierte Bedienungshinweise fir das Garmin GMA 340
Audio Selector Panel/intercom System mit integrierter Marker Beacon Furnktion.

Die Erganzung beschreibt ausschliefilich die untar VFR-Betrieb wichtigen Funktionen
des Gerdles:

» Einschalten / Fall Safe Balrigb
= Audio f Transceiver Abschnitt
* Intercom (ICS)

Pllot Intercom Squelch {gr. Orebknoph

EIN / Intercom Lautstarke (k1. Drehknopf)
Transceiver Audio Auswahitasten

Folozelle

MNAN Empfanger Audio Auswahllasten
Transceiver Audio/ Transmit Auswzahltasten
Split Com Tasle

Intercom Trann-Taste (Pilot, Crew)

Capilat Intercom Squelch {gr. Drehknopf)
Capitat { Intercom Lautsiérke (k. Drehknopf)
Indicator Test Tasier

SSooNDmALRa

~e

Biid 1-Audio Confrol Panel
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2.0 Betriebsgrenzen

Keine Veranderung gegenliber dem Basis -Handbuch

3.0 MNotverfahren

Bei dusfall des Audio Panels verbindel das Audiosystem aulomatisch das Headsel des
Filoten mit COM 1, der somil empfangs- und sendebereit isl.

4.0 MNormalverfahren

Im Abschnitt 7 ,Systembeschreibung” finden Sie eine kompleite Beschreibung und
Bedienungsanlsilung for das System unter VER-Einsatz.

5.0 Flugleistung

Keine Vergnderung gegendber dem Basis -Handbuch

6.0 Masse und Schwerpunkt

Keine Versnderung gegeniber dem Basis -Handbuch

Gorurment MNr.: Ausgmbe rSmiE Aumgodo: Dharurm Selle
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7.0 Systembeschreibung

EINJAUS Schaltung, Fail Safe Betriah

ON JOFF Der linke kleina Drehknopf schaltet das Gerat aus, wann er voll bis
in die Rastfunkiion nach finks gedreht wird. Einschalten erfolgt
durch Rechisdrehen Gber den Klick.

ICS- Der Drehknopf regelt zusétzlich die Lautstarke des Piloten.

Fail 5afe Batrieb  Bricht die Spannun gsversorgung zusammen oder wird das Gerat
abgeschallel verbindet ein Fail Safe Schaltkrels automatisch das
Piisten-Headset mit dem COM1-Garat

Baleuchtung Die Beleuchtung der Drucksenaiter und der Marker Beacon Lampen
wird iber eine Photozelle im Frontpanel des Gerdtas gestauert.
Die Hintergrundhelsuchtung der Beschrifiung wird Gber den
Schaltkreis Instrumenienbeleuchiung versorgl.

Teslt Wird der Test-Schalter gedriickt, leuchten alle Panal-LED s hall auf,
Bei Normalbatrieb wird die Helligkeit der LED' s Giber eine im Panel
installierte Pholezelle automatisch angepasst. Dig Beleuchtung der
Beschriftung wird Uber den Schalter Instrumentenbeleuchtung im
Instrumentenpanel elngeschaltat.

Avfschaltung der COM Sende~Empfangsgerdte

Die Lautstirke des COM-Audiosignales wird Gber die Lautstdrkeregler des jewsiligen
COM-Geratas eingestellt. Uber die COMIMIC bis COM3MIC Wahlschalter kann aus
drel verschiedenen COM-Geréten {wenn Installier) jeweils  eines fir den
Sende/Empfangshetrieb ausgewshit warden.

Nur flir den Empfang (2sudio source) kanr unabhanglg daven Gber die COMA bis COM3
Wahlschaller ein COM-Gerét ausgewshlit werden. Wenn dis Wahl des Empi&ngers Gher
die COM-Schalter getroffen wurde, bleibt der gewdhils Empfanger auf Empfang
unabhanglg davon welche Yorwahi fiir den Bendebetrieb (COM MIC —Betrieb) gatraifen
wurde,

Der Sendebelrieh Gber ein aufgaschaltetes Mikrophon wird durch eine biinkende LED-
Anzeige (1/sec) am COM MIC Schalter angezsigt,

Weiters gibl es folgende Sonderfunkfionen:

Ookumant Nr.2 Ausgaba: arsetsl Avsgahs: Dakwmy: Seilm:

FM-ATO1-1010-104 A0 - 20102 AVEL4
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Splitcom Driscken des COM1/2 Schalters aktiviert die Split COM Funktion.
In diasern Modug 18t dad COM1 dem Piloten und das COM2 dem
Copilolen jewasils flr Sende/Empangsbetrieb fast zugelellt, sie
kénnen somit gleichzeitlg Uber verschiedene Funkgerate senden.
Beide haben dia Méglichkeit zusalzlich, = nach eingestellter Wahl,
Signale ven COM3 NAV1, NAVZ , DME, ADF, und MKR abzuhdren.

Emaules Drilcken des COM ¥ Schallers schaltet den Modus aus

COoM Swap Funklion nicht akliviert

Aufschaltung der Radio-Naviga sgerdie

Die Laulstirke des NAV-Audiosignales wird Ober den Lautstérkeregler des jeweiligan
MAV-Garstes singestellf.

Driicken der jeweiligen Wahischalter NAV1, NAVZ2, DME, ADF, oder MKR wahit die
AUDIO-Quelle aus, ein weitares Driickan des Schaiters macht die Wahl riickgangig.

Speaker Output nlcht aklivier, kein Laulsprecher eingebaut,
FA Funktion nichl aktiviert, kein Lauisprecher eingebaut,
Auxiliary Entertainment Inputs nichl aklivieri, keine Phane Jacks Installiert.

Intercom-System {ICS

Die  Intercom-Laulstirke und der Squeleh (VOX) werden mil folgenden
Bedienungsschallern an der Frontseite des Gerdtes eingestali:

Drehknopf, Links, klein EIN/AUS Schaller des Gerdles und Intercom-
Lautsidrke Pilot. Drehknopf CTCW am Anschlag
gerastel, ALUS-5teliung.

Drehknopf, Links, groft Regelt Pilol MicSquelch VOX Level. CW Drehung
erhht den YOX Level um den Squelch zu brechen,
Violle CCW Drehung rastet die HOT MIC" Pasilion,

Drehknopf, Rechts, klein Gedrilckle Positlon: Regelt Copilot ICS-Lautstdrke.
Gezogene Position: Regell Passagier IC5-Laulstérke
(nicht aktiviert).

[ Dohement fir: Auigane araeiel Ausgabi Dafm Ewiia
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Drehknopf, Rechts, grofl Regeil Copilot MicSquelch VOX Level, CW Drehung
erhdht den VOX Level um den Squelch zu brechen,
Volle CCW Drehung rastet die \HOT MIG* Positian,

Das GMA 340 Gerdt hal drei verschiedene Intercom Betriebsarten, PILOT, CREW, ALL,
die durch Driicken dar Schalter PILOT sder CREW direkt elngestellt werdan.
(CREW =ALL im Falle dieser Instaliation)

Mono/Stereo Headsat Werden Mono-Headsels in Sterso Jacks gesteckt die
keinen Umschalter haben, werden wader Headsels
noch das GCerdl zerstdrn,

Werden auf der Pilotenseile Mona-Headsels in Staren
Jacks gasteckl; wird keln Audinsignal Im Failsafs
Beirieb Gbertragen, in diesem Fall muft der Pilgt Jack
mil einem Umschalter Mono/Stereo ausgestattet sein,
und dieser mul} flr einen sicheren Failsafe Betriebin
Mono-Stellung Betrieb geschallet sein.

Marker Beacon Recolver

Funktion wird als Teil sines ILS Approaches benutzt.

Funktion flir VFR-Betrieb nichi aktiviert,

Elektrische Absicherung des Audio Panels GMA 340

Das Gerdl GMA 340 wird (ber den bestehsnden Avionic Bus durch einen in das Pangl
gingzbauten Sicherungsaulomaten mit der Bezeichnung  INTERCOM® vomn Bordnet:
gelrannl,

Gokurmen i, Auspebe: arsafaf Ausgaba; Dafum’ Baila-
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ABSCHNITT 9
ERGANZUNG AVES

Garmin GNS 430 GPE Navigator

Wird ein Garmin GNE& 430 GPE Navigaior mit COM- und MNAV-Funklionen in das
Flugzeug AQUILA ATD1 eingebaut, Ist diese Ergénzung enwendbar und muft in dan
Abschnilt 2 des Flughandbuches aufgenommen werden. Informationen  disser
Erganzung ergénzen oder ersetzen gaf. digjenigen des Basis-Handbuches,

LBA anerkannt; Daium: 20, Feb, 03
Luftiahrt-Bundesamt, Fachberaich M2
Braunschwelg
Bokumont fir,. Ausgabe erseipl Avagobo; Dl S
FIAATO1-1090-100 A1 - 041,02 AUES-1
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1.0 General

Das Flugzeug ist mit einem Einzelgerat Garmin GNS 430 GPS Mavigator mil VHF-NAV,
ILS und YHF-COM-Funklionen ausgestattet,

Das GNS 430 liefert IFR (VFR) Navigationsdalen fir den Streckenfiug mit elner
Genauigkeit von 15-30 Mstern. In dieser Erginzung wird ausschlieiich aul Funktionan
unter VFR-Belrleb eingegangen. Das System henutzt das Sateliten-Netzwerk des
Giobal Posilioning System (GPS) um die Flugzeugposition (geogr.Lange und Breite)
und die Flughthe zu ermitteln.

aild 1
Garmin GNS 430 Frontansicht

2.0 Betriebsgrenzen

Das Flugzeug ACQUILA ATO1 ist beschrankt auf den Belrieb unter den Definitionan VER-
Tag. Es missen die fir die Navigation erforderlichen und unter Mindeslausristung
angeflhrten Gerate an Bord installier und betriebsberell sein. Der Garmin GNS 430
GPS-Navigator ist elne optionale Zusatzausristung, dessen Ausfall in kelner Flugphase
kritisch ist,

3.0 MNotverfahren

Stehen keine oder nicht ausrelchende Navigationsdaten vom GPS-Navigator zur
Verflgung, sind dis Navigationsdaten der Standardausristrung heranzuziehen.
(sighe auch Kap. 2.0)

Oehaimmm K. |' Auspaba; arsetzt Avsgate: [RETEUS Saila;
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4.0 Normalverfahren o s v e

At Grund der Komplexhell und Vieifall der Bedienungsfunklionan isl fiir die Bedisnung
unter Narmalverfahren die Herstellerunterlage fir den Belrieb des Gerdtes | GARMIN
GNS 430 Pllal's Guide and Reference” (Rev. A, Dez. 1998 und spéter folgende
Ausgaben) an Bord mitzufiihren und zu benultzen.

4.1 Einschalten des GPS

1. Hauptschaiter EIN
2 Awvionik Hauptschaller ElN
3. Navigator COM [Haupischalter Drenen, EIM

Der Navigator zeigt eine Stariseile wihrend im Hintergrund der Selbsiiest ablauft. Nach
erioigreichem Abschiult des Selbsitestes fordert der Navigalor die Besttigung der
navData Datenbank, ermitielt anschiiefend die Flugzeugposilion und stelit diese am
Display dar.

ANMERKUNG

Der GPS Navigator benutzt dig Hoheninformation des Hhencodierers zusalziich um
tie Information Uber die Flughdhe zu Oberprifen und zu korrigieren,

4.1  Ausschalten des GPS

1. Navigalor COM /Hauptschalter DCrehen , OFF (gegen Uhrzeiger)

3.0 Flugleistung

¥eine Veranderung gegeniiber dem Basis -Handbuch

6.0 Masse und Schwerpunkt

Helne Verdnderung osgeniiber dem Basis -Handbuch

Dmiusment V. Ausgeds; wrselal Auggabo; Daliwm: Eafla:

FM-ATO1-1010-100 A - 20.11.02 AVES-3
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7.0 Systembeschreibung

ANMERKUNG

Diese Ergdnzung enthall eins allgemaine Beschrelbung das Garmin GNS 430, seine
Badienung und seing Inlegration in das Panel der AQUILA ATO1. Eine wejlargehande
Beschreibung und umfassenda Bedienungsanweisungen befinden sich In der
Herstellsrunteriage ,Garmin GNS Pilot's Guide und Reference” (Rav. A, Dez. 1998 und
spéter falgende Auspaben).

GPS 430 Integrated GPS/NAVCOM System

Das Flugzeug ist mit einem GNS 430 System ausgestatie!, in dem ain GPS-Mavigalor,
ein NAV Receiver und ein COM Transceiver integrier sind.

Der GPS-Navigator besteht aus einem GPS Empféngar, sinem Navigationscomputer
und einer Jeppeson NavDaia Dalenbank, die alls in dem GNS 430 Sleusrgerat
integriert sind, das sich im Avionik-Rack in der Mitte des Instrumentenpanels befindat
Das walteran ist aln NAV-Empfanger, der VHF-Omnirangs (VO R}-und Localizer (LOC)-
Signale empfangt im Steuergerst integriert.

Komplettiert wird die Einheil durch einen COM VHF-Recaiver, Die folgenden Abschnifte
baschreiben die Funktion der GPS, NAV und COM-Taila der Einheit,

Eine weilergahends Beschreibung und umfassends Bedienungsanweisungen befinden
sich in der Herstellarunteriage ,Garmin GNS Pilot's Guids und Reference”

GPS Navigator

Der GPS Navigator liefert VFR (IFR) Navigationsdaten fiir den Strackenflug mit sinar
Genauvigkeil von 15-30 Metern. In dieser Erganzung wird ausschiieilich auf Funktionen
unier VFR-Betrish eingegangen. Das System benutzt das Satelilen-Nelzwerk des
Gioba! Fositioning System (GPS) um die Flugzeugposition (geogr.Lange und Breite)
und die Flugh&he zu ermitieln,

Die GPS-Antenne |st am Rumpfrieken hinter dem Kabinenfensler in der Centerine
angebracht. Alle Bedienelemenle fir das GPS sind an der Bedienkonsole des GNS 430
Gerdtes  zuganglich angebracht. Die  Bedienkonsole enthall Funktionstasten,
Hauplschaller, Statusanzeigan, ein LCD-Farbdisplay, zwei konzentrische Wahlschalter
und einen Card-Slot fir die Jeppesen MavData Card.

Die Slromversorgung erfolgl dber den GPS-Stromkreis, der im Panel Uber sinen
Sicherungsautomaten mil der Bezeichnung ,GPS" abgesichart ist.

Die Jeppesen NavDaizbase enih#lt Daten Ober Flugpldlze, VOR's, MDBE's und
Frequenzen. Es stehen nordamerikanische und inlernationale Datenbanken zur
Verfligung. Die Datan werden auf einer Card zur Verfligung gestelit, die in den Card

Dofeirnen N Auapaba; evsulz Ausgabe; Datw Saife
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Slol der GPS Einheit gesghoben. wird.: __['J_bg_r_.:_a_ig_" Subskriptionsverfahren ist dis
Versorgung mit standig aktualisierlen Daten gewahrlgistal,

Navigations-Receiver (NAV)

Das Garmin GNS 430 System sl mit einem Inlegrierlen Mavigationsreceiver (NAV)
susgestatiet, der VHF-Omnirange (VOR)-und Localizer (LOC)-Signale auf elner
Frequanz von 108,000 MHz bis 117,950 MHz in Abstanden von 50 KHz emptangt.

Alle Bedienalemente for den NAV-Receiver sind an der Bedlenkonsole des GNS 430
Gerales zuganglich angebracht, Die Bedienkonsole enthélt aklive und  Standby
Frenuenzanzeigen. IDENT Audio-Signale fior WOR und LOC werden an das
Audiosystern dbergeban, Die Mav-Antenne st am Rumpfboden in der Rumpfrohra
hinter dem Gepé&cdkspant unlergebracht. Die Stromversargung des NAV-Gerdlas mil 14
VDC erolgt Ober den Avionik-Hauptschaller und st zuséiziich dber den
Sicherungsautomaten COM/NAVY" abgesicheri.

COM Transceiver (COM)

Das Garmin GNS 430 System ist mit elnem inlegrieden digitalen VHF- Transcaiver
(COM) ausgestattel, der alle Schmal- und Breltband-WVHF-Signale auf elner Frequenz
von 118,000 MHz bis 136.975 MHz in Absténden von 25 KHz (720 Kanal) empfangt.
Flr den Belrieb in Europa kann das Geral vom Benutzer auf Kanalabsténde von 8.33
KHZ (2280 Kanal) konfiguriert werden.

Die Bediznelemente fir den NAV-Receiver und COM Transceiver sind an der linken
Seite des GNS Bedienfeldes untergebrachl, Die COM-Frequenzen werden durch
Orehen der zwel konzenirischen Bedienkniipie als STBY-Frequenz eingestelll und
dann an dag sklive Feld (ibargeban. Dle Anzeige der COM-Frequenz befindet sich in
der linken oberen Ecke des Displays. Es kiinnen auch Frequenzen aulomatisch aus
einem Menl Ubesrnommen werden.

Die COM 1 Antenne ist als Sperriopfantenne ausgefihr und befindet sich im
Seilenleitweark

Die SlromVersorgung des COM-Gerdles mil 14 VDC erfolgt tber den Avionik-
Hauptschalter und ist zusalzlich (ber den Sicherungsaulomaten COMMNAV
zhoesichert

Wird zusatzlich zu dem bestehenden Garmin GNS 430 ein weiterer COMNAV Reacejver
eingebaut, dann wird das GNS 430 Uber ginen Sicherungsaulomaten , COMINAY 1" und
der zusdizliche COMMAY Recelver Ober einen sigenen Stromkrais versorgl und Ober
einen Sleherungsautomaten ,COMINAVY 27 abgesichert.

Als Antenne fir das COM 2 dient eine an der Rumpfunterseite installiers
Aussenantenne.

r T Dokbmedl v | ALsgode: Br3AlE AUSJADE. Dalin: Fotie:
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[ Absichtlich frefgelassen |

Dahument M. Auapalro: wrsalzl Auspsba’ Datuey Zain

Fhi-AT011010-100 A.01 - 20.11.02 AVESS




fan maion] O | cnsiupincen
ABSCHNITT 9
ERGANZUNGEN
Seite
81 EINFUHRUNG g-1
9.2 INDEX DER ERGANZUNGEN 9.2

9.1 EINFUHRUNG

In diesem Abschnitt wird die Zusatzausriistung, die optional in |hr Flugzeug eingebaut
ist, In Form von einzelnen Flughandbuch-Ergdnzungen beschrisben. Die einzelnen
Erganzungen beziehen sich auf die eingebauten Komponenten. Es missen nur
digjenigen Flughandbuch-Erganzungen in diesem Flughandbuch im Anschluss an
Kapital 8.2 enthalten sein, die Ihre Flugzeugkonfiguration betreffen,

In Kapitel 8.2  Index der Ergénzungen" sind alie bestshenden amnerkannten
Erganzungen aufgefihrt. Dieser Index kann als Inhaltsverzeichnis des Abschnitts 8,
angepasst auf lhre Flugzeugkonfiguration gehandhabt werden.

Wird das Flugzeug in einem Instandhaitungsbetrieb/Luftfahritechnischen Betrieb
aulterhalb von AQUILA Aviation durch den Einbau weiterer Ausriistungsteile, die sine
Flughandbucherganzung erforderlich machen, im Verfahren einer EMZ modifiziert, liegt
es Im Verantwortungsbereich des Halters des Flugzeuges, dass die jeweilige
Erg&nzung in das Handbuch eingefligt und in den Index aufgenommen wird.

ANMERKUNG

Fur einige im folgendem aufgefihrten Gerdte ist es méglich ein Software-Update
durchzufithren. Diese werden auf unserer Homepage (www.aguila-aviation de) durch
ein entsprechendes S| (Service Information) freigegeben.

Dakurment Nr.: Auzgabs: arsefzt Ausgabe: Datum: Saite;
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isae FLUGHANDBUCH Abschnitt 9
fauna  Aviation AQUILA ATO1 ERGANZUNGEN
9.2 INDEX der ERGANZUNGEN
Kennzeichen: \) - E_E; CL |Werknummer: AT01- 2 L&
Ergl.:;nmn Titel Seiten Ausgabe | Eingebaut
AVE1 NAVICOM KX 125 AVE1-1 his 8 B.01
AVEZ Transponder KT 764 AVEZ-1 bis 6 B.01
AVE3 Emergency Locator Transmitter AVE3-1 bis 4 B.01
{ELT) ACK E-01
AVE4 Garmin GMA 340 Audio System AVE4-1 bis 6 .01 X
AVES Garmin GNS 430 GPS Navigator AVES-1 bis 6 A0 \I,(
AVEB Garmin GTX 327 Transponder AVEE-1 bis 8 A0
AVE7 | Transponder KT 76C AVET-1 bis 6 B.04
AVER Bendix / King KMD 150 Multifunction AVER-1 bis 8 B8.04
Display / GPS
Pointer Emergency Localor i
AVED Transmitter (ELT) AVES-1 bis 8 8.05
AVE1D | Winterbetrieb AVE1D-1bis5 | B.08 )(
Emergency Localor Transmitier AVET1-1 bis 10 B.11
AVET! | (ELT) KANNAD 408 AFIAF-Compact X
AVE12 Garmin GTA 330 Mode S AVE-12-1 bis 12 B.03
Transponder
AVE13 | Garnmin GMS 530 GPS Navigator AVE13-1 bis & B.08
AVE14 | Bendix King Transponder KT 73 AVE14-1 bis & B.0g
AVES ARTEX ME406 Emergency Locator AVE15-1 bis & B.10
Transmitter (ELT)
AVE1G | COMNAV-Geral GARMIN 5L 30 AVE16-1 bis 12 B.11
GPS und Multifunktional-Display Y
AVELT FLYMAP L AVE1T-1 bis 12 B.11
AVE18 | FLARM Kollisionswarmnperat AVE18-1 bis 10 B.11
Flugdatenlogger KAP! Air Control o
AVE1S FDR 07 AVE19-1bis 8 B.i1
iMode 5 Transponder GARMIN ; %
AVEZ0 GTX 328 AVEZ0-1 bis 10 B.11
Dokument Mr.: Ausgabe: arsafzt Ausgabe: Datum: Seite:
FM-ATD4-1010-100 B25 B .24 (04/03/2014) 13/04/2015 g-2
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AQUILA ATDH ERGANZUNGEN
Erginzung itel Seitan | Ausgabe | Eingebaut
g Tite : isgabe | Eingebaut
AVE21 | COM-Gerit GARMIN SL 40 AVE21-1bis10 | B.11
AVE22 ?AR“E‘:HT VT-02 Mode-5 AVEZ2-1bis9 | AD1
ransponder
AVE23 |VFRTagund VFR-Nacht Betrieb | AVE23-1bis 18 | AD2 X/
[ rosr Wi, i m SB-ATO1-021 gelistat sind)
AVE 25 |ASPEN EFD 1000 - MFD AVEZ5-1bis8 | A.02
AVE 25 |GARMIN G500 PFDMFD AVE26-1bis 10 | A.03
{ muar Wi b, die b SB-ATO1-01 gatisted sind)
AVE 27 | Power ELARM AVE27-1bis 10 | A1
AVE 28 |ASPEN EFD 1000 - PFD Nacht-VFR | AVE28-1bis22 | AO1
AVE 28 |GARMIN G500 Nacht-VFR AVE29-1bis22 | A0
AVE 30 |GARMIN GTN 650 AVE30-1bis 11 | B.01
AVE 31 |GARMIN GMA 350 AVE31-1biss | B.O1
AVE 32 |Nicht belegt
AVE 33 |Nicht belegt
AVE 34 |Trig TT-22 AVE34-1 bis 11 A1
AVE 35 |Garrecht TRX 1500 AVE3S-1his8 | Ao1
AVE 38 |Garrecht TRX 2000 AVEIE-1bis8 | AO1
Modifikation fir den Mess- und AVE Foto1 bis
AVE Foto1 | eI o = A.02 |

Oie in der Tabelle als ,Eingebaut® gekennzeichnete Ausrlistung ist eingebaut und die

zugehdirigen Handbuchergdnzungen sind vorhanden.

'/ /U

A0 ¥
Datum IL'Ilinnzr.‘s::hrrl’t =
Dokument Nr.: Ausgabe: arsefzl Ausgabe: Dafurn: Seite;
FM-ATO-1010-100 B.25 B.24 (04/0352014) 130442015 5-23
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'ﬁﬂU'U- Aviation AQUILA, ATOY AVE 10

1.  Alilgemeines

Fir don Botrish bel Aulants maeralsn am 5iedplts :vsrem kiginer +15°C {53F) imil Kambikdhise

1.1 Hiihlerabduckung, Komblkihlor {Bahr} und gatrannte Kihler (SB-AT01-029) ‘
{Bakr) oder Maines #10°C {50°F] mil gewreneten Kinlom kann die angestaele Kihlefbchs durch

Antrngen oo K . wergan.  Hisrfir muss  Tolgendes

memum

Kmblkdlier {Behil: ummllh ki RRREMRAN W e

dias Lmncies chainwai (sl SHADDECKEWG PN TRRHALE 1L 41 F) ITTALLIERE I
_-__'———_-.___-———__

golrannts Hihler
aul tor Hilheraodesiung

Kombiadnier (Boh und Hiihier-

Bl Aulentemperaiaen kleiner +5°C (31°F) am Slerpisz
(GMNO) kmna atemoty sns Kohlembdackung Sthuwolz®
mlnnwﬂm S bl mine vergifierie ﬂhﬁoﬂﬂdﬂ und
uss fir das
mmmnm {Ber} urtachaly dos ummhn
Hr das gelrennle Wihlspztem aul der Kihleraboackung
engabraeh] warden:

D | der K for daa Kambhihisystam (Behe) wid in SB-ATOH-003
banchnsnen.
1.2 externe Triobwerksworwlirmung Fa. Hom GmbH

Um don Verschisil dwch Halmtad des Triebwese zu misimioron, kann eln exiemes
Vorwarmaystem der Fa. Ham mstafien warden. Der Belrisb is! ror am mbandan LulEahrzaig
eddaubd. Im Rohmen dieser Flughasdbusharglnang wind fediglich oin Obebick dher das Systam
gegeben. fum Seiriel sind die Hesisforyorgaben maRgabdich

2. Betriebsgrenzen

21 lhllhnhd-dnmg. Kombikiihlur (Behr] und getrannta Kdhler (SB-AT01-029)

D msxdmal Al sermtur fr den Siert mit nsiaferer Kitarahoscony
wSinndard® baim ICumH.hDu‘:pmn :am] beuagt +15° [a‘ﬂ. boi geirennlen Kiblem +10°C
(50°F). Ein Start mi insial wird hut bis maximal 450 [41°F)
wmplchien

Drwr Pillot ist welborhin dal e varsntwadlich,
dass die im Flug hardsach in Kapiled 2.4.1 1) und g} festgelogion Salrshsgranzon dae
Triabwerks slcht iberschritten wardan,

21 pictarne Tricbwarksvorwiirmung Fa. Harm GmbH
Hnine Ancinrung der Belnebsgeanzen bal inalsllinrem Virwimsysiom,

3. Notverfahren

Kaina Andenmg dier Netverfalires dusch Riklsrabdeckung und | odar UnraBmsystam,
[ Auwipiler. sraviat Aurgate: Oabem Sain

I FURKTTE0 020 Bed .0 (13 0L mpaznT MV
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4. Normel-Flugverfahren

41 Kihkrabdeckung, Kambikuhler (2ahr) und getranmte Kihler (SB-AT01-025)
Erwgilerung des KonloSpunkts 5 o) der Aulankonticle B) im Kapiiel 44,1 Fugandbuch:

Kihkarainlauf:
« prlfen, ob Ful von Veschmutzeng und gol. Entfemen odar Montaga sner
Kihisratd=chung gemds AuBenlomperalur am Boden dea Stardplatees
22 extarne Trdobwerksvoralrmung Fa. Horn GmbH
Erwetarung des Kontrollpunkis 2. Schieppsiangs im Hapited 4.4.2 Flughandbuche

= Gehleppstangs und Skomyversargung exl TW-VermBrmang.... AR sendlgmi?

.y

5, Flugleistungen

Hine Anderung der Fluglesiungen durch Kiierabdeckung und | edar Vonwimsystam,
6.  Masse und Schwerpunkt

61 Kihlerabdeckung Komblkikler (Bahr) und getrennts Hihlsr (SB-ATD1-020) |
Der Eirnfuss der Kihlerabdechung suf Masse und Schwergunkl i vemachiBssiobar.

8.2 extoma Triebwerksvanydmung Fa. Hem GmoH

Ciiz Einrlsung il mii 0,3kg wnd nom Hebelam von - 0,.901m im Leormessen- und
Schwarpunkibericht das Flughsndbuchs zu baricksichiigen

7. Flugzeugbeschreibung

74 Kohlerabdechung, Kombihitter (Bahr) und gatrannte Kibler [SB-AT01-028)

Dla Hinerobdeckurs besbéhl aus sinam  Composite-Winkelbisen, dos mil e
Schnaliverschilssen in ger unleren Cowding direks vor dam | den Kiblem befastig wird

Dim offaktve Lelslung des { der Hihlar wird sa radurier und dis Beldebstiempemluren van
Ol uned Kb Tipsighed we rden angakeban,

7.1 externe Thebwerksvorwimmung Fa. Hom GmbH

Das im Trisbwerksraum natallinds Vorwdrmsysiem besteht sus alnem 150W Helzpad an
dar Untersale des Molorbiacks, einem 110W Heiepad am Oibehiiltar, Varbindungskabaln
sowie aingm Stecker im Barslch dar Otfnung fir dis Starhiifecieckdose

Dakarrent B Assnbe armeief dugede: Datuem; Sada
FEAATOIAD D250 BoE B0 (03,9585 FLTe S T AAVE 10l




‘ﬁ.o . FLUGHANDBUCH FHE-ERGANZUNG
UILA Aviafion AQUILA ATOY AVE 10

8. Handhabung, Wartung

81  Kihierabdeckung, Kombikiier (8ehr} und gotrennte Kihler (SB-AT01-028)

Hel Michigebraveh sclie die Kihlembdechung durch Losen der zwel Schneliversshifissa
von dar Cowding entlaml urd im Gaphekrawm verslaul wardan,

B2 Tralvwerk mung Fo. Horn GmbH

Der Befrieb, die Instandhaliung und Jegliche Reparstwr muss gemdl  den
Herstallervamaben sredgan (sahe Anseviuss. usd Bebisbssrishng Mtoror g A, 11085T]

Vit Caritit|
Geswbestrale 14
D-TE244 Gotmadingsn
Ion-+48 [IHFT27 TA03-0
fae +20 (D773 TEGIO3

el aTEin g nibh G
Vor Inbetfebnahme des Systems 80 sichemusielen, dass alle Kabel, nebesondom do
Erdungskabal zum Glbahiilier und zum Moborblock, unbeschadigt sind,
Eine Prifung ter Erdung isl mech ten nationalen Warschrifien regeimanig dushaufinmen.

Die Skomversorgung Gart mur Obor das- mitgeliefacie, lgstiai uerst mdl dem System
wirbwndang 10m Verllngeungekabal in Kombinglion mi Fl-Schulrechalisr und suletel an
airer 330 Wachssislrom Metrsischdose mil Sch ht {Sqhuko) 2l Cag
Trennen von der Siromwersorgqung darf nur in umgekehrier Aeibenlalge ausgelihrt wendan,
Andemfalls besieht <o Galahr, dazs Mezspanrung aul dar Lultlehresugzells anliegl und
auch Funkenbidung kann nlohl ausgesshlissen wenden!

WARNUNG

Gefahr von elektrisehem Sehisg end Funksns|idung) |
Cle Helzpads werden bber Bl-Metalveglor gestouart und im Belrieh on ihier Mullanseile bis

2u 15E°C warm,

Bal Boriihrung - Verbrennungsgetahe!

Das System nichl unbeaufzichigl bolrobon| Bel Ausfall eings Bl-Metsls kann es b
wnunlprbrochenam Belries zur (herhitzung des Trebwedsraums und darsus falgenden
Sehdden kommean!

Hei jeder Warungskonirolis des Lustfahrreusgs izl die Veddobung wnd der Justand dar
Helpads sowie dar Zustand dar Veskabelung und des Stackars 20 kontrollizren.

Eina Rogaraiar van eintalnen Komponantan oder des Gegamlsystams =1 nur mil Froigabe:
durch den Herslaller eraubl,

ki i ros— e A rgbar, Dt ] .

FAATOR M-8 B 06 |TIB41E) 6082017 A0S
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ABSCHNITT 8 .

FLUGHANDBUCH-ERGANZUNG AVE 11

Emergency Lecator Transmitter (ELT) KANNAD 406 AF / AF-Compact

Wird das 408 MHz-ELT KANNAD 408 AF oder 408 AF-Compact in das Flugzeug
AQUILA ATO1 eingebaut, Ist disse FHB-Ergiinzung anwendbar und muss in den
Abschnitt 9 des Flughandbuches aufgenommen werden. Informationen digser FHBE-
Ergénzung ergdnzen oder ersetzen gof. disjenigen des Basis-Flughandbuches,

Die Anderungen in Ausgabe B.11 dieser Flughandbuchergénzung sind aufgrund der
Genehmigung als Entwicklungsbetrieb mit der Nr. EASA 21J.025 zugslassen.
ol

Schénhagen, (3. 03, 2008

Dokyment Nr.: Ausgaba; ersatzt Ausgabe: ~ Datumr Saita:
FM-ATO1-1010-100 B.11 B.OT (30,07.2004) 30.11.2007 AVE11 -4
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0.1 LISTE DER AUSGABEN UND ANDERUNGEN

Erstausgabe im Rahmen der EASA-ge nehmigten Major
Change ATO1-00142

Redaktionelie Anderungen zur Integration des
KANMNAD 408 AF-Compact ELTs im Rahmen dar
Anderung des FHB unter Minor Change AT01-00245

30.07.04

30.11.07

0.2 LISTE DER GULTIGEN SEITEN

AVE11-1 i 30.11.2007

0.3 INHALTSVERZEICHNIS DER FHB-ERGANZUNG AVE 11

Abschnitt 1 ALLGEMEINES AVE11-3
Abschnitt 2 BETRIEBSGRENZEN AVE11 -3
Abschnitt 3 NOTVERFAHREN AVE11-4
Abschnitt 4 NORMALVERFAHREN AVE1 -4
Abschnitt 5 FLUGLEISTUNGEN AVE11 -4
Abachnitt & MASSE UND SCHWERPUNKT AVE11-4
Abachnitt 7 SYSTEMBESCHREIBUNG AVE11 -4
Abschnitt 8 HANDHABUNG UND WARTUNG AVE11 - 10
Dakument Nr.: Ausgabe; arsetzt Ausgabe, Datur Saile:
FM-ATD1-1010-100 B B.OT (30.07.2004) 30,11.2007 AVE11-2
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1. ALLGEMEINES

Diese Flughandbuch-Erganzung enthalt eine aligemeine Beschreibung des 406 MHz-
ELTs KANNAD 406 AFIAF-Compacl, seiner Bedienung und Integration in die AQUILA
ATO1, Fir eine weiterflihrende Beschreibung und umfassendere Bedienungsanleitung
des Systems wird auf die aktuelle Ausgabe d=s KANNAD Installation Manual/Operation
Manualinspection Log, DMA 1740 Ref. 013918ZL fir das KANMNAD 406 AF bazw.
DOCOB006C Ref. 01418220 for das KANNAD 405 AF-Compact, verwiesen.

Die in dieser Flughandbuch-Ergénzung enthallenan Informaticnen sind in Verbindung
mit dem Basis-Flughandbuch zu wverwenden. Darliber hinaus isl das KANNAD
Installation Manual/Operation Manual/inspection Log immer an Bord des Luftfanrzeuges
mitzufiihren,

2. BETRIEBSGRENZEN

Das KANNAD 405 AF/AF-Compact ELT ist als optionale Zusatzausristung in das
Luffahrzeug eingebaut, dessen Ausfall in keiner Flugphase krtisch ist. Die in
Abschnitt 2 des Basiz-Flughandbuches definierten Baetrisbsgrenzen gellen somit auch
weiterhin chne Anderungen oder Einschrinkungen

Wenn das KANNAD 408 AF/AF-Compact ELT in das Loftfahrzeug eingeriistet wird,
missen die folgenden Hinweisschilder an den entsprechend genannten Einbau-
positicnen angebracht werden: i

1) Hinweisschikd 29 (siche auch Abschnitt 2.16 im Basisflughandbuch) auf der
Rumpfaulenseile im Bereich des Einbauortes des ELT:

ELT

INSTALLED HERE

2} Hinweisschild 35 (siehe auch Abschnitt 2.16 im Basisflughandbuch) auf dem
Instrumentenbrett neben dem ELT Remote Control Panel (nur wenn das optionale
ELT Remote Control Panel eingebaut ist):

ELT-REMOTE-CONTROL

3} Hinweisschild 49 (sishe auch Abschnift 2.16 im Basisflughandbuch) auf dem
Instrumentenbrett Im oberen rechien Bergich:

Cokurment Nr.: ! erselzl Ausgabe: Dabm Saita:

FM-ATO1-1010-100 B.11 .07 (30.07.2004) 30.11.2007 AVE11-3
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3. NOTVERFAHREN

Das KAMNAD 406 AFIAF-Compact ELT ist als optionala Zusatzausristung in das
Luftfahrzeug eingebaut, dessen Ausfall in keiner Flugphase kritisch ist. Die im Basis-
Flughandbuch definierten Motverfahren gelten daher weiterhin uneingeschrénkt und
ohne Anderungen,

4. NORMALVERFAHREN

Keine Anderungen gegeniiber dem Basis-Flughandbuch. Eine Kurzbeschreibung der
Bedienung des Gerates ist in Abschnitt 7 enthalten.

5. FLUGLEISTUNGEN

Keine Anderungen gegeniber dem Basis-Flughandbuch,

6. MASSE UND SCHWERPUNKT

Anderungen von Leermasse und Leermassenschwerpunktlage des Flugzeuges sind bei
Ein- und Ausbau des KANNAD 406 AF/AF-Compact ELTs gemal Abschnitt & des
Basis-Flughandbuches zu berlicksichligen.

7. SYSTEMBESCHREIBUNG

71 ALLGEMEINES

Der Emergency Locator Transmitter (ELT) ist ein Notsender, der, wenn aktiviert, sowah|
auf der zivilen Notfrequenz 121,5 MHz als auch auf der militarischen Notfrequenz 243,0
MHz ein Notsignal abstrahit. Dieses Notsignal erméglicht den Retungskraften, ein ver-
unglicktes Flugzeug innerhaib einer kurzen Zeitspanne zu lckalisieren und aufzufinden.
Dariiber hinaus sendet dieses ELT zusatzlich vorprogrammierts, digitale
Signainachrichten auf 406 MHz ab, die von den Satelliten des COSPAS-SARSAT
Systems verarbeitel werden kiinnen. Das COSPAS-SARSAT System wurde zur
Koordination und Erleichierung von Rettungseinsétzen implementiert. Neben der
Verarbeitung und Weiterleitung der digitalen Signainachrichten werden durch dis
Satelliten dieses Systems auch die Notsignale auf den Intemationzlen Motfrequenzen
121,56 und 243 MHz an mindestens eine der global verteiten 64 Bodenstationen
weitergeleitet, wo der Reftungseinsatz eingeleitet und koordiniert wird, Die auf 406 MHz
gesendete, digitale Signalnachricht ermaglicht die Identifikation des Luftfahrzeuges
(Typ, Anzahl der Passagiere, Flugzeughalter) und erieichtert so den Rettungseinsatz.
Die Lufifahrzeugposition wird Ober den Dopplerefiek! bestimmt und st mit einer
Genauigkeit von ca. 2 NM an jedem Punkt der Erde lokalisierbar.

Dakument Nr.: Ausgabe. erseizt Avsgabe: Cratum: Saite:

FM-ATO1-1010-100 B.11 B.O7 (30.07.2004) 20.11.2007 AVE11-4
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INTEGRATION DES KANNAD ELT'S IN DIE AQUILA ATO1

Das Sendegerat ist im rechten Bereich des Gepackraumes hinter dem Kopilotensitz auf
der Bodenplatts in Flugrichtung montier. Die Sendeantenne (Stabantenne RAYAN ANT
300) befindet sich am Rumpfricken des Lufifahrzeuges hinter dem Gepéckraumspant.
Optienal kann zusétzlich sina Fernbedienung fiir das ELT (Remote Cantrol Panel) im
rechten Bereich des Instrumentenbreties oberhale der  Triebwerksinstrumente
verhanden sein. Die Verbindung zwischen ELT und Remote Control Panel erfolgt Gber
einen sigenstandigen Kabelhaum, der zusammen mit dem Rumpfkabelbaum durch die
Cockpitsektion gefilhit wird. ELT-seltig ist der Kabelbaum mit einem DIN-12 Stecker
ausgerstet, an der Seile des Remote Control Panels mit einer S-poligen D-SUB

Buchse.

KANNAD 406 AFIAF-Compact GERATEANSICHT

ke ol
3

s

by L

“Valco- P

ANSCHLUSSE, ANZEIGE- UND BEDIENUNGSELEMENTE

Die folgenden Anschlilisse, Anzeige- und Bedienungsalemente sind auf der Frontseite
des Gerdles vorhanden {s. obige Abbildung):

1. Schalter mit den 3 Stellungen ARMIOFFION *

2. Rote Lampe (LED) ™

3. DIN-12 Buchsa fiir den Anschluss des Remote Control Panels, eines Moduls mit
C5144 Schnittstelle (nur KANNAD 406 AF), Dongles oder Programmierungseinheit

4. BNC Buchse fir die Aulenantenne

* Die Positionen 1 und 2 sind beim KANNAD 408 AF-Compact EL T verfauscht.

Die rote Lampe (LED) zeigt Ober Signale den Betriebsstalus der Sendesinheit an:

=  Nach dem Selbsttest:

eine Serie von kurzen Lichisignalen zeigl einen Fehler im System an, ein einziges
langes Lichtsignal zeigt die Betriebsbereitschafi des Systems an,

Dokurnent Nr,: Avsgabe: grselzt Ausgabs; Datu; Saife:

FhM=-ATO1-1010-100 B.11 B.07 (30.07.2004) 30.11.2007 AVE11-§
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« MNach der Akltivierung des ELTs: periodische Blinksignale beim Senden auf 121,5/
243 MHz und &in langes Lichisignal wahrend des Sendens auf 408 MHz,

Ein Tongeneralor gibt zusitzliich akustische Signale zur |dentifizierung des
Betricbsmodus des Gerates ab:

= Selbsttest kontinuierliches Piepsen
= Sendebetrieb auf 121,5/243 MHz 2 Piepssignale/Sekunde
*  Sendebetrieb auf 406 MHz kein akustisches Signal

ELT-REMOTE CONTROL PANEL (FERNBEDIENUNG] .

Optional wird fir das ELT im Cockpit eine Fernbedienung fir dessen Uberwachung und
Bedienung angeboten. Die Fernbedienung (ELT-Remote Control Panel RC200)
befindet sich, wann eingebaut, im rechten Bereich des Instrumentenbrettes Uber den
Motannstrumenten.

Die folgenden Bedignungs- und Anzeigeelemente sind auf
der Fernbedienung vorhanden:

+ Schalter mit den 3 Steflungen ONVARMED/
RESET TEST

+ Rofe Lampe (LED neben der "ON"-Markisrung)

ANMERKUMNG

Das ELT kann nur dann tiber die Fernbedienung bedient werden, wenn
sich der ELT-Schalter in der (ARM"-Position befindet.

SENDEEINHEIT

Das KANMAD 406 AF/AF-Compact kann entweder automatisch durch den g-Sensor {Im
Crash-Fall) oder manuell (ber den ELT-Schalter bzw. die optionale Fernbedienung im
Cockpit aktiviert werden. Das ELT sendet auf den felgenden Frequenzen Notsignale ab:

«  Auf den internationalen Noifrequenzen 1215 und 243 MHz sowie auf der
COSPASISARSAT-Freguenz 406 MHz (KANNAD 406 AF).

s Auf  der internationalen  Netfrequenz 1215 MHz sowie  auf  der
COSPAS/SARSAT-Frequenz 406 MHz (KANNAD 406 AF-Compact),

Die beiden internaticnalen MNotfrequenzen werden hauptasichlich zur Zielsuche in der
Endphase des Such- und Rettungseinsatzes verwendet, wahrenddessen das Signal auf
406 MHz der genauen Lokalisierung und ldentifikation des Luftfahrzeuges innerhalb des
COSPAS/SARSAT-Systams dient. Nach Aktivierung des ELTs sendet diesas
kontinuierlich auf 121,58 MHz (und 243 MHz beim KANMAD 408 AF) mit einer
Sendelsistung von 100mW, Wahrend der ersten 24h nach Aktivierung des Senders wird
alle 50 Sekunden eine digitale Signalnachricht auf 408 MHz an die COSPAS-SARSAT

Dokwmeant Nr.. Ausgabe. ersefzi Ausgabe: Datum: Seite:

FM-AT01-1010-100 B.11 B.O7 {30.07.2004) 30112007 AVEN -8
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Satelliten mit einer Sendeleistung von ungefdhr 5 W gesendet. Nach Ablauf dieser
Zeilspanne stellt das KANNAD 406 AF das Senden auf 406 MHz ein, um mit der
verbleibenden Batteriekapazitdt so lange wie maglich auf den beiden internationalen
Notfrequenzen weitersenden zu Kénnen, Das KANNAD 406 AF-Compact sendet auch
nach Ablauf der ersten 24 h auf 406 MHz weiter bis die Batteriekapazitit erschapft (st

STROMVERSORGUNG

Das KANNAD 408 AF wird unabhingig vom Bordnelz des Lufffahrzeuges mit
elekirischer Energle versorgt. Das Sendegerat wird mit sinem Batteriepaket, das aus 3
(KANNAD 408 AF) bzw. einer (KANNAD 406 AF-Compact) LiMnO, D-Zelle besteht,
betrisben, Die Kapazitdt des Batteriepakets erlaubt einen Sendebelrieb auf 121 5/243
MHz flr annghernd 100 h bei -20 °C beim KANNAD 406 AF und fiir mehr als 48 h bei
=20°C beim KANNAD 406 AF-Compact.

Dis maximale Betriebszeit des Balteriepaketes ist auf 6 Jahre nach Herstellung
festgelegt Das Batieriepaket muss nach Ablauf disser Zeitspanne bei Nichtaktivierung
des ELTs oder bei Eintritt einer der folgenden Ereignisse ausgetauscht werden:

8)  Mach Betrieb des Senders in einer Mofsituation oder nach ealner
unbeabsichiigten Aktivierung von unbekannter Zeitdaver.

by Mach einem akkumulerten Sendebetrieb von mehr als einer Siunde
Zeitdauer {aufsummierte Betriebszeiten aus Funklionstests und unbeab-
sichtigten Aktivierungen mit bekannten Zeitdavern).

c) Zum bzw. vor dem Ablaufdatum des Batteriepakets (5. Kennzeichnung
des Ablaufdatums auf dem Batterispaket und dem ELT)

WARNUNG

Das Batteriepaket ist nicht wiederaufladbar!

PROGRAMMI NG UND REGISTRIERUNG

HINWEIS

Das ELT muss vor der Installation in das Luftfahrzeug bei der zustdndigen
Zulassungsbehdrde registriert werden. Zusatziich muss jeder Halterwechsel der
zustandigen Registrierungsstelle gemeldet werden.

Fir die Anmeldung und Registrierung von 406 MHz ELTs sind die bei der
Registrierungsbehirde erhilllichen Standardformulare zu verwenden, Ein Datenblatt,
das alle for das COSPAS-SARSAT Protokoll notwendigen Daten enthalt, ist an den
Vertrigbshandler for die Programmisrung des Gerstes weiterzulelten. Fur
weiterflhrende Informationen wird auf das InstallationfOperation Manual des Gerites
verwiesen bzw. das Konlaklieren der zustindigen Zulassungsbehtirde empfohien,

Dokument N, Ausgabe: erselzl Ausgabe. Drafurm: Selia;

FM-ATO1-1010-100 B11 B.07 (30.07.2004) 30:11.2007 AVE11-T7
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7.2 BEDIENUNG UND BETRIE

BETRIEBSBEREITSCHAFT FUR DEN NOTFALL

Um einen sicheren Betrigb und eine sichere Bedienung im MNotfall zu gewshrleisian,
wird empfohlen, die nachfolgenden Malnahmen entsprechend durchzuflhren:

(a} Machen Sie sich mit den Bedignungsfunktionen des Gerdtes eingahend veriraut.

(b) Fithren Sie die Betriebsanweisung des Gerétes (Installation/Operation Manual)
sowie diese FHB-Erganzung immer an Bord des Lutiahrzeuges mit.

(c) Kontrollieren Sie die Sendeeinheit und die Antenne in regelméligen Absténden
gemdl den Angaben im Installation/Oparation Manual hinsichtlich Sicherheit der
Befestigungen und der festen Verbindung zwischen Antenne und Gerat

R DES D4 Fi PACT

Das ELT-Sendegerat ist direkt hinter dem Sitz des Copiloten im rechten Bereich des
Gepackfaches auf der Boderplatte instaliert. Falls singebaut, befindet sich die
optionale Fernbedienung des Gerdtes (Remote Control Panel) im rechien Berelch des
Instrumentenbrettes oberhalb der Motorlberwachungsinstrumente. Die nachfolgende
Tabelle enthélt eine Ubersicht der verschiedenen Belriebsartan des ELT:

ARMED/ SRNT Stand-by Modus fir die automafische Aktivierung
STANDBY | (Mormale Einstellung |des ELT durch den ,Crash-Senser’ (g-Sensor).
wéhrend des Fiuges) |Dieser Betriebsmodus muss wahrend des Fluges
aktiv sein. Das ELT kann nur mit der Fern-
bedienung bedient werden, wenn sich der Schalter
auf dem ELT in der "ARM"-Position befindet.

ON JONY Umgeht den GCrash-Sensor zur manuellen
Aktivierung des ELT Sendebetriebs (flr Funktions-
test siehe Installation Manual des ELT).

OFF JOFF Schaltet das Gerdl fir Warlungsarbeiten am LFZ

{nuraufder ELT- |aus bzw. Beendigung des Sendebstricbs
Einheit vorhanden) |aktwieter ELTs  (nach Rettung oder
unabsichiiicher Aktivierung).

RESET "RESET TEST" Initiierung des Selbsttests bzw. Abbruch des
TEST (nur auf der Ferm- | Sendebetriebs aklivieter ELTs mit Hilfe der
bedienung vorhanden} | Fernbedienung {(Remote Control Panel).

Dokument Nr.: Ausgabe: erselri Ausgabe: Dl Seile:
FM-ATO1-9010-100 8.1 B.O7 (30.07 2004) 30.11.2007 AVE11 -8
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Die automatische Aktivierung des ELTs durch den Crash-Sensor” kann nur dann
erfolgen, wenn sich das ELT im Standby-Betriebsmodus befindet. Dieser Betriebs-
modus ist daher wahrend des Fluges vorgeschrigben. Auch kann das ELT nur dann
Ober die Femnbedienung bedient werden, wenn sich der ELT-Schaiter in der ARM™-
Position befindet. Es wird empfohlen, das ELT nur wahrend der Wartung oder bei
langeren Standzeiten des Lufifabirzeuges komplett abzuschalten (OFF-Betrisbsmaodus),
Die hinter dem Gepéckspant am Rumpfriicken eingebaute ELT-Antenne muss frei von
Hindernissen sein,

Mach einer Motlandung wird empfohlen, durch Einstellen des Motkanals (121,5 MHz)
auf dem Funkgerat die Akitlvierung des ELTs zu Uberprifen. Ein aktiviertes ELT kann
dureh Urnschaten des ELT-Schalters in die JOFF'-Stellung oder mit Hilfe der
Fernbedienung (den Schalter for mindestens 1 Sekunde in der ,RESET TEST -Steliung
halten) deaktiviert werden. Falls das ELT unabsichilich aktiviert wurde, so sind die
vorgeschrigbenen Verfahren der nationalen Betriebsvorschrifien mit umgehender
Informierung der Flugsicherung einzuhalten.

7.3 FUNKTIONSTEST
ALLGEMEINES

Das ELT ist zur l']berprul'un der Betriebsbereitschafl mit einer Selbsttestfunktion
ausgestattet. Eine Ubermprifung der Betriebsbereitschaft muss in regelmakigen
Abstanden durch den Piloten oder durch Warlungspersonal durchgefii werden
Seitens des Gerdteherslellers wird empiohlen, die Betriebsbereitschaft des ELT miltels
Durehfohrung des Selbsttests in monatlichen Absténden sowie nach der Durchfihrung
von Wartungsarbeiten zu Uberprifen Da |eder Selbsitest elekirischen Strom aus dem
Baiteriepaket entnimmt, darf dieser nicht oiter als einmal die Woche durchgeltihi
werden. Wird der Selbsttest dennoch 6&fter durchgefohr, werringert sich das
Austauschintervall fir das Batteriepaket dementsprechend.  Funktions-  und
Belriebstests, die wie Sendelests Uber den Umfang des Ssibsttestes hinausgehen,
dirfen nur wvon Warlungspersonal mil  enisprechender Berechtigung in
Ubsrafns-ti‘nmung mit den Angaben im Installation Manual/Operation Manual/inspektion
Log durchgefilhit werden. Soiche Tasts missen nach Ersteinristung des ELTs sowie in
regelmaligen Abstédnden gem&R nationaler Vorschriften durchgefihrt wenden.

DURCHFUHRUNG DES SELBSTTESTS

HINWEIS

Ohne Antennenverbindung darf der Selbstiest nicht durchgefunrt werden!

ELT-Schalter in die
LOFF*-Position
schalten

Das ELT befindet sich im rechlen Bereich des
Gepackfachs hinter dem Kopilotensitz. ELT schaltet in
den "OFF -Betriebsmodus.

Dakurnen! Nr. Auvegabe: ersefrl Ausgahe: Datum: Saife:
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2 ELT-Schalter wieder |Der Tengenerator des ELTs gibt wihrend des gesamten
in die ARM"-Position | Selbstiests ein durchgéngiges Dauersignal ab.
schalten Mach wenigen Sekunden wird das Testergebnis am LED
wie folgh angezeigt:
= Ein langes Blinksignal signalisiert diz Betriebsberait-
schaft des Gerates. Keine Fehler wurden gefunden.

s FEine Reihe von kurzen Blinksignalen signalisiert
einen nicht bestandenen Selbsttest.

3 ELT-Schalter wieder | In der OFF"-Positicn ist das Ger#t ausgeschaltet. Vor

in dig \OFF*-Position | der Durchfilhrung des néchsten Fluges muss dann der

schalten eder "ARM™- | STANDBY-Eetriebsmodus wiederhergestalt werden,
Pos. beibehalten

HINWEIS

Falls optional die Fernbedienung for das ELT in das Lufifahrzeug eingebaut wurde,
kann die Selbstestiunktion auch Gber die Fernbedienung aktiviert werden, indem der
Schalter in die ,RESET TEST'-Position gedrickt wird (ELT muss sich im STANDBY-

Betriebsmodus befinden). Der Selbsttest [4uft wiz in obiger Tabelle beschrisben ab,

Wird der Selbstiest mit einer Fehlermeldung beendet, ist der Gerétehersteller so schnell
wie miglich zu kontaktieren,

Bemerkung;
Die Anzahl der Blinksignale glbt Aufschiuss iber die im Selbsttest festoestelite
Fehlerart:

3+ . ZU NIEDREGE EA'I'I'ERIES F"ANN UNG

3+2 ZU NIEDRIGE RF-LEISTUNG
343 FEHLERHAFTES VCO-LOCKING
344 KEIME KENNUNG PROGRAMMIERT

8. HANDHABUNG UND WARTUNG

Die Batterien des ELT missen nach & Jahren ausgetauschi werden, wenn keine
zwischenzeitiche Aktivierung des ELT erfolgte. Flr weiterfihrende Informationen und
durchzufiihrende Inatandhaltungsmaﬂnahmen wird auf das Installation
Manual/Oparation Manualinspection Log des ELT und das Wartur!gshandbu:h dar
AQUILA ATO1 verwiesen.

Dokument Nr. Ausgabs: orsait Ausgpabe: Dafume Ewpila;
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ABSCHNITT @

FLUGHANDBUCH-ERGANZUNG AVE 20
Mode S Transponder GARMIN GTX 328

Wird ein GARMIN GTX 328 Mode S Transponder in das Flugzeug AQUILA ATO1
eingebaut, |st diese FHB-Ergénzung anwendbar und muss in den Abschnitt 9 des
Fiughandbuches aufgenommen werden, |nformationen dieser FHB-Ergénzung
ergdnzen oder ersetzen gof. disjenigen des Basis-Flughandbuches,

.1 7000

Der technische Inhalt dieser Flughandbuchergiinzung ist aufgrund der Ganﬁhmlgung
als Entwicklungsbetrieb mit der Nr. EASA.21J,025 zugelassen.

Schénhagen, 77 72.200F

t 2008
EASA anerkannt A A A OTF4E Bty 28 AvBUSt 2008

EASA, Cerification Directorate

Dakwmant Nr,: Ausgaba: erselrt Ausgeba; Oatum: Seita:
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1. ALLGEMEINES

Digse Flughandbuch-Erganzung stellt alie Informationen zur Verfilgung, die fir den
sicharen Betrieb des Mode S Transponders GARMIN GTX 328 nobwendig sind. Sie
enthdll sine allgemeine Beschreibung des Transponders, seiner Bedienung und
Integration in die AQUILA ATO1. Fir eine weiterflhrende Beschreibung und
umfassendere Bedienungsanleitung des Systems wird auf die aktuelle Ausgabe des
GTX 328 Pilot's Guide, P/N 180-00420-03, verwiesen,

Die in dieser Flughandbuch-Erganzung enthaltenen Informaticnen sind in Verbindung
mit dem Basis-Flughandbuch zu verwenden. Dariiber hinaus ist das GTX 328 Pilot's
Guide immar an Bord des Luftfahrzeuges mitzufithren,

2. BETRIEBSGRENZEN

Die Verbindung des GTX 328 mit einem TCAS Kollisionswamsystem ist in der AQUILA
ATO1 zurzeit nicht vorgesehen, Die im Basls-Flughandbuch definierten Batrisbsgrenzen
gelten somit auch weiterhin ohne Anderungen oder Einschrénkungen,

3. NOTVERFAHREN

SENDEN EINES NOTSIGNALS:

*« ALT-Taste: DRUOCKEN.
+ Mumersche Tastan 0-7"  Transpondercode T700 einstellen.

ENOEN EINES NOTSIGNALS BElI AUSFALL DES FUNKGE |
KONTROLLIERTEN LUFTRAUM):

s ALT-Taste: DRUCKEN. _
+ Murmerische Tasten 0-7":  Transpondercode 7600 sinstellen.

4. NORMALVERFAHREN

ANMERKUNG

Die zu erwartende Reichweile des GTX 328 betragl etwa bis zur sichtbaren
Honzontlinie {.direkte Sichilinie"). Niedrige Flughthen sowie eine Antennenabschirmung
durch das Luftfahrzeug kbnnen zu einer deutfich reduzierten Reichweile fihren, Die
Reichweile kann durch Steigen auf gréfere Flughdhen verbessert werden,

Dekecnrront Mr. - Ausgabe; erzefzt Ausgebe: Daturr Seife.
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NACH DEM ANLASSEN DES MOTORS

1 Avionlk-Hauptschaiter

EIN

Der Transponder schaltet in den Standby-Modus (STBY).
Das Gerit ist in diesem Modus eingeschaltet, antwortet allerdings nicht auf
Sekundérradaranfragen der Flugsicherung (ATC).

VOR DEM START

1 Transponder Mode Wahitaste

ALT

In diesem Modus antwortet der Transponder automatisch auf Abfragesignale
von ATC-Sekund&rradaraniagen und von TCAS-Syslemen an Bord anderar
Luftfahrzeuge im Mode A und Mode © Modus {ldentifikation und Hihe).

ANMERKUN

G

Wird die Transponder Wanhltaste "ON" gedrickl, so wird nur der Mode A Betrieb des
Transponders aktiviert. Der Transponder beantworlet in dizsem Betriebsmodus
Abfragesignale nur mit dem Ident-Code ohne Hiheninformation.
Héheninformationen werden nur im Mode C Betriebsmadus (ibermittelt.

NACH DER LANDUNG

1. Transponder Mode Wah|laste

5. FLUGLEISTUNGEN

STBY oder OFF

Keine Veranderung gegeniiber dem Basis-Flughandbuch.

6. MASSE UND SCHWERPUNKT

Anderungen von Leermasse und Leermassenschwerpunktiage des Flugzeuges sind bei
Ein- und Ausbau des GARMIN GTX 328 Mode S Transponders gemall Abschnitt 6 des
Basis-Flughandbuches zu beriicksichtigen.

Dokumant Nr -

Ausgabe

ersatzt Ausgabe:

Dabum;

Seite:
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7. SYSTEMBESCHREIBUNG
ALLGEMEINES

Der in das Instrumentenbrett eingebaute Transponder GARMIN GTX 328 empfangt
Anfragen von Bodenstationsn mit Sekundarradar oder von TCAS-Systemen an Bord
von anderen Lufifahrzeugen auf einer Frequenz von 1030 MHz und sendet kodiera
Antwortimpulse auf der Frequenz 1090 MHz zurlick. Der GTX 328 Transponder ist mit
einer IDENT-Funktion ausgestattet, welche bei Aktivierung sinen |dentifizierungsimpuls
(SPI, Special Position Identification) fir 18 Sekunden aussendet. Der Sende- und
Empfangsbetrieb der Mode S-Funktionen erfolgt ebenfalls auf den beiden Fraquenzen
1090 und 1030 MHz.

Zusdtzlich zu der Darstellung des Transponder-Codes werden auf dem Display des
Gerftes auch das REPLY-Symbol und der Betrebsmodus sowie die aktusiie
Druckhihe und die Timer-Funktion angezeigt. Weiterhin ist das Gerat mit einer internen
Uberwachungseinheit fir die Flughthe und den Flight Timer ausgestatiet, die bei
Abweichungen in der Flughghe sowie beim Ablauf des Count-Down Timers Sprach- und
Tonwamungen im Audickanal ausgibt.

Der Transponder GTX 328 wird durch Dricken der STBY-, ALT- oder ON-Taste
gingeschaltet, Nach dem Einschalten wird die Initialisierungsseite auf dem Display
angezeigl, wihrend der Transponder eingn Selbsttest durehfilh, Um den Transponder
Zu aktiviersn, missen sich der GEN/BAT-Schalter und der Avionik Hauptschalter im
eingeschalteten Zustand befindan,

GARMIN GTX 328 GERATEANSICHT

Figure 1. GTX 326 Front Panel

TRANSPONDER MODE WAHLTASTEN

OFF  Deaktiviert den GT¥ 328, Durch Drilcken der STBY-, ON- oder ALT-Taste wird
der Transponder eingeschaliet, der letzte aktive Identifikationscode wird
angezeigt

STBY Schaltet den Transponder im ,Standby"-Belrieh ein. In diesem Betriebsmodus
beantwortet der Transponder keine Anfragen von Bodenstationen und LFZ.

Dakument Nr.: Ausgabe: erselzt Ausgabe: Datum: Seite;
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ON Schaltet den Transponder in den Befrlebsmodus MODE A In diesem
Betriebsmodus beantworiet der Transponder Abfragen, was durch das Reply™-
Symbol (R’ auf dem Display angezeigt wird. Das Gerat sendet kein Hihen-
signal.

ALT  Schaltet den Transponder in den Betriebsmodus MODE A und MODE C. In
digsem Betriebsmodus beantwortet der Transponder Abfragen mit Transponder
Code und Héhensignal, angezeigt durch das Reply™-Symbol ('R) auf dam
Display. Antworten zu Hohenzbfragen beinhalten die codisde akiuelle
Standarddruckhdhe, die vom Altitude Encoder bereitgestellt wird (bezogen auf
Standardatmosphire und 1013 hPa H8henmessersinstellung).

Sobald die ON- oder ALT-Taste ausgewihl wird, wird der Transponder ein aktiver Teil
des Air Traffic Conirol Radar Beacon® Systems (ATCRBS). Der Transponder antwortet
dann auch auf Abfragen von anderen Luftfahrzeugen, die mit TCAS ausgeriistet sind.

EINSTELLEN DES TRANSPONDER CODES

Das Einstellen des Transponder Codes erfolgt Gber die acht Nummemlasten (0-T),
wodurch 4098 verschiedene, aktive |dentifikationscodes zur Verfligung stehen Durch
Driicken einer dieser Tasten beginnt die Code-Auswahlsequenz. Der neue
singegebene Code wird arst aktiv, wenn alle 4 Stellen des Codes eingegeben wurden.
Durch Driicken der CLR-Taste springt der Cursor eine Code-Stelle zurlick, Wird die
CLR-Taste gedrilckt, wann sich der Cursor auf der ersten Code-Stelle befindet, oder
wihrend der Code-Eingabe diz CRSR-Tasle, so verschwindet der Cursor und die
Code-Eingabe wird abgebrochen. Der vorher eingestellte Transponder Code wird
wiederhergestelit Die CLR-Taste kann bis zu 5 Sekunden nach kompletier Code-

Eingabe gedriickt werden, um mit dem Cursor zur letzien Stelle des viersielligen Codes
zurlickzukehren. Die Nummerntasten 8 und § werden fir die Code-Eingabe nicht
verwendet, sondem sind nur fir die Eingabe der Count-Down Zeil, Einstellung des
Kontrastes und  Helligkeit der Anzeige oder Systemeinstefiungen im
Konfigurationsmeodus vargesehen,

ANMERKUNG

Die Eingabe des Transponder Codes sollte immer sorgfaltig durchgefilhr werden,
unabhéngig davon, ob dieserdurch die ATC zugeteilt wurde oder ein Standard
Transponder Code verwendet wird.

Wichtige Standard Transponder Codes:

1200 - VFR Code in den USA (s, ICAQ standards)

2000 - VFR Code, gebrauchlich in Europa (s. ICACQ sl.andards}
7000 - VFR Code, gebrauchlich in Europa {s. ICAC standards)
T600 - Ausfall des Funkgerdles

7700 - Notfall

Diokeurment Nr. - Ausgabe: ersetzt Ausgabe. Cratum; Saite:
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ERE FUNKTIONST. ES GTX 328
IDENT Durch Drilcken der IDENT-Taste wird fir 18 Sekunden das .Special

VFR

FUNC

STARTISTOP

CRSR

CLR

Position  Identification®  (SPI) Signal aktiviert, wodurch die
Transponderantwort des Luftfahrzeuges eindeutig auf den Bildschirmen
der Flugverkehrskontrolle  von  anderen  Transpandersignalen
unterschieden werden kann. Das Wort 'IDENT' erscheint in der linken
oberen Ecke der Anzeige, solange der IDENT-Modus aktlv Ist.

Wechsell in den im Konfiguraticnsmedus voreingesteliten Standard
Transponder Code fir VFR-Betrieb. Nochmaliges Dricken der VFR-
Taste wechselt wisder in den vorher aktiven Transponder Code.

Wechselt die Sysiemseite, die auf der rechien Seite des Displays
angezeigt wird. Die angezeiglen Daten beinhaiten Druckhshe,
Hoheniiber-wachung, Flight Time, Count-Up- und Count-Down Timer,
Im Konfigurationsmedus  kann  mit  dieser Tasle durch die
Funklionsseiten gegangen werden,

Startet und stoppt die HShenUberwachung, den Count-Up-, Count-
Down- und Flight Timer. Wechselt im Konfigurationsmedus die
Funktionsseiten in umgekehter Reihenfolge.

Initiiert die Eingabe der Startzeit des Count-Down Timers und bricht die
Transpondercode-Eingabe ab. Setzt den Cursor innerhalb von §
Sekunden nach Beendigung der Eingabe an die |etzte Stelle des
Cedes. Wahit verdnderbare Felder im Konfigurationsmodus aus.

Setzt den Count-Up, Count-Down und Flight Timer zurlick, Léscht den
vorherigen Tastendruck wéhrend der Code- und Count-Down-Eingabe.
Setzt den Curser innerhalb von 5 Sek. nach Beendigung der Eingabe
an die vierte Stelle des Codes. Verw. auch im Konfigurationsmodus.

Vermindert Kontrast und Helligkeit des Displays, wenn die zugehbrige
Seite angezaigt wird. Wird zur Eingabe des Count-Down Timers sowie
im Konfigurationsmodus verwendet.

Erhoht Kontrast und Helligkeit des Displays, wenn die zugehirige Seite
angezeigt wird. Wird zur Eingabe des Count-Down Timers sowie im
Konfiguraticnsmedus verwendet

FUNKTIONSANZEIGE
PRESSURE ALT:

Zeigt die durch den Altitude Encoder bereitgestelite Flughthe je nach Konfigurierung in
Fult, hundert Ful {FL) cder in Metern an.

Dokurment Nr
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FLIGHT TIME:

Der Start des Timers wird je nsch Konfigurigrung automatisch oder manuell
vorgenommen. Bei Konfigurierung MANUAL® wird die Flugzeit angezeigt, dessen
Zahlung mit der START/STOP- und CLR-Taste gesteuert wird, Bei AUTOMATIC"
Einsteliung startat der Timer automalisch beim Start des LFZ.

ALTITUDE MONITOR:
Wird durch die START/STOP-Taste eingeschaltet. Akliviert den Sprach- und Tonalamm
tei Uberschreitung des Hahenlimits.

DAT ;

Anzeige der Aulentempsratur und Dichiehéhe, wenn der GTX 328 mit den
entsprechanden Sensoren verbunden ist.

COUNT-UP TIMER:
Wird Ober die START/STOP- und CLR-Tasten gesteuert,

c - 1 :
Wird ber die START/STOP-, CLR- und CRSR-Tasten gesteuert, Eingabe der Count-
Down Zeit durch die Nummerntasten 0-9.

CONTRAST:
Diese Seite wird nur angezeigt, wenn die manuelle Kontrasisteuerung Im
Konfigurationsmodus eingestellt wurde. Kontrasteinstellung durch die Tasten 8 und 9.

P RIGHTNESS:
Diese Seite wird nur angezeigt, wenn die manuelie Helligkeitssteuerung Im
Konfigurationsmodus eingesteilt wurde, Helligheitseinstellung durch die Tasten 8 und 9,

ALTITUDE TREND INDICATOR

Wird die ,PRESSURE ALT'-Seite angezeigt, kann auf der rechten Seile der Flughthe
ein Pfail dargestelit werden, Dieser Pfeil zelgt an, ob das Flugzaug sinkt oder skeigt. Es
kénnen zwei verschisdene Pfeilgroen in Abh&ngigkeit der Sink-/Steigrate angezeigt
werden. Die Empfindlichkeil dizser Pfeile wird im Konfigurationsmodus eingestelit.

TIMER-BEDIENUNG
BEDIENUNG DES FLIGHT TIMERS:
1. Die FUNC-Tasie so ofi driicken bis [FLIGHT TIME" angezeigl wird.

2. STARTISTOP-Taste driicken, um den Timer anzuhaiten oder neu zu staren.
3, CLR-Taste dricken, um den Timer auf Null zurlckzusetzen.

Dakument Nr. ; Ausgabe. erseirt Ausgabe: Datum: Seite:
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BEDIEMUNG DES COUNT-UP TIMERS:

Die FUNC-Taste so oft dricken bis ,COUNT UP" angezeigt wird.

Falls notwendlg, den Timer durch Drilcken der CLR-Taste auf Null zurlicksetzen,
START/STOP-Taste driicken, um den Count-Up Timer zu starten.
STARTISTOP-Taste nochmals driicken, um den Timer anzuhalten,

CLR-Taste driicken, um den Timer aul Null zurickzusetzen.

L e

BEDIEN ES COUNT- 5.

Die FUNC-Taste so oft driscken bis ,COUNT DOWN" angezeigt wird.

Z. Die CRSR-Taste dricken und mit Hife der Nummerntasten 0-8 die Starizelt
eingeben. Alle Zahlenstellen miissen eingeben werden {ggf. mit 0-Taste die
fuhrenden Nulen eingeben).

START/STOP-Taste driicken, um den Count-Down Timer zu starten,
START/STOP-Taste nochmals driicken, um den Timer anzuhalten.

Wenn die Counl-Down Zelt abgelaufen ist, wird der .COUNT DOWN® Schriftzug
durch ein blinkendes ,EXPIRED" ersetzt und die Zeit wird aufwarts gezahil.

B. CLR-Taste dricken, um den Timer auf die Anfangszeit zuriickzusetzen,

AUTOMATISCH IN DEN ALT/GND MODUS WECHSELN

Falls der GTX 328 fir die autonatische Staderkennung konfiguriert ist, beginni der
Nomalelrieb des Transponders erst, wenn erkannl wurde, dass das Luftfahrzeug
abgahoben hal. Wenn sich das Luftfahrzeug auf dem Boden befindet, zsigt die Anzeige
automatisch ,GND" an. Der Transponder antwortet nicht auf ATCRES-Abfragen, wenn
der ,GND"-Modus aktiv ist und auf der Anzeige angezeigt wird,. Wenn eine
Zeitverzogerung im Konfigurationsmodus eingestellt wurde, wartet der GTX 328 eine
bestimmte Zeit nach der Landung ab, bever er in den GND"Modus wechssit.

e

&bt

FAILURE ANNUNCIATION

Falls die Transpendereinheit einen internen Fehler erkennt, wird auf dem Display FAIL®
angezeigt. Es findet dann keine Ubertragung von Transponderdaten statt,

GTX 328 MODE S TRANSPONDEREIGENSCHAFTEN
MODE S DATENUBERTRAGUNG

Zusatzlich zu den 4086 verschiedenen Transpondarcodes und der Druckhéhe ist der
GTX 328 in der Lage, die Flugzeugkennung {Registrizrung) oder Flight-ID, die
Transpondertauglichkeit und den maximalen Geschwindigkeitsbereich im Mode S-
Betreb zu senden

Dokument N Ausgehe! ersefzl Ausgabe; Catum: Sefte:
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AUDIO WARNUNGEN
Einstellungsoptionen: mannliche/welbliche Stimme oder Ton sowie Lautstirke.
s ‘Leaving Altitude": Flughthenabwsichung wurde (berschritten.
« 'Timer Expired" Count-Down Timer abgelaufen.

INTEGRATION DES MODE § TRANSPONDERS IN DIE AQUILA ATO1

Dig elekirischen Stromkrzise des Mode S Transponders GARMIN GTX 328 sind Uber
die Avionik-Schiene mit dem elekirischen Bordversorgungsnetz der AQUILA ATO1
verbunden. Abgesichert werden die elekirischen Stromkreise des Transponders durch
ginen 5 A Sicherungsavtomaten, der die kemplette Trennung der Transpondereinheit
wvon der Bordstromversorgung emdglicht, Der Sicherungsautomat fur das
Transpondersystem Ist mit dem Hinweisschild “Transponder” gekennzeichnet und
befindet sich zusammen mit allen anderen Sicherungsautomaten im rechten Bereich
des Instrumentenbrettes.

Meben der Transponderbediensinheit, die zusammen mil den anderen Avionikgeraten
im mittleren Bereich des Instrumentenbreties untergebracht ist, gehdrt zu dem
Transpondersystem die Transponderantenne und der Altitude Encoder. Der Alfitude
Encoder ist mit dem Statik-Borddrucksystem wverbunden und st an  einer
Einbauhalierung unter  der  Instrumentenbrettabdeckung Installiert, Die
Transpenderantenne befindet sich auf der Unterseite des Vorderrumpfes unterhalb des
Copilotensilzes,

Weiterflhrende  Informationen und  eine  detailliedere  Beschreibung  der
Systemintegration des Tranzponders in die AQUILA ATD1, seiner Einbindung in das
slektrische Bordsystem und seines Einbaus in das Lufifahrzeug beflnden sich in der
aktuellen Ausgabe des Wartungshandbuches, Dek.-Nr, MM-ATO1-1020-100,

8. HANDHABUNG UND WARTUNG

Um die Lebensdauer des GARMIN GTX 328 Mode S Transponders zu erhéhen, sollte
dieser beim Anlassen oder Abstellen des Triebwerkes nicht eingeschaltet sein, da
hierbel Spannungsspitzen Im Bordnetz auftreten, die 2u einer Beschadigung des
Gerzales fUhren konnen.

Dekument Nr: Ausgabe arsefz! Ausgabe: Datum: Seita;
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ABSCHNITT 9

FLUGHANDBUCH-ERGANZUNG AVE 23

VFR-TAG und VFR-NACHT Betrieb

Wird das Flugzeug AQUILA ATO1 gemal des Service Bulletin AT01-010 for Tag- und
Nacht-VFR ausgerUstet, ist diese FHB-Ergénzung anwendbar und muss in den
Abschnitt @ des Flughandbuches aufgenommen werden. Informationen dieser FHB-
Ergénzung ergénzen oder ersetzen ggi. diejenigen des Basis-Flughandbuches.

Der technische Inhail dieser Flughandbucherganzung st aufgrund der Genehmngung
als Entwickiungsbetrieb mit dar Nr, EASA.21J.025 zugelassen, . i

Schinhagen, 17.03.2010

tusHerprifeitstelle (MPL) T

EASA anerkannt Ao 284 33 Dawm: _&S.03. 2070
EASA, Cerdification Directorale

Dokwmant Mr.: Ausgabe. arselzl Ausgabe: Datum: Seite!
FM-ATD1-1010-223 A2 A.01(01.07.2008) 17.03.2010 AVEZZ - 1
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0.1 LISTE DER AUSGABEN UND ANDERUNGEN
Al Erstausgabe Alle 01 ,n]r_gnu.g
A0z EinfUhrung einer Spannungslbenwachung Alle 17.03.2010

0.2 LISTE DER GULTIGEN SEITEN

AD2 17.03.2010

AVEZ3-10 A2 17.03.2010
AVE23-2 A2 17.03.2010 AVEZ3-11 Ad2 17.03.2010
AVEZ3-3 AD2 17.03.2010 AVE23-12 ADZ 17.03.2010
AVEZ3-4 A02 17.03.2010 AVEZ3-13 A02 17.03.2010 |
AVEZ3-5 A2 17.03.2010 AVEZ3-14 A2 17.03.2010
AVEZ3-6 Ap2 17.03.2010 AVEZ3-15 A2 17.03.2010
AVEZ23-7 Az 17.03.2010 AVEZ3-16 ADZ 17.03.2010
AVEZ3-8 ADZ 17.03.2010 AVE23-17 Az 17.03.2010
AVEZ3-9 ADZ 17.03.2010 AVEZ23-18 AD2 17.03.2010

0.3 INHALTSVERZEICHNIS DER FHB-ERGANZUNG AVE 23

Abschnitt 1 ALLGEMEINES AVE21-23
Abschnitt 2 BETRIEBSGRENZEN AVEZ3 -4
Abschnitt 3 NOTVERFAHREN AVEZ3 -7
Abschnitt 4 NORMALVERFAHREN AVE23 -11
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1. ALLGEMEINES
1.1. EINFUHRUNG

Diese Flughandbuch-Ergénzung enthalt alle zusazlichen Informationen, die fir den
Betrieb der AQUILA AT-01 auch unter Nacht-WFR-Bedingungen notwendig sind
Die in dieser Flughandbuch-Ergénzung enthaltenen Informationen sind in Verbindung

mit dem Basis-Flughandbuch zu verwenden,
Diese Flughandbuchergsnzung ist in die gleichen Kapitel wie das Basis-Flughandbuch

unteriefit, d.h. Nur die hier aufgefihren Kapitel sind ven der grofien Anderung Aquila
AT-01-00219 ,Betrieb unter NVFR-Bedingungen" betroffen.

1.2. ZULASSUNGSBASIS

Mit Anerkennung der Major-Change AT-01-00219 wurde das Flugzeug Bezeichnung
AQUILA ATO1 in Ubereinstimmung mit den Bauverschriftsforderungen definiert im
_Certification Review ltern A-01" vom 15.06.2007 als Anderung der Musterzulassung
zum EASA-Kennblatt-Nr: EASAA 527 auch fur den Betrieb unter NVFR-Bedingungen
zugelassan

Lufttichlighkeitsgrupps:  NORMAL

Larmzulassungsbasis:  Larmachutzforderung fir Lufifahrzeuge (LSL) Kapitel X
Definitien Erhtihter Schallschutz: Landeplatz-L&mschulz-Verordnung vom 5.1.15599

Betrigbsart: VFR-Tag und VFR-Nacht

1.11.3 Metecrologische Definitionen

VWFR Nacht  Nacht: (55) Sunset + 30 min bis (SR) Sun Rise — 30 min

Dokumnen! Nr.: Auspabe: emmelrt Ausgaba. Dratum Seile
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2.

Betriebsgrenzen

2.12 Betriebsarten { Mindestausriistung

Zugelassene Belriebsarten:

a} Sichiflug bei Tag (VFR-Day)

b) Sichtfiug bei Macht (VFR-Might)

In cer folgenden Tabells ist die funktionsfahige operationalie Mindestausriistung nach
CS-VLA aufgelislet. Zusdtzliche Mindestausrisiung firr die gewlinschte Betriebsart
kann auf natlon aler Ebene gefordert sein und ist u.a. abhéngig von der Flugraute.

: F rSichtflige bei Nacht.
A g e e
Flug- und + Fahrimesser (0-200 kts) » Vanometer (+2000 filmin}
Navigations- « Hhenmesser (0-20,000 ft) = k(nstl. Horizont {Atiitude Gyro)
instrumente « Magnetkompass + Scheinlotanzeige
= Kurskreise! (Directional Gyra)
= Aullenufithermometer (OAT)
« Uhr mit Stunden-, Minuten-
und Sekundenanzeigs
» UKW-Funkgerét
« VOR-Empfangsanlage
s Transponder (XPDR)
Motarinstrumante | « Krafistoffanzeige « Generatorwarnleuchte (Gen 2}
« Oltemperaturanzeige « Unterspannungsanzeaige
= Krafistoffdruck-VWarnleuchte = Amperemeter
« Oldruckanzeige » Voltmeter
s« Zylinderkopflemperaturanzeige
= Ansaugdruckanzeige
= Amperametsr
# Drehzahimesser
= Voltmeter
« Generatonwarnizuchts (Gen 1)
Beleuchtung = Positionslichter
= Zusammenstolbwarnlichtanlage
(ACL)
« Landeschainwerfer
= [nstrumentenbelsuchtung
+ Innenraumbeleuchtung
+ Taschenlampe fir jaden
Insassan
sonstige » 2 x Anschnaligurte « Batterle >26Ah0
Ausristung
Dokumen! Nr: Ausgabe: ersetzl Ausgabe: Datum: Saite:
FM-ATO1-10MD-223 A 02 A.D1 (01,07 20083 17.03.2010 AVEZ3 - 4




A Aviati FHB-ER
lf:\mwm Aviation F:Uéﬁui“l‘ﬁw;ﬁ!r%?H HB E:q %Agzuus

WARNUNG

Flugzeuge ausgestattel mit elektrischen Horizonten der Fa. RC Allen Typ RCAZGAK-4
eine Ersatzsicherung 3A.
2.16 HINWEISSCHILDER

1)  Auf dem Instrumentenbreti, im unteren mittleren Berelch des Panels:

Dieses Flugzeug izt in der Kategorie VLA zertifiziert uncd
fiir den Batrieb VFR-Tag und VFR-Macht chne Vereisungs-
en zugelassen. Alle Kunstflugmandver,

ichtigtem Trudeln, sind verboten.

3

Armini:

GEN{/BAT ' i it el il iy

5] Auf dem Instrumentenbrett, rechis neban den entsprechenden
Sicherungsautornaten/Sicherungen

1 Gptianal |
Misr warn
Instalien
| Dptional |
Nurwunn
instniiart
Dokurment Nr.: Ausgabe: arsetzt Ausgabe: Datum, Seife: |
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ANMERKUNG

Abhangig von der Ausristung des Luftfahrzeuges ist nicht jede oben dargestellie
Position mit einem Sicherungsautomat balegt. Die entsprechende Position st dann mit
einem Blindstopfen belegt und durch das vorhandene Hinweisschild fir diese Funktion
resenviert. Abweichend von der obigen Darstellung kann sich bei frithen Werknummern

der Sicherungsautamat fir das COl an der hier dargestellten GPS- oder COMINAY 2-
Pasition befinden.

38.) Uber oder unter den Kontrollleuchten auf dem Instrumentenbratt

bipltilick | Unisiapanmmp

thuck

52) Meben der Sicherung des Generator 2 (intemer Generator)

Generator 2

53) Neben dem Bedienelement des Dimmers fur die Panalbeleuchtung

7 Dlimm ey

elzuchtung

Dokument Nr.o

Ausgate;

arsatz! Ausgabe

Datum’ Sei!

FM-ATO1-1010-223
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3. NOTVERFAHREN
3.1  EinfUhrung

Digser Abschnit! enthalt Checklisten und eine Beschraibung empfohlener Notverfahren
fir eventuel| auftretende Notfalle spazisll unter Nacht-VFR-Bedingungen.

Bei Einhallung aller vorgeschnebenen Verfashren zur Vorflugkontrolle und der
Instandhaltung sind der Ausfall des Motors oder anderer fir den Betrieb wichtiger
Funktionen unwahrscheinlich, d

Sollte dennoch ein Notfall eintreten, wird dle Anwendung der angegebenen
Notverfahren empfohlen, um das Problem zu beherrschen,

Es ist nicht moglich, alle Arten und Kombinationen von Notfailen, die auftreten kdnnen,
im Flughandbuch zu beriicksichtigen, daher sind gute Kenntnisse des Piloten bezlglich
der Ausfohrung und des Verhallens des Flugzeuges sowle seins generelle Erfahrung
fiir die Lésung von auftretendsn Problemen gefordert,

3.4 Sicherheitslandung

Die in den meisten Netverfahren des Hauptflughandbuches angeflihfien Empfehlungen
zu =iner Sicherheitsiandung stellt im Nacht-VFR-Betrieb eine erhbhte Anforderung an
den Piloten dar, da in der Nacht die Auswahl elnes gesigneten Landefeldes erschwert
wird.

Die im Hauptfiughandbuch auigefihrte Empfehlung den Batterieschalter bei einer
Sicherheitslandung vor dem Aufsetzen/Stillstand des LuRfahrzeuges auszuschalten,
sollte nur in Fallen einer wirklichen Gefahr einer Kollision mit Hindernissen genutzt
werden,

Das Ausschalten des Battereschalters fihrt zum Abschalten des Landescheinwerfers
und damit zu einer nicht mehr maglchen Ausleuchiung des Landefeldes.

3.10 STORUNGEN IM ELEKTRISCHEN SYSTEM

3.10.1 Total Stromausfall

L Fluglage STABILISIEREN

2. Handtaschenlampe aus Seitentasche entnehmen — AN

3 Sicherung Generator 2 DRUCKEN, wenn herausgesprungen
4. Sicherung der Batterie DRUCKEN, wenn herausgesprungen
5, Batterieschalter PRUFEN, ob EIN

6, Sicherung Generator 1 DRUCKEN, wenn herausgesprungen

VWenn der Stromausfall nichi behabbar igt, mit Hilfe der Taschenlampe die Instrumente
beleuchten und eine Sicherheitslandung auf dem nédchstgelegenen betriebsbersilen
Flugplatz durchfhren.

Dakumen! Nr.: Ausgabs: ersotz! Ausgabe: Datum; Senter
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3.10.2 Ausfall eines Generators
Generator 1 (externer Generator) — Warnleuchte leuchtet

1. Generator 1 = Schalter AUS - EIN durchschalten
2. Generator 1 — Sicherung DRUCKEN, wenn herausgesprungen

Falis Generator 1 = Warnleuchte weiterhin leuchtet:

1. Generator 1 = Sicherung ZIEHEM
2, Anti-Collision Light AUSSCHALTEN
3.Die nicht for die sichere Forffihrung des Fluges nolwendigen dimmbaren

Zusatzinstruments sind auf mindestens die halbe Helligkeil zu dimmen bzw.
auszuschalen.

ANMERKUNG

Generator 2 (intemer Generator} Obernimmit die Stromversorgung des gesamtan
(bis auf oben genannte Gerdte) Bordnetzes, Der Flug kann bedingt weiter fortgesetzt
werden, da eine Stromversorgling gesichert ist. Wenn der Generator 2 noch zusatzlich
ausfalli, muss das Nolverahren ,Beide Generator-Wamleuchten leuchilen” oder
JInterspannungs-Warnleuchte leuchtet” angawandt warden,

WARNUNG

Vaor erneuter Inbetrisbnahme des Luftfahrzeuges muss eine Schadensermittiung und
Schadensbehebung erfolgt seinl

Generator 2 (interner Generator) = Warnleuchte leuchtat
1. Generalor 2 — Sicherung DRUCKEN, wenn herausgesprungen
Falls Generator 2 — Warnleuchte weiterhin leuchtet:

1. Generator 2 - Sicherung ZIEHEN

ANMERKUNG

Generator 1 (externer Genarator) Ubernimmt die Stromversorgung des gesamten
Bardneizes. Der Flug kann bedingt weiter forigesetzt werden, da eine Stromversorgung
gesichert (st. VWenn der Generator 1 noch zusétzlich ausfiilt muss das Notverfahren
Beide Generator-Wamlzuchten leuchten” oder Unterspannungs-Wamileuchte leuchtet®
angewandl werden,

Dokument Mr.: Ausgabe: ersglrl Ausgabe; Dalum: Soita
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. WARNUNG

Var erneuter Inbatriebnahme des Lufifiahrzeuges muss gine Schadensermittiung und
Schadensbehebung erfolgt sein!

Beide Generator — Warnlzuchte leuchten

Wenn beide Genemator-Warnleuchten leuchlen wird gleichzeitiy Ober die
Unterspannungswamleuchte angezeigt, dat beide Generatoren keinen Strom mehr in

das Bordnetz lisfern,

1. Generator 1 — Schalter AUS - EIN durchschalten
2. Generator 1 — Sicherung DRUCKEN, wenn herausgesprungen
3. Generator 2 = Sicherung DRUCKEN, wenn herausgesprungen

Falls beide Generalor — Wamleuchten weiterhin leuchten:

1. Generator 1 - Sicherung ZIEHEN
2, Generator 2 — Sicherung ZIEHEN

ANMERKUNG

Die Gerdite, die fir den sicheren Betrieb und eine sichere Landung des Flugzeuges
bendtigt werden, kénnen von der Balterie fir mindestens 30 Minuten mit Strom versorgt
werden, Das Aufleuchien der Unterspannungs-Wamleuchle signalisiert den Beginn des

30-minltigen Zeitraumes,

Sparsamer Gebrauch des Funkgerdtes und auch die Abschaltung nicht bendtigter

Gerate verlangert die Funktionsdaver der wichligen Gerate
Innerhalb der 30 Minuten muss eine Landung auf efnem geeigneten betriebsbereiten
Flugplatz durchgefihrt werden.

WARNUNG

Vor erneuter Inbetriebnahme des Luftfahrzeuges muss eine Schadensemittiung und
Schadensbehabung erfolgt sein!

Dokt INr.- Ausgane. | ersetzt Ausgave: Datum. Saife,
EM-ATO1-1010-223 A0z I A.01 [01,07.20081 17.03.2010 AVEZ3 . 8
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Unterspannungs-Warnleuchte leuchtet

Belde Generataren liefern keinen Strom an das Bordnetz,

1. Genarator 1 — Sehaiter AUS - EIN durchschalten
2. Generator 1 = Sicherung DRUCKEN, wenn herausgesprungen
1. Generator 2 — Sicherung DRUCKEN, wenn herausgesprungen

Falls Unterspannungs — Wamleuchte weiterhin leuchtet

1. Generator 1 — Sicharung ZIEHEN
2. Genarator 2 — Sicherung ZIEHEN

ANMERKUNG

Die Geriits, die fir den sicheren Betrieb und eine sichere Landung des Flugzeuges
bendtigt werden, kénnen von der Batterie fir mindestens 30 Minuten mit Strom versorgt
werden. Das Aufleuchien der Unterspannungs-Warmnlsuchie signalisiert den Eeginn des

A0-mintiigen Zeitraumes.
Sparsamer Gebrauch des Funkgsrétes und auch die Abschaltung nicht bendligter
Gerdte verlangert die Funktionsd auer der wichtigen Gerdte.
Innerhalb der 30 Minuten muss eine Landung auf einem geeigneten betriebsbereiten
Flugplatz durchgefihr werden.

WARNUNG

Vor erneuter Inbetriebnahme des Luftfahrzeuges muss eine Schadensemittiung und
Schadensbehebung erfolgt sein!

Dakumen! Mr.. Ausgabe, orselzl Ausgabe; Daturm: Seite:
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4. NORMALVERFAHREN

44,1 Tégliche Veorflugkentrolle Tag-/ Nachtflug

A) INNENKONTROLLE

1. Flugzeugpapiers priifen

2 Zindschlissel abgezogen

3 Batterieschalter EIN

4. Warnieuchten (Generator]

und Generator 2, Benzindruck,
Unterspannung) leuchten auf

5 Triebwe rksinstrumente prifen

B Kraftstoffvorrat prilfen

[ Aufienbeleuchiung/Landescheinwerfer priifen, funktionstiichtig
B. Instrumanten-Panelbeleuchiung prufen, funktionstlichiig
8 Batterieschaller AUS

10 Fremdkorperkontrolle durchfithran

11.  Motsender (ELT) betriebsbereit

12,  Gepick verstaut und verzurrt,

13. Kabinenhaube sauber und unbeschadigt
14.  Taschenlampen (25tk.) prisfen, funktionstichtig

zusdzlich bei installiertem RC-ANan-Horizon!,

15.  Ersatz-Giasicherung (34) vorhanden

4.5 NORMALVERFAHREN und CHECKLISTEN

4.51 Vor dem Anlassen des Triebwerkes

Mur wihrend des Nachfflugbetriebes werden anstelle der Anticollision-Lights (Pkt. 18)
die MAV-Lichter eingeschaltet. Damit wird eine Blendung von anderen

Luftfahrzeugfithrern wihrend der Nacht ausgeschlossen.

4.5.3 Vor dem Rollen (Machtfiug)

1. Hauptschalter Avionik EIN
2 Avionik u. Fluginstrumente Einstellen
3. Trisbwerksiberwachungsinstrumente Priifen
4. Landescheinwerfer EIN
5. Generator 1- Schalter AUS, priifen der
Unterspannungs-Warniguchte
Dokument Nr. Ausgabe; emelel Ausgabe, | Datum: [ Seile:
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ANMERKUNG

Leuchtet die Unterspannungs-Wamnleuchte und die Generator 2-Warnleuchte nicht, liegt
ain miglicher Kabelbruch in der Verkabelung des Generator 2 vor!
Var dam waitaren Betrieb des Luftfahrzeuges muss eine Schadensemmittiung und

Schadensbehebung erfolgen|
6. Genaralor 2- Sicherung AUS, Untarspannungs-
Wamleuchte leuchtet
7 Generator 1- Schalter EIN, prifen der
Unterspannungs-\Wamleuchte
ANMERKUNG

Leuchtet die Unterspannungs-Warnleuchte und die Generatar 1-Warnlauchte nicht, liegt
ein méglicher Kabelbruch in der Verkabelung des Generator 1 vor!
\or dem waiteran Betrieb des Luftfahrzeuges muss eine Schadensemiftiung und

Schadensbehebung erfolgen!
8. Generator 2- Sicherung EIN
g, Voltmater Priifen, ob Madel im GRUNEN
BEREICH

WICHTIGER HINWEIS

Motar zuerst fur 2 min. mit 820 Wmin und dann bis zu elner Oltemperatur van 50°C mit
1030 Wimin warmiaufen lassen (dies izt beim Rollen méglich).

4.5.7 Steigflug (Nachtflug)

B Propellerverstaihebel 2280 U/min
2. Leistungshebel VOLLGAS
3. Triebwerksiberwachungsinstrumente i GRUNEN BEREICH
4 Landeklappen EIN (REISE)
5. Steigfiuggeschwindigkeit (Vis) E5kis
8. Elekirische Kraftstoffpumpe AUS
7. Landescheinwefer AUS
8 Trimmung nach Bedarf
Dakueent Ne: Ausgabe ersetzt Ausgabe. Datum: Seite;
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ANMERKUNG

Die Geschwindigkeit fiir das beste Steigen Vy ist von der Abflugmasse abhéngig und
sinki mit zunehmender Flughthe, Flr weilere Informalionen: s, Abschnitt 5.2.6.

5. FLUGLEISTUNGEN

Keine Anderungen gegenilber dem Basis-Flughandbuch.

6. MASSE UND SCHWERPUNKT

Die Leermasse und Leermassenschwerpunktiage des Flugzeuges ist im Abschnitt 6
des Basis-Flughandbuches bariickslehtigt.

7. SYSTEMBESCHREIBUNG

| Dokumant Nr- Ausgabe: arsetz! Auggabe: Dalum; Seite:
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7.4 INSTRUMENTENBRETT (Standardausriistung fiir NVFR-Betrieb) ANMERKUNG.

HINWEES:
Diw Positieron 13, 14 und 15 KEnran
brgl ihrer Einbauposition uniormin-

andor gotauscht angoordno! ssln,

&

i OOoo0g:

27 28 29 30 31 32 33 34

D

als FRundinstrumerd an Posilion 23 oder in
chiecigne Ausfihnesg an Pasiicn 18
eingehaul. De jawsis andere Poskion &1
damn milt wna Blende verochiossen,

e 158 godaed

-

QeOROoOGQLO0 |
PEQYYOQOO

Angaben zur Mindastinsirumentierung des Flugzeuges, [= nach Belricbsart. sind in Kapitel 2.12 der vorlisgenden Flughandbucherg&nzung enthalen.

MNr.| Bezeichnung |Nr.| Bezeichnung |MNr Bezeichnung |Nr.| Bezeichnung |Nr.| Bezeichnung |nr Bezeichnung
1 | Uhr B | Vo 1] 1T | Woilrmedes IS | LOfumnsdisen 31 | inst 41 | Bighenrgiatenaien
2 | Gescwindighetnmessar 10 | Lodedruchonregs N0 | A e 4 | Zindechaler 34 | innensaleoemlisag 47 | Dimenairheil Panglbal
3 | Wendezege: 11 | Creheanlmesser (Prog} 1% | Bebkebsstindenzihio 27 | GENBAT Echalier A5 | Landeklappenschpliar 41 | Wnderspannusgsaraage
4 | Aulememperals anmoige 12 | inteream Pt 501 fapt) 20 | Tylindaksphsmapsmtun E] El ¥rafsloffpumoe 3 | Trimmanzeige
5 | KiGnsd. Horzont 13 | COMMAY 21 | Oheemparmig 25 i Awioniv 37 | Lefiekonirolfeschis GENY
€ | Murshreisel 4 | Tinsipandis 22 | Olonscungege 30 | WAW-Lichier 3B | Ladekoertroliouchic GEND
T | Kompass 18 | Mundurktions Displsy 23| Beiricbasbundn e | Anik-Fodl -Lichne 39 | Kramksy-Dn
8 | Héhenmesse 16 | Krafstolfeseralsanreige 24 | Cowse Dev. Ind, (opl) 3T | Landsnehainweres 40 | VIv-Sinckdons

Dokumeant Nr - Ausgabe: wrielzl Ausgabe; Datum; Seila:
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7.4.2 Schalter und zusétzliche Bedienungselemants

Mit der Ausrlistung der AQUILA AT-01 far NVFR-Betrieb wird eine redundznie
Instrumentenbelauchtung eingebaut. Diese Instrumentenbeleuchtung beinhaltet:
1. Paneibeleuchtung in der Instrumentenbrettabdeckung (liber Dimmerainhait im
rechlen Teil des Instrumentenbrettes dimmbar und abschalibar)
2. Beleuchtung der Instrumente durch interne Beleuchlung und zusitziiche
Leuchimittel  for  Instrumente, Bedienhebal der Mittelkonsole und
Schalter/Sicherungen

Als Notbeleuchtung ist fir jeden Insassen in den jewelligen seitlichen Ablagen eine
Handtaschenlampe vorhanden.

7.11.1 Stromversorgung und Batteriesystem

Zur zusitzlichen Oberwachung des Zusiandes des Bordnetzes st eine
Unterspannungsiberwachung  installied. Diese warn! bel Unterschreitung der
Bordnetzspannung von 12,5V Ober eine Warnlampe, Diese Wamleuchte signalisiert
zuveridssig den Zeitpunkt, an dem beide Generatoren keinen Strom an den Hauptbus
liafarn,

7.11.3 Elektrische Verbraucher und Sicherungssystem

Alle Verbraucher sind jeweils einzeln Uber Push-Pull-Sicherungsautomaten oder tber
Kippschalter mit Sicherungsfunktion ein- und ausschaltbar,

Die Instrumentanpanelbeleuchtung ist Uber einen Push-Pull-Sicherungsautomaten
abgesichert und wird Uber den Drehknopf der Dimmeinheit eingeschaltet bzw. gedimmt
{siehe Kapliel 7.4, Position 42). Der Drehknopi der Dimmeinheit befindet sich im cbaran
rechten Teil des Instrumentenpanels.

7.11.5 Ladekontrollleuc hten (Generatarwarnlampen)

Mit der Ausristung zum Nachtilugbetrieb wurde in die AQUILA AT-01 ein zweiter
Generator (intemer Genarator)integriert,

Die roten Generatorwarnlampen sind AUS bei Mormalbetrieb.
Die Wamlampen leuchten ROT nur bei:
- Generatorausfall (der jeweilige Generator lieferi keinen Strom)
Nach Ausfall eines Generators verblaibt als Stromoguelle fir die Verbraucher der 2.

Generator und die Batterie.
Erst nach Ausfall auch des 2. Generators, verbleibt dann ausschiielich die Batterie als

ginzige Stromquellz fir die ndchslen 30 min,
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Die Zindung des Trisbwerks ist daven nicht betroffen, da sie ausschlieflich von der
Funktion des internen Ziindgenerators abhangt.

ANMERKUNG

Das Ausschalten des Generatorschalters bewirkt ein Eridschen der
Generatorwamlampe fiir Generator 1 (externer Generator).

8. HANDHABUNG UND WARTUNG

Keine Anderungen gegeniiber dem Basis-Flughandbuch.
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